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Tunel bajo el canal del Emperador Guillermo
para el saneamiento de la ciudad de Kiel.

Los Sres. Feuchtinger y Platiel, en un articulo que publican
en el Zeitschr. des Ver. deutscher Ingenieure dicen, refiriéndo-
se 4 este asunto, que las aguas de las alcantarillas de la ciudad
de Kiel tenfan que correr atravesando el canal del Emperador
Guillermo, ya por encima por medio de un tubo colocado sobre
el P. S. de Holtenaun, al Oeste de la esclusa maritima, ya por de-
bajo por medio de un tunel.

Esta ultima solucidén ha sido preferida y el proyecto ha teni-
do que tener en cuenta las necesidades de Ja marina militar.

La galeria de 3 metros de dihmetro y 180 metros de longitud
se ha construido por medio de un broquel entre dos pozos abier-
tos por procedimientos neumaticos.

Navegacion submavina.

Tl Teniente de la Marina de los Bstados Unidos, M. Hinkamp,
ha publicado en el Journal of the American Society of Naval
Kngineers un articulo sobre las maniobras de los submarinos.
Con este articulo y algunos datos tomados de la obra de M. Radi-
guer, La Navigation sous-marine, y de la del inglés Murray Sue-
ter, Z'%e Evolution of the Submarine Boal, Mine and Torpedo, ha
redactado M. A. F. un articulo que publica Ze Genie Civil, y
del cual es un resumen la presente nota.

Empieza el autor por recordar cudl es la constitucién de los
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kiosco de mando, debajo del cual se encuentra el puesto central
de mando; en cada uno de estos puestos termina un periscopio;
el compartimiento posterior estd ocupado por los motores. Cada
una de las dos hélices se mueve por la accién de un motor de
petrdleo refinado de 500 caballos, 6 por un motor eléctrico de
300 caballos, cuando el barco es de 530 toneladas.

Sumersidn.—La sumersién del submarino se efectia princi-
palmente por medio de la entrada del agua en unos comparti-
mientos especiales llamados dallasés. Se distinguen dos clases
de ballasts: los principales y los auxiliares. Los primeros sirven
para introducir Ja mayor parte del agua que debe suprimir la
flotabilidad, los segundos para introducir alguuos centenares de
kilogramos de agua necesarios para terminar la sumersién; aca-
ban la operacién y como estan colocados en la parte anterior y
en la posterior del barco, sirven para modificar la posicién de
éste en las lineas anteriores y posteriores. Como estan destina-
dos 4 perfeccionar la operacidén de la sumersién, no hay casi
que vigilar la introduccién del agua mds que durante la mani-
obra de los dallasts auxiliares.

Antes de proceder & la operacidn de la sumersién es necesa-
rio cerrar por completo la escotilla del kiosco.

La sumersién pucede hacerse de dos maneras: parado el sub-
marino, que es o que se llama sumersidn estatica ¢ equilibrio,
en la cual el barco no puede moverse més que verticalmente,y
en marcha. ‘

La primera sumersidn se puede efectuar de dos modos; ya

Lo
=
a HT[
AT T wlpr—ull |t
AT i t = 9
L e iy T
b O pri o el AL 27— |
A g J }
B
C D
Fig. 1.*

@, tubos lanzatorpedos; b, ancla; ¢, comhnstible liquido; d, compartimiento de los Oficiales y almacén de torpedos; e, cilindros
de aire comprimido; /, pozos de salida; g, pozos para la carga de los torpedos; k, compartimiento de la tripulacién y desponsa;
4, bateria de acumuladores; j, «ballasts»; &, compartimiento central; I, kiosco; m, periscopio; », tripulacién; o, listas; », pozos

de salida; ¢, doposito de accite; 7, motor de combustion; s, mo

tores eléetricos; ¢, hombas; 2, compresor de aire; v, reserva de

combustible; w0, timén de direceidn; «, timén de sumersion.

submarinos, tomando como tipo el Holland, empleado por la Ma-
rina americana,

Las figuras 1." & 5.* (las 2.%, 3.", 4." y 5. representan los cor-
tes por A4, BB, DD y CC, respectivamente) muestran la dis-
posicion de uno de estos submarinos. Como se ve, su seccién es
casi circular, llevando encima superestructuras que comprenden
un puente y un kiosco. En la parte anterior la seccién estd lige-
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ramente achatada en el sentido vertical, y en la posterior lo estd
en el sentido horizontal.

El barco comprende cuatro compartimientos principales: el
compartimiento anterior estd ocupado por los tubos lanzatorpe-
dos; el siguiente sirve de alojamiento para los dos Oficiales y de
almacén para los torpedos de recambio, contiené también los
depdsitos de aire comprimido; el tercer compartimiento (el més
extenso) en el centro, contiene los acumuladores en la parte in-
ferior; sobre ésta el puesto de la tripulacién y encima de todo el

por el empleo unico delos dallasts, ya por medio de un ancla
que actia como auxiliar de los dallasis. En este 1ltimo caso s
echa el ancla; se llenan los dallasis hasta conservar upa cierta
cantidad de flotabilidad y se termina la operacién arriando ¢ ha-
lando el cable del ancla.

Cuando se emplean los dallasts se hace del modo siguniente:
se comienza por asegurar la posicién del barco, de modo que
quede horizontal cuando la suwmersién se efectiie; esta operacion
se realiza llenando 6 vaciando los dellasts auxiliares de delante
y de detras. Se llenan en seguida los dallasis principales por
medio de amplias compuertas; esta operacion exige de uno 4
dos minutos. _

La sumersién en marcha se opera partiendo de lo que Hin-
kamp llama la Awashk Condition, es decir, una situacidn en ln
cual los dallasts principales estan vacios y los auxiliares llenos
de manera de asegurar la posicién conveniente del barco. En es-
tas condiciones, estando el buque en marcha, se da la orden de
sumersion. Todos los hombres entran; los motores que sirven
para la propulsién en la superficie se paran, y los eléctricos que
se emplean para la propulsién en sumersién se ponen en mar-
cha. Parados los motores principales y cerrado el kiosco, sein-
troduce el agua en los ballasts principales. Como la posicion
debe de ser corregida una vez verificada la sumersion, no es ne-
cesario inquietarse por la regulacidn perfecta de los ballasts. Bl
harco se inclina ligeramente medio grado, aproximadamente,
por la parte anterior y se registra la introduccién del agua en
los ballasts por medio de las compuertas. Todo esto se efectiia en
un periodo de uno 4 dos minutos.

(Continuard.)




