Estacion generadora de Brunots Island (Estados
Unidos).

. Uhlenhant publica en Ze Electrical 11'0rld \a descripeion
Je una importante estacion generadora instalada por la Duques-
ne Light C.° de Pittsburgh, que comprende un equipo ya anti-
gno formado de cinco gTupos de 1.500 kilovoltioamperios y de
los turboalternadores de 3.000 y 5.000 kilovoltioamperios y de
nu equipo nuevo constituido por cuatro turboalternadores de
18,010 kilovoltioamperios. Los primeros grupos serin ulterior-
mente reemplazados por otros seis turboalternadores de la mis-
1na potencia.

Tstos alternadores son de corriente trifasica & una tension de
12.000 voltios y 60 perfodos por segundo.

Proteceion de las lineas de alta tension conira los
pajaros.

Estudio publicado por M. Von Erhardt en la Alecktrotechnis-
che Zeitsehrift acerca de los Taccidentes & que pueden dar lugar
lns pajaros en las lineas de alta tension: accion del desplaza-
miento del aire, cortocircuito entre dos lineas y, en fin, puesta
« tierra por colocacion del pajaro sobre el aislador y el poste.
iiste tltimo punto es el més importante en general y por esta ra-
s6n las nuevas lineas de alta tensién estan provistas de circulos
puestos 4 tierra que rodean 4 los aisladores y constituyen una
nercha comoda.

Acompaifian al citado estudio un gran nimero de figuras re-
nresentando formas especiales de aisladores que son otras tantas
perchas.

<alefacecion eon polvo de turba de una locomeoto=
ra de mercancias del Estado sueco,

Desde hace unos doce afios hace Suecia esfuerzos extraordi-
narios para atenuar el pesado tributo que tiene que pagar & los
naises productores de hulla y, en este sentido, la hulla blanca
i procurado ya 4 su industria y 4 la explotacién de ferrocarri~
les resultados considerables que se desarrollan todos los afios.
In una esfera més modesta, las extensas turberas de ciertas pro-
vincias ha atraido la atencion de los téenicos suecos que vislum-
braban la posibilidad de preparar la turba de manera de con-
centrar en ella el poder calorifico.

Hoy dia, que se ha puesto en servicio una locomotora calen-
tada con polvo de turba, se ha demostrado que este abundante
combustible, en defecto de la hulla que la Naturaleza ha nega-
do 4 Ja Escandinavia, podra algin dia, en una medida aprecia-
ble, contribuir & enriquecer al pais procurando & su industria y
4 sus Empresas de transporte una fuente de energia que se ha
desdefiado hasta la fecha.

A principios del afio de 1890 se remontan los primeros ensa-
vos del Teniente Ekelund con objeto de obtener, por medio de
la turba, secada y calentada moderadamente, un combustible
pulverulento de un poder calorifico apreciable,

Se fundé una Sociedad por acciones, la Sociedad Sueca dela
Turba, y la fabricacién en gran escala del polvo de turba lia co-
menzado en 1907 en Biick, donde se disponia de 125 hectireas
le terrenos de turba; la desecacion por el calor reducia de 40 4
1% por 100 la proporeién de agua contenida en la turba, y, segun
las evalnaciones de los Ingenieros Nystrom y Odelstjerna, el
costo medio por tonelada de polvo resnltard 4 8,25 kronor (fran-
cos 10,92). .

Ll aumento continuo del precio de la hulla debia hacer com-
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prender que era posible la coneurrencia del polvo de turba, &
pesar de la inferioridad de su poder calorifico.

En la presente nota resumimos un articulo publicado por
M. A. G. en Ze Génic Civil, en el cual describe,segun el Teknisk
Tidskrift, los interesantes ensayos hechos con una Jocomotora
de mercancias del Estado sueco dispuesta para quemar polvo de
turba.

sta locomotora no se distingue exteriormente de las maqui-
nas calentadas con hulla mas que por la disposicion del ténder.
Tiste esth caracterizado por unos pafioles de polvo de turba esta-
blecidos debajo de la caja de agna y completamente cerrados, es-
tando provisto el teciio de dos compuertas herméticamente ce-
rradas para llenar aqucllos. El fondo esta dispuesto en forma de
tolva cuyas paredes esthn revestidas de palastros estanados que
facilitan el deslizamiento del polvo; del fondo parte una tuberia
cuyo principal elemento, llamado tubo requlador, se termina en
forma conica y penetra en una caferia de eirculacion que va del
fondo hasta el vértice.

Para la marcha del polvo hasta el hogar, el sistema Porat es
la disposicién mas particularmente empleada en los ferrocarriles
suecos. Bl elemento esencial de este sistema es una conexion
entre el mecanismo de distribucién de la locomotora y la reser-
va de combustible, conexién que regulariza la aceién de una pe-
guefia maquina insufladora, movida por la locomotora, que en-
via por la tuberfa el aire que arrastra el polvo del paiio] hacia el
hogar. Se ha estudiado el sistema de manera que el combustible
no se proyecte mas que por una cierta presién de aire.

La aplicacién de este sistema se lia hecho con una locomoto-
ra del Lstado sueco, estudiada por el inventor en colaboracién
con la Sociedad de los Talleres de Motola.

Las principales caracteristicas de esta locomotora son las si-
guientes:

Didmetro de los cilindros, milimetros........... 500
Longitud de recorrido....ooovvenarereeiiniane. 640 .
Diametro de las ruedas motorag.....oveve vt 1,386
Presion, KIOZramMOB.,. v v veeerrariveie i 12
Superticie de calefaceion, MELrOS.....vvves e 10,7
Tdem tubuITe e v r i e e 92,6
1dem de recalentamiento.......ooovviviiireniins 23,0
Namero de tubos, didmetro */,, milimetros...... 118
Idem id. id., "'/ fdem. oo i 18
Longitud entre placas tubulares, metros......... 4.000
Lsfuerzo de traccion f;%’j_d_fl_, kilogramos.......  9.000
Peso adherente, toneladas....c.ovvii e 51
Peso de 1a locomotora en servicio.....oovieeiiin 5
Peso del ténder enservicio...oveeie e 36
Agnaen el ténder....oviieeiiiens 14
Combustible (polvo de turba)..covvveivievennes 4

Las figuras 1. y 2." indican la colocacion de la caja de fue-
oo y de la disposicidn para el abastecimiento de combustible.

Bl combustible pasa - de @, parte inferior del pafiol, hasta el
hogarcorriendo por el tubo ¢ (fig. 1."). La parte anterior del hogar
esth cerrada por la puerta ¢ en la cual se encuentra un paso para
el aire de la combustion, provisto de una vélvula reguladora /.

Tl hogar tiene también, & la desembocadura del tubo de lle-
da, una pequeia rejilla distinta 2, que permite mantener aparte
Lulla encendida para la inflamacion del polvo. Kl consumo de
aquel carbon es, por término medio, de 3 4 4 kilogramos por
cada 100 kilngramos de polvo. El paiiol reservado en el ténder
contiene, préximamente, 300 kilogramos. El tubo ¢, que desem-
boca en la pared alta del hogar, tiene su extremo inferior vuelto
verticalmente y terminado por un embudo /. Bl aire se introdu-
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ce en el tubo ¢, gracias 4 la abertura gy que hay detrds del em-
hudo. o

La valvula deslizante 4 cierra la abertura para vaciar el pa-
iiol de polvoy esta unida 4 la varilla %, de un émbolo 4, (fig. 2.%)
movil en un cilindro abastecido por el vapor de la caldera. Ll
&mbolo estd mantenido por un resorte en la posicién correspon-
diente al cierre de la valvula y lleva unos topes moviles /4, que

Fig. 1.*

Fig. 2.

sirven para ajustar la abertura de la vilvula y regular conve-
nientemente la corriente del polvo.

La varilla reguladora g que gobierna la vdlvula para el
acceso del vapor al cilindro, estd provista de una empufiadura ¢
colocada encima de la puerta del hogar (fig. 1.%).

Un compartimiento de mamposteria y de baldosas refracta-
rias subdivide el hogar del modo siguiente:

1.° Una camara de inflamacién.

2. Dos canerias laterales.

3.2 Una camara superior donde los gases de la combustién
se queman antes de pasar 4 los tubos. Unas aberturas para la
limpieza permiten recoger las cenizas depositadas sobre los
suelos de los compartimientos y evacuarlas por el fondo del
hogar.

La locomotora estd provista de un soplete; como la disposi-
cién adaptada 4 la maquina y representada en la figura 3." no
di6é buenos resultados con el polvo, se ha adoptado la de la figu-
ra 4.%, que se ha experimentado con feliz éxito en los ferrocarri-
les de Finlandia.

La maquina no ha sido provista de parachispas, porque las

RS 7/ B,
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Fig. 3.0

Fig. 4.8

chispas proyectadas por la chimenea son muy pequeiias, perezo-
sas y se apagan en el interior de la plataforma.

.En resumen, la disposicién necesaria para quemar el polvo
es muy sencilla y puede realizarse sin modificaciones importan-
tes, en las locomotoras construfdas para quemar la hulla.

Durante todo el otofio de 1915 la locomotora descrita ha hecho
el servicio de la linea Hallsberg-Mjolby (96 kilometros); antes de

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

esto habia circulado en las lineas de Alvesta 4 Hiissleholm y de
Tomteboda &4 Upsal, y, en el verano de 1915, habia estado en los
talleres de Motola donde se le hicieron algunas mejoras que se
habian jurzgado oportunas.

En Noviembre de 1915 se hicieron unas pruebas comparaii-
vas en el recorrido Hallsberg-Mjolby ¢ inversamente, con un
tren de 700 toneladas 4 la velocidad media de 35 kildmetros, y
Inego con un tren de 300 toneladas formado con material de bo-
gias, 4 la velocidad de 35 kildmetros.

El andlisis hecho en el laboratorio de los ferrocarriles del Iis-
tado ha dado la composicién comparativa siguiente del polvo de
turba (4.400 calorfas) y de la hulla (7.240 calorias):

Polvo de Hulla.
turba, _
For 100.  Por 100,
Carbon ..o 47,0 73,5
Hidrégeno ...................... . 4,5 4,4
OXigeno......... ovviivinn., 20,5 8,6
Azufre ..o il o L, 0.5 1,6
Nitrégeno.. ............... 1,1 1,2
Cenjzas................ e 3,2 6,2
Agua.... ..., .. . e . 142 4,6
100 100

El peso de agua evaporada por kilogramo de combustible re-
sulta, por termino medio, de 4,33 kilogramos para el polvo de
turba contra 6,84 kilogramos para la hnlla. Pero el caleulo de
las temperaturas obtenidas en el hogar dan para el polvo 1.67)
grados contra 1.510 grados para la hulla,

El objeto principal de los ecnsayos era determinar los consu-
mos respectivos de polvo y de hulla necesarios para producir una
misma cantidad de vapor y realizar el mismo trabajo de traceion.
Los resultados obtenidos mostraron que 1,45 kilogramos de pol-

"vo equivalia 4 un kilogramo de hulla, admitiendo que los pode-

‘res calorificos respectivos fuesen de 4.300 y 7.000 calorias.

La depresion en la caja de humos es sensiblemente mas ele-
vada con el polvo que con la hulla.

La provisién de polvo que puede contenerse en el ténder,
4.000 kilogramos, puede asegurar un recorrido de 100 kiléme-
tros 4 un tren de mercancias de 650 toneladas y de 130 4 un tren
de viajeros de 300 toneladas.

Estos resultados parece que justifican, segiin la revista cil:-
da, la extension del empleo como combustible, en los ferroci-
rriles suecos, del polvo de turba que debe estimularse como pre-
‘ducto indigena.

Hasta ahora no se ha entregado mas que en sacos por las fr.-
Dricas, pero para el uso al por mayor para el servicio de trac-
‘cién se tiene la idea de hacer el abastecimiento por medio ¢
vagones-cisternas especiales,de donde serd cdmodamente tran: -
hordado 4 los paticles por presién de aire.

La elevacion de las tarifas en los ferrocarriles
australianos,

Bl alza general de los precios ha dado lugar en Australix,
como en otros muchos paises, 4 un movimiento que tiende & I«
elevacién de las tarifas de los ferrocarriles. Ll afio de 1914, s -
gun dice la Railway Age Gazelle, de quien tomamos esta note.
los ferrocarriles del Estado de la Nueva Gales del Sur han entra-
do francamente por este camino decidiéndose 4 elevar unifor-
memente en un 10 por 100 sus tarifas de mercancias, y 4 proce -
der 4 elevaciones que varian de 5 4 50 por 100 en las tarifas de
viajeros. La ultima Memoria anual de estos ferrocarriles atribu-
ye principalmente esta medida al aumento de los salarios y !
alza de los precios de los materiales.

El aumento de los ingresos resultante de la elevacién del 10

‘por 100 en las tarifas de las mercancfas se evaluaba en 4.576.000

francos.
En cuanto 4 la subida de las tarifas de viajeros, se ha llevado




