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EXTRANJERA

inauguracion de Ia linea Papapuli=Plad (Gre-
cia) (Conclusion).

intre estas Gltimas se encuentran dos viadnctos muy nota-
hies, si no por sn importancia, al menos por sus disposiciones ori-
vinales: Jos viaductos del Asopos (fig. 4.") y del Gorgopdtamos.

Ll primero, situado en el kilémetro 202, de 108 metros de
Jongitud, salva un abismo profundo por un arco de 80 metros de
luz entre apoyos, en un punto en que la via estd en curva de
400 metros de radio y en pendiente de 19 milimetros por metro.
La solucion de este paso dificil se sometié &4 un concurso entre
casas francesas y extranjeras de construcciones metalicas, y por
fin fué¢ adoptado un proyecto presentado por la Sociedad de
Construceion de Batignolles, de un tipo nuevo creado por M. Paul
Bodin, Administrador de esta Sociedad.

Ii viaducto de Gorgopétamos, en el kilometro 214, tiene
223 metros de longitud y comprende siete tramos de 30 metros
de longitud. Bl estribo del lado del Pireo y la pila proxima,
construidos primero con fundaciones provisionales, & causa de
razones particulares, han dado lugar en seguida a reconstruc-
ciones bastante importantes.

Otro viaducto interesante es el de Bralo, construido en el kilo-
laetro 200, de 330 metros de Jongitud y gue tiene un tramo de
120 metros.

La misma Empresa francesa mencionada es la gue ha cous-
rufdo la prolongacion de esta linea hasta las gue terminan en
saldnica, de modo que toda la red de via ancha construida por
o} Gobierno heleno, cuyo desarrollo total llega en la actualidad
4 530 kilémetros, se ha construido por franceses.

Las negociaciones seguidas desde 1906 con el Gobierno oto-
niano, para unir la arteria principal griega & la Jinen de Saldmi-
a4 Monastir, no parecia que iban & terminar nunca 4 causa de
ue Grecia proponia un trazado econdmico y comercial que cos-
teaba el golfo de Saldnica, mientras que Turquia preconizaba,
+in tampoco mucha voluntad, un trazado estratégico extrema-
damente quebrado y muy costoso, tanto como construceion
como por explotacion.

Parece, sin embargo, que después de la revolucion del 20
de Julio de 1908 el Gobierno turco habia adoptado un trazado
hastante préximo 4 la costa. Bs de creer, no obstante, que si Tur-
(quia hubiese quedado duefa de la region, la union de los ferro-
carriles otomanos y helénicos se hubiese diferido todavia duran-
te bastante tiempo.

Después de las guerras balkanicas, Grecia, duena de Saléni-
ea, asf como de las vias férreas gue terminan ¢n este puerto, se
ocupd activamente en realizar la union entre su antigua red
peninsular, hasta entonces aislada, y su nueva red continental;
ol Ministro Venizelos firm¢ el 25 de Iinero de 1914 con la Socie-
dad de Construceion de Batignolles un contrato para la cons-
lruceién de la seccion de Papapuli a Plati, punto situado en la
linea de Monastir & Salénica, & 36 kilémetros de este puerto, asi
COMO para un enlace que terminase en la estacién de Topsin, en
la linea de Salénica 4 Uskub, Niseh, Belgrado, etc.

Como se ve en las figuras 1." y 3., este enlace que une las
dos lineas que, partiendo de Saldnica, se dirigen una & Monastir
Y otra & Uskub, tiene por objeto permitir el viaje directo entre

csta poblacion y Atenas, sin pasar por Saldnica, economizando

asi un trayecto de 40 kilometros. :
Las obras se emprendieron con gran actividad y hubieran po-
dido terminarse en un afio si desgraciadamente la guerra euro-
pea, sobreviniendo en Agosto de 1914, no hubiese creado obs-
ticulos & cada momento; movilizaciones francesa, italiana y he-
lénica; invasion por el enemigo de las fabricas francesas en

donde se fabricaban los tableros metalicos, los carriles, traviesas
y deméas material fijo; desorden en la navegacion maritima, ete.
El Gobierno helénico, muy preocupado por esta situacion, inter-
vino encargando ¢] mismo & América el material; ordend tam-
bién reemplazar los tableros metalicos por puentes provisionales
de madera, y en estas condiciones completamente anormales es
como al fin pudo entregarse la linea después de un transcurso
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de tiempo que excedid solo en cinco meses y medio el previsto
en los contratos. Las obras se habfan comenzado cuatro meses
solamente antes de que la guerra fuese declarada, de modo que
estaban todavia poco adelantadas.

Desde el punto de vista téenico, la seceion Papapuli-Plati, de
90 kilémetros de longitud, mas el trozo de 3 kilometros entre la
linea Salénica-Monastir y la linea Salénica-Uskub, presenta lag
mismas caracteristicas que la via Pireo-Papapuli, de la que es
la prolongacién, & saber: radio minimo, 300 metros; declive
méximo 20 milimetros por metro, limite, por otra parte, que rara
vez se alcanzan. Presenta como puntos particularmente intere-
santes un tinel bajo el antiguo fuerte veneciano que corona la
punta de Platamona, contra la cual vienen & romperse las olas del
mar Bgeo 4 la entrada del golfo de Salonica, la travesia de los
pantanos en que terminan los torrentes (Maurolongo, Mauroneri
y Psaryi) que descienden del macizo del Olimpo que rodea la lla-
nura de Katerini, y el paso delrio Aliakmon (en otro tiempo Vi-
tritsa 6 Indie-Karasu) sobre el cual se ha previsto un puente de
150 metros de luz con tres tramos metalicos, reemplazado pro-
visionalmente por un puente de madera. '

Las fundaciones de los cuatro apoyos de esta obra importan-
te han presentado muchas dificultades a causa de las crecidas
frecuentes que elevan en algunas horas en 3 4 4 metros el nivel
de las aguas. A pesar de esta circunstancia destavorable y de la
profundidad relativamente considerable 4 la cual se encuentra
el terreno solido bajo una capa de arena fluida, estas fundacio-
nes han podido hacerse 4 cielo descubierto al abrigo de una sen-
cilla estacada de tablestacas metalicas.

Las fundaciones del puente de 71,43 metros sobre el Mauro-
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neri, en plenas marismas (Valtos) se han ejecutado en condicio-
nes andlogas. ‘

El Rey de Grecia inauguré la nueva linea con cierta solem-
nidad; hizo que le acompafnasen dos Ministros, MM. Rhallys y
Jonnaris ¥y un centenar de invitados.

La unidn de los carriles se efectnd & su presencia en un punto
situado cerca de la estacién de Livanovo, unos 15 kilémetros

Fig. 4.*

antes de llegar 4 Plati (fig. 1."). Un grupo de soldados colocd
las dltimas traviesas y los iltimos carriles, después el Rey y el
Diadoco atornillaron cada uno un tirafondo. Tan prouto como
se fijaron los carriles, por los soldados, el tren de inauguracién
concluyd de recorrer 1a linea, primero hasta Livanovo, donde se
verificd un banquete con log discursos de rigor, después hasta
Plati.

Resul(ado de los pavimentos de bloques de asfalto
en la cindad de Nueva York.

Mister Henry Welles Durhan hace resaltar en un articnlo pu-
blicado en el Augineering Neirs los inconvenientes del sistema de
pavimentacién con bloques de asfalto en las calles de cireula-
£ion intensa. Iistos pavimentos han exigido reparaciones al poco
tiempo de establecerse y las reparaciones en un punto han teni-
do siempre que extenderse & superficies mucho mayores que las
que se snponia.

Un progreso imporiante en el fervocarril de New-
York, New=Haven y Hlartford.

Lista Compania de ferrocarril, que explota la mayor red elec-
trificada del mundo, ha cambiado radicalmente su método de
abastecimiento de 1a linea con corriente eléetrica, De esta trans-
formacidn da cuenta M. Willian Avthnr en Za Lumiére Flectri-
gne. Segun el autor, este acontecimiento sefala el triunfo defini-
tivo de la traceion con corriente monofasica. Después de dos afios
de establecimiento, subsistian todavia dos dificultades; consistia
una de ellas en las perturbaciones electromagnéticas produci-
das por la linea en los circuitos telegraficos y telefénicos inme-
diatos; provenia la otra difienltad del voltaje de transmisién que
era de 11.000 voltios. La solucién que parece ha resuelto simul-
taneamente los dos problemas de una manera muy sencilla es la
siguiente: los generadores de la central no abastecen ya directa-
mente al cable aéreo; entre ellas y este eable se han interpuesto
unos autotransformadores instalados en la central y cuyos cen-
tros estan unidos a tierra por lus carriles. Los transformadores
elevan la tensién 4 22.000 voltios estando uno de sus terminales
unido al cable de toma de corriente y el otro al feeder que, an-
teriormente, duplicaba los cables. Unos autotransformadores
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de seccionamiento estan colocados 4 lo largo de la via, encim-
trandose asi la linea dividida en secciones de pequeiia longitnd:
las direcciones opuestas de la corriente que abastece 4 los trenes
comprendidos en estas secciones tienen como resultado el nen-
tralizar los efectos electromagnéticos sobre las lineas telegrifi.
ca y telefénicas préximas.

Subestacion de la Compaiia Edison de Laneaster
(Estados Unidos).

The Klectrical World publica un articulo, en el que descri-
be una subestacién abastecida por la Pensylvania Water and
Power C.% & una tensién de 66.000 voltios y distribuyendo la
energia eléctrica & 2.300 voltios y 25 periodos por segundo. La
subestacion comprende un material auxiliar de vapor, compues-
to de cunatro unidades de 1.000 kilovatios, uno de 3.000 y «!
emplazamiento necesario para unode 5.000 kilovatios y uno e
1.000.

La subestacién propiamente dicha comprende seis transfor-
madores de 3.000 kilovatios y unos transformadores de frecuen-
cia. La potencia total llega asf 4 31.000 kilovatios.

Ampliacion de una estacion central de reserva.

Mister Lathrof describe en un extenso articulo publicado
en Ze tLlectrical TWorld las ampliaciones realizadas por iu
Consolitated Gas, Electric Light and Power C.°, de Baltimore
en Westport, lista Compaiia posee dos estaciones de vapor,
una de la capacidad ue 6.000 kilovatios, otra de 20.000 kilova-
tios. Las magnitudes de estas dos estaciones tienen por objeto
elevar la capacidad total & 97.500 kilovatios para reemplazar »
algunas de las agtiguas unidades y para agregar unos turbo-
generadores de 15.000 kilovatios y una sala de calefaccién de
36.000 caballos.

Empleo de gruas eléctrieas para la desearga de
earhones y de minerales.

Importante descripeién hecha por M. Brengliton en The fiec-
(rician de las grias de gran rendimiento para la descarga de:
carbdn y de los minerales, Bl autor deseribe particularmente lo-
elevadores de 8 toneladas del tipo Brown empleadas por la Gra:
Bucket Astoria Light, Heat and Power C.°, de Nueva York, I
gria de pdrtico de la Lake Shore Railroad C.°, de Ashtabulay lo-
transportadores de la Pittsburg Coul C.° Dock, en Duluth.

Empleo de Ia energin eléctrica en los servicio:
municipales,

En Te Blectrician publica M. Ayton una descripcién de las
principales aplicaciones, y principalmente de 1a traccidn en lo-
servicios municipales, transporte de basuras domésticas, servi-
cio de incendios, servicio de ambulancia, ete.

El empleo de inyecciones de aire comprimido
como rempeolas, para proteger las obras con-
tra la aceion del mar.

Un procedimiento, debido & M. Brasher, de proteccidn de las
obras contra la accién del mar acaba de emplearse en los Esta-
dos Unidos. Consiste este ingenioso procedimiento en inyectar
aire comprimido en ¢l agua, de abajo arriba, con la ayuda de
una especie de rampa colocada en el fondo del mar, paralela-
mente & la orilla y & poca distancia de la costa § de la estructu-
ra que hayque proteger. Una primera aplicacién de este procedi-
miento se realiz6 hace dos afios & lo largo de la costa de Nueva
Jersey, para proteger unas poblaciones y construcciones diver-
sas contra la accién de las tempestades en el curso de las coales
el mar venfa algunas veces en invierno 4 excavar los cimientos
comprometiendo su solidez, Los buenos resultados obtenidos con




