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REVISTA EXTRANJERA

Teansbordador de gobierno hidroeléc(rico.

Después de resefiar sucintamente la marcha que en su pro-
oreso han seguido los carretones-transbordadores, movidos pri-
mero 4 brazo, luego por el vapor y, finalmente, por la electrici-
dad, pasa M. P. H., en Le Génie (livil, & describiv, segin la fn-
gineering, el carretén-transbordador objeto de esta nota, en la
que resumimos el articulo publicado en la primera de las re-
vistas citadas.

Ll transbordador de vagones que acaba de instalarse en Bir-
mingham (Inglaterra), anngue andlogo & otros ya establecidos,
presenta una particularidad interesante en la manera como la
fuerza motriz se transmite 4 las ruedas. En efecto, en la estacion
de mercancias de Moor Street, donde se ha instalado este apara-

un caudal variable, & potencia constante, de manera que la pre-
sién que proporciona varia en sentido inverso de este caudal; se
mueven, pues, los motores por un flido que puede tener, en el
arrangue, una presion mny grande; el esfuerzo motor es enton-
ces considerable, disminuye en seguida & voluntad, & medida
que el caudal y, por consiguiente, aumenta la velocidad.
Después de estas generalidades pasa el antor 4 la descripeion
detallada del transbordador y empieza por decir que en la esta-
cién de mercancias de Moor Street, del Great Western Railway,
en Brimingham, la mayor parte de los muelles estan mas abajo
que las vias sobre las cuales circulan los trenes y los vagones
destinados & cargarse 6 descargarse en estos muelles deben ser
descendidos por medio de montacargas de 20 & 30 toneladas
instalados en diferentes puntos de Ja estacién. Ll transporte ul-
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io, no se disponia més que de corriente trifasica, y s¢ temia que
no pudiera conseguirse, con motores trifisicos, una fiexibilidad
e marcha suficiente para asegurar, en tedas las condiciohes de
explotacién, el arranque fhcil y la parada en los puntos riguro-
samente exactos en que es indispensable obtenerlos. Para tener
un funcionamiento regular y flexible se ha adoptado una trans-
misién hidraulica, sistema Compagne (Hele-Shaw); entre el mo-
tor trifasico y las ruedas del transportador; el motor mueve una
bomba de un sistema especial, y ésta abastece & unos motores
hidraulicos. Se ha establecido la bomba de modo de suministrar

12y 2n

terior de estos vagones desde el montacarga 4 las vias de los
muelles debe obtenerse por tres transbordadores de una capaci-
dad de 30 toneladas, de los cnales el mas importante, construi-
do por MM. Stothert y Pitt, de Bath, acaba de instalarse. Es mo-
vido el aparato por un motor eléctrico central que pone en mo-
vimiento 4 una bomba Hele-Shaw que, 4 su vez, abastece 4 unos
motores de aceite bajo presiéu del mismo sistema los cuales
arrastran las ruedas. Este método de gobierno hidraulico da,
como acabamos de indicar, una gran flexibilidad de maniobra,
y permite obtener esfuerzos considerables en el arranque. Los
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diagramas de marcha construidos durante la marcha del aparato
muestran Jos resultados obtenidos (la figura 3.* corresponde 4 la
marcha del carretdn transportando un vagdn vacio, la 4.* 4 ia
del carreton llevando un vagén y una carga de 20 toneladas, y
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Fig. 3.

Ia 5." ]a marcha en las mismas ltimas condiciones, pero en sen-
tido inverso).

El transbordador (fignras 1." y 2.%) se compone de una loco-

motora llevando el motor eléctrico, que desarrolla 50 caballos 4

710 revoluciones con corriente trifasica & 440 voltios y 25 perio-
dos, la bombua de aceite, los dos motores de aceite de gobierno
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de las ruedas motoras y el motor del cabrestante de maniobra
de los vagones. La locomotora, muy sdlidamente establecida,
rueda sobre cuatro carriles paralelos por medio de ruedas acn-
nadas cuatro & cnatro sobre dos ejes. Se les suministra la co-
rriente por un mastil rigido en celosia que lleva en su extremo
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unag ruedecillas colectoras; las caras laterales de sus largueros
estin provistas en su puesto medio de ganchos de unidn aunto-
maticos y en sus dos extremos de tapones elasticos.

Las dos plataformas sobre las cuales vienen & colocarse los
vagones que hay que transbordar son independientes por com-
pleto de la locomotora propiamente dicha y se unen 4 ella por
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un gancho de unién central semejante & los suyos. Tienen tam-
bién cuatro pares de ruedas establecidas para soportar una carva
neta de 30 toneladas y estan provistas en cada uno de sus extre-
mos de una bita giratoria para guiar el cable que viene del ca-
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brestante y que sirve para llevar los vagones sobre la plataforma
6 hacerlos descender de ella.

kI gobierno de los ejes de la locomotora se efectda, como sc
ha dicho, por medio de dos motores Hele-Shaw de aceite abasic-
cidos por la bomba solidaria del motor eléctrico, moviendo uuns
cadenas silenciosas que pasan sobre unas ruedas dentadas acu-
niadas sobre los ejes. Listos llevan, ademés, cada uno un freno
magnético que se apriets, por la corriente de abastecimiento el
motor eléctrico.

La bomba de aceite, sistema Hele-Shaw, de caudal regula-
ble, acoplada directamente al motor eléetrico, esta representada
en las figuras 6.* y 7." Se compone de un grupode siete cilindros
radiantes montados sobre un aspa §. Iiste conjunto, arrastrado
por el motor eléctrico, gira alrededor de un anillo de distribu-
cién central fijo ¢ que pone alternativamente estos cilindros cn
comunicacion con unas caflerias que sirven para la aspiracién o
expulsion del aceite de los motores.

Los émbolos de los eilindros estan articulados con la ayuda
de munones sobre unos patines » que se deslizan 4 lo largo v
gufas circulares descentradas con relacion 4 los cilindros. Estus
guias descentradas estan 4 su vez montadas sobre unas coronii:
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de bolas, de modo que el frotamiento de los patines las arrastra,
resultando que las pérdidas de transmisidn producidas por estos
frotamientos estan considerablemente redueildas.

Para poder modificar 4 voluntad el candal de la bomba, las
guias descentradas de los émbolos se han hecho mdéviles hori-
zontalmente y pveden ajustarse con la ayuda de un tornillo £.
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tnando estas guias estn al final del recorrido lateral, hacia la
derecha, la bomba consume el volumen maximo de aceite bajo
In presién minima, en una direccién que varia con el sentido de
la rotacion. Al final de su recorrido en el otro sentido, consnme
¢] mismo volumen de aceite bajo la misma presién, pero en sen-
tildo contrario. En las posiciones intermedias, el caudal de acei-
te es tanto menor, cuanto que Ja presion es mayor y que la ex-
centricidad de las gufas disminuye. En la posicién media, final-
mente, en la cnal las guias circulares de los émbolos son con-
céntricas con el bloque de los cilindros, el caudal de aceite es
nulo.

Las figuras 8. y 9.* representan & uno dc los motores que
mueven las ruedas de la locomotora. Es de seis cilindros, dis-
puestos en estrella 4 alrededor de un anillo distribuidor central

K. en el cual los agujeros & son las aberturas de admision, y
los agnjeros H los orificios de escape del aceite. Los ¢mbolos ¢/
de estos cilindros llevan cada uno dos munones /), en cuyas ex-
tremidades estan montados, sobre unos cojinetes de holas /4, dos
rulillos que ruedan entre dos guias laterales 7, Iistas guias es-
1 conformadas de tal modo que los ¢émbolos hacen dos reco-
riidos completos en sus cilindros por cada vuelta del motor. Il
c=fuerzo motor se produce aqui porla presion de los émbolos
suhre sus guias curvas, y la disposicién adoptada tiene la venta-
ja de repartir este efecto simétricamente alrededor del arbol del
motor. Bl esfuerzo motor y el sentido de la rotacidn dependen

‘nicamente de la presion del aceite y del sentido en el cual se .

;jerce, por lo tanto, de la posicién de las gofas de los émbolos
di- la bomba. Si cambian de lugar estos tltimos de una de sus
posiciones extremas 4 la otra, el motor gira primero & gran ve-
lueidad en un sentido, después la velocidad se retarda, al mismo
tempo que el estuerzo motor aumenta; esta velocidad pasa en
seguida por cero, cuando el caudal de la homba ha venido & ser
nulo, y aumenta de nuevo, pero en sentido contrario, al mismo
tiempo que el esfuerzo disminuye, cuando la excentricidad de
las gufas de Ia bomba cambia de sentido.

Por el simple desplazamiento de estas guias, por medio de
una palanca, se puede, pueg, & voluntad, detener ¢ hacer arran-
car 4 los motores y regular su velocidad con exactitud en los
dos sentidos de su rotacidn. '

Bl autor dice que los resultados obtenidos con este transbor-
dador son, segun parece, muy satistactorios, principalmente
desde el punto de vista de la rapidez con la cual se hace la lle-
gada de las ruedas en frente de los carriles de las vias fijas. La
veiocidad de rodamiento de la locomotora, es, por término me-
dio, de 90 metros por minuto en los dos sentidos de marcha
cuando esth unida Aun carretdn que lleva un vagén cargado
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de 30 toneladas, tara comprendida, la aceleracién es de 15 cen-
timetros por segundo. Il cabrestante da un esfuerzo de traccion
de 240 kilogramos, préximamente, & una velocidad de 90 me-
tros por minuto y un esfuerzo de traceion maxima de 900 kilo-
gramos en ¢l arrangue. Los motores giran desarrollando su po-
tencia normal & todas las velocidades comprendidas entre 50 y
160 vueltas por minuto.

La quichra del sistema de corviente alierna sim=
ple en los fervocarriles de los Estado3 Unidos.

Examina M, H. Marchand, en la /ndusirie flectrique, el es-
tado actual de la cuestién en los Estados Unidos, donde estin
ahora en lucha dos sistemas de traccidn, el sistema de corriente

alterna simple y el sistema de corriente continunade alta tension,
estando reservado el trifisico solamente para casos especiales.
Como se sabe, & igualdad de capacidad, el precio de adquisicion
del material mavil y los gastos de entretenimiento con el mono-
fasico son mucho mas elevados (doble, porlo menos) que los de
los vehiculos equipados con motores de corriente continua; el
motor monofasico de colector tiene tambidr un par de arranque
mas débil que los motores de corriente continua de la misma po-
tencia. Desde que estos 1ltimos han podide emplearse en lineas
de 2.400 voltios, el uso del sistema de corriente continua se ha
mostrado incontestablemente mas ventajoso desde todos los
puntos de vista que el sistema monofasico.

Recientemente ha aparecido un nuevo procedimiento, que
tiene por objeto utilizar las ventajas de la instalacion fija del
monofhsico; es el procedimiento de fase dividida, que hace posi-
ble el empleo de motores asinceronos sin colector, comparables
por su sencillez y fortalezn & los del sistema trifasico. liste pro-
cedimiento es, por el momento, inferior al de la corriente conti-
nua, no solamente porque no ha recibido atin el dictamen de la
prictica, sino, sobre todo, 4 causa de ciertas particularidades y
complicaciones que le son inherentes.

El embalse de Tenango parvala fabrica de eleciri-
cidad de Necaxa en México.

Con este titulo publica M. W, Hugentobler, en la Revue Po-
lytechnique Scheweiz Banzeitung, un articulo que extractamos &
continuacion.

limpieza el antor diciendo que la gran fabrica de Necaxa ha
sido construida en diez anos y terminada en 1914 por la Mexican
Light and Power C.°, de México. La energia disponible, que lle-
ga & 100.000 caballos, esth suministrada en sus */; por la Central
de Salto Grande, cerca del rio Necaxa.




