Tal vez en otro momento, con mas espacio disponible
para ello ¢ menor nimero de construcciones reclamando
mencion, nos ocuparemos con mayor detenimiento de un
grupo escogido de entre las joyas mas precindas de exe
arte en el cual puede decirse que Nueva York no tiene
navla que envidiar & sus mds aventajadas rivales.

Ocravio Ernias Moscoso.

(Do Taorevista lmdrice ¢ Tndustiias Awericanas, de Nusva York.)

Puerto de Valencia.

OBRAS EXTERIORES

Antecedentes.

BREVE RESESA DE 1sTAS onnas. —Las obras exteriores en
curso de ejecucion en el puerto de Valencia son las com-
prendidas en el proyecto aprobado por Real orden de 25 de
Junio de 1912, que subastadas en 30 de Enero de 1913
fucron adjudicadas cn 13 de Marzo del mismo afio & don
Miguel Zapata Siez por 19.346.110,88 pesetas, es decir,
con una baja de 43.839,12 pesetas, que corresponde
0,00352596 por unidad.

Constan de dos partes: una atafie & la defensa del puer-
to y & todo lo que pueda proporcionar abrigo 4 las darse-
nas, y la segunda se refiere al establecimicnto de nuevos
muelles comerciales para aumentar la linea de atraque y
la, superficie destinada al depdsito de mercancias, que hoy
resultan en realidad sumamente exiguas.

Las obras de abrigo son las sicuientes:

Motros.
1.° Dique del Norte, longitud........ e 1.137,10
2.° Dique del ¥ste, idem................ 812,10
3.Y Dique del Sur, idem ................... 487,20
4.° Malecdn del Turia, idem. ., R 1.932,41
3.% Espigon divisorio entre el antepuerto y
dirgenas, idem., .......... e . h70

El sistema de construccion de los diques del Norte y del
Este se reduce & un basamento de escollera hasta la cota
de 7,50 metros por debajo del nivel del mar, con macizo
monolitico de 8,20 metros de anchura media y 7,50 de al-
tura, y una coronacion de bloques de 1,875 metros, de
mamposteria hidraulica de 0,725 metros de espesor por
encima del mar en el lado interior y de 7,10 metros al ox-
terinr, formando espaldén y parapeto; todo el cuerpd del
dique se defiende al pie del basamento por medio de un es-
calonado de bloques en tres gradas.

Ll dique del Sur, malecon del Turia y espigon estdn
constituidos solamente por escollera.

Los muelles de las darsenas comerciales interiores nii-
meros 1 y 2, tienen sus muros de revestimiente formados
por bloques sentados horizontalmente & juntas encontra-
das, y constituyen dos tipos diversos: uno para las darse-
nas, de 10 metros de profundidad, y otro para la exterior,
de 11,50 metros.

Por dltimo, y como complemento de unos y otros tra-
bajos, se ha proyectado un dragado con el fin de llegar &
las cotas correspondientes, de 10 y 11,50 metros.

Para construir todas estas obras, In Junta. cedio en usu-
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fructo & la contrata la cantera del Puig v via férrea (e
enlaza 6sta con el puerto, asi como el local del taller do
blogues en Ia playa contigua de Levante y varios elementis
auxiliares, entre los cuales los mas importantos son: las
dragas Isspaia y Valencia, dos remolcadores y ganguiles,
cinco locomotoras, varios vagones, la hormigonera cen-
tral, el puente-gria de 100 toneladas para botar al mar los
cajones-moldes de los monolitos, nno de estos cajones .
moldes, varias graas y tornos, el taller de reparaciones
sito sobre lus muclles, ctc., ete.

OBRAS CONSTRUIDAS DURANTE LOS AN0S 1913 v 1914, — 1.
contrata comenzo en 1." de Mayo de 1913 su labor, y la pri-
mera parte que construy6 fuc la prolongacion del dique
Norte, siguiendo el misino procedimiento que ya la Admi-
nistracion habia ensayado con éxito satisfactorio, y al mis-
mo tiempo se procedio al relleno del muelle de Llover: y

del Iispigon, dragindose en la zona del antepuerto. le
acui la obra realizada:

Pesetas,

Dique del Norte: 9 monolites con sus junt.s y

bloques de defensa en una longitud de 91,26

metros e 920,068,54
lispigén: 85 metros de macizo de escoliera. .. 28.849,02
Muelle de Llovera: relleno

.................. 20.201,07

Dragado: 25,952 metros enibicos.. ........ . 30.196,05

Total..........ccoovininn, .. 405.214,68

Materiales acopiados. ... . Ve ceeenen. o 21090,24
Imporie tolul de las obras construidas durante

edaiio 1918.............. e eeaas 426.304,92

Durante el segundo afio, 6 sea en 1914, se avanzo aleo
mas en la conslruccion de los diques exteriores, pues se
contruyeron 13 monolitos en ¢l del Norte, se vertio esco-
llera de basamento en el del Iste y se terminé el Espigan
en la parte cuya ejecucion habia autorizado la Superiovi-
dad, ademas de prosegnirse las interrumpidas obras .l
Malecon del Turia. Y en lo relativo & los muelles comeor -
ciales, conftinué cl relleno de los tramos avanzados de 1.1o-
vera y del Espigon, vertiéndose escollera en la zanja de
fundaciones del muelle de Levante.

La relacion sintetizada de estos trabajos cs la que i
continuacion se resume:

Paosotas,
Dique del Norte; longitud, 128,68.......... . 666.461,81
Dique del liste; idem, 380..................  88.661,83
Iigpigén; idem, 86 .. ...........ccuuu.t, . 80.828,50
Malecén del Turia; fdem, 40..........\.uss. 8.731,56
Muelle de Llovera; relleno.., ovuoos... . 22.597,71

Idem de Levante; escollera de cimentacicdn , 12.018,89

Total,coov v vvvev oo 879.800,30
Materiales ucopiados..................... .. 63,653,056

Tiporte de la obra construida durante ef
T L L e 942.953,35

Como seve, Ia actividad aumento bastante durante el sc-
gundo afio, como era de esperar, pues tratindose de obros
de la trascendencia (ue tienen las con(ratadas, y 4 pesar de
la gran ventaja que proporciond desde un principio la ce-
sién de los materiales y elementos auxiliares que tenia la
Administracion en su poder, fué preciso modificar muchas
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instalaciones, disponer otras nuevas, como las de perfora-
cion por aire comprimido en la cantera, palas mecanicas,
mievas grias, locomotoras y vagones, todo lo cual no ha
(quedado en vias de funcionamiento regular hasta el pasa-
do afio 1915. Y aun, con motivo de la guerra curopea, ni
ha podido presentarse el nuevo tren de dragado, que se-
gin noticias estaba encargado en Alemania, ni la esta-
cion de clasificacion de los productos de la cantera, que
tanto hubiera facilitado los trabajos.

TRABAJOS REALIZADOS DURANTE kL AX0 1915, —Durante el
pasado ejercicio, las obras han tomado mayor incremento
ain, como lo demuestra el crecido importe de las cortifi-
caciones, que ha sido de 1.344.847,73 pesetas, cantidad ya
mas cercana & la maxima abonable por afio, (ue es de pe-
setas 1.945.361,09. Bl dique del Norte ha vencido las difi-
cultades del empalme de los tramos 1.° y 2.%, quedando
tan solo & 421,24 metros de su terminacion, incluyendo el
morro; en el dique del Tiste se vertio toda la escollera de
cimentacion; también adelantd bastante el malecon del
Turia, aunque no todo lo caleulado. Y, por dllimo, en el
muelle de Levante sc construy6 la parte autorizada por la
Superioridad, habiendo confeccionado, ademas, en el taller
de bloques, grandisimo namero de ¢stos (626), cuyo im-
porte es de 256.996,79 pesetas.

OsiAs ExTERIOKTS. — Dique del Norte.— La tarca de este
ano ha sido fecunda en datos para ¢l porvenir, ratificando
las esperanzas que hizo concebir desde un principio el
sistema empleado de grandes monolitos confeccionados in
sile, merced & cajones moldes, de fondos de madera que
< dejan en el terreno (pues sivven para uno solo), y de
paredes metalicas desmontables, que sucesivamente mol-
dean varias unidades, En la rapidez se ha llegado & cuanto
puciera desearse, esto cs, & confeccionar 1.200 metros de
hormigon en treinta horas de trabajo y & desmontar las
paredes al dia siguiente de vertida la pasta. Iin suma, se
han invertido solo siete dias en recorrer el ciclo total de
las operaciones necesarias para construir un monolito y
alelantar 9,80 metros de longitud, siendo asi que el mixi-
mo computo del proyecto (que parccié aventurado) presu-
ponia un intervalo minimo de quince dias y un adelanto
diario de 0,65 metros, en vez de los 1,40 metros que se
han conseguido.

Y en cuanto 4 la solidez, como detenidamente expon-
dré mas adelante, ha sufrido el dique los efectos del for-
tisimo temporal del 17 al 22 de Noviembre Gltimo, que ha
sido muy intenso, y & pesar de que el cajon-molde acaba-
hde ser colocado dos dias antes (15 de Noviembre) y que
lus paredes apenas habian podido quedar separadas la vis-
pora por la tarde, ninguno de los monolitos, ni el tllimo,
sufrio el mas minimo contratiempo. Solidez, cconomin y
mixima velocidad de ejeencion son, pues, las tres condi-
ciones que ya la experiencia ha acreditado para el sistema,
ciya primera idea pertencce al Sr. Elio, y por lo tanto,
juzao que este procedimiento serd en definitiva el que pre-
valezca para la ejecucion de diques y rompeolas. .

Ll detalle de la construccion en esta parte de las obras
ha sido el siguiente: :

Monolito nium. 34.—Empezaron los trabajos cl 12 de
Mayo, botindose al mar y rellendndose el mismo dia; sus-
pendiose la operacién durante el siguiente 13, por ser fes-
tivo, y durante la madrugada del 14 quedo fondeado en el
dique, terminandose completamente el velleno el 15 por la
noche; las paredes se separarvon cl 18, il tiempo invertido
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on todas las operaciones fué de ciento seis horas, tardin-
dose doce dias, de los cuales dos deben descontarse, 13y
16, por festivos.

Monolito num. 35.—En este monolito empieza la curva
de enlace de log tramos 1.° y 2. del digue del Norte, y, por
lo tanto, se halla desviado de la alineacion corriente cue
seguian los demds. Cuatro dias se necesitaron en el taller
para reparar los pequenios desperfectos del cajon-molde,
volverlo & montar y colocaw un nuevo fondo; en 24 de
Mayo fu¢ botado al mar y rellenada la parte que puede
confeceionarse dentro de la darsena; mas por motivo de la
aran marcjada de Levante que reind en el puerto durante
los dias 25 al 27 no pudo fondearse hasta el dia 28, y aun
entonces s6lo llegd & hacerse con grandes dificultades; cl
relleno en alta mar invirtio también dos dias, quitindose
las paredes el 31 por la tarde.

El tiempo empleado fué de ciento veinte horas, y los
dias transeurridos en la totalidad del trabajo catoree, de
los cuales tres se perdieron con motivo del temporal y uno
festivo,

Monolito nivm. 36.—Se botd al mar ¢l dia 7 de Junio,
pero no sc pudo rellenar en un solo dit en la parte que co-
rresponde al trabajo dentro de la ddrsena, porque sC pro-
dujeron averias, tanto en el motor de elevacion del puente-
aria, como en la bemba del lavado del material en el taller
de bloques. Fondeose ol dia 9, y tambicn solo se necesita-
ron dos para terminarlo y uno para quitar las paredes,
quedando completamente confeccionado el 12, invirtiéndo-
se ciento catorce horas utiles y diez dias, uno de los cuales
fué perdido con motivo del accidente fortuito que se indi-
ca y otro festivo.

Monalito nitm. 37.—Tres dins se recuiricron para ar-
mar de nuevo el molde y colocar su fondo, con lu cual el
17 de Junio pudo empezarse la operacion en el puerto; ol 18
se fonded y el 21 se quitaron el alza y Ins paredes. Tan solo
¢ emplearon noventa horas y seis dias ttiles y uno festi-
vo, que s¢ utilizo en el fraguado del material,

Monolito nam. 38.—Siguio aumentando o rapidez con
que se dispuso nucvamente el molde para este monolito, ya
que el 24 pudo botarse al mav, es decir, siete ding despuds
del anterior, que se habia empezado el dia 17; ¢l 28 acabo
completamente de conleccionarse y quedar libre, quitadas
lag paredes y el alza de coronacion. 131 namero de horas
empleadas en el total de la ejecucion fué ochenta y ocho,
y los dias invertidos ocho, de los cuales dos fueron fos-
tivos.

Monolito niun. 39.—Dos diag después de quitadas las
paredes del anterior (uedaban nucvamente montadas y
colocado ¢l fondo de madera correspondiente, y en 2 de
Tulio fué echado dentro de la darsena el molde, colocado
en su sitio el dia 3 y terminado el &, por no haberse podi-
do trabajar el dia anterior, que era domingo; las parcdes
se levantaron el dia 7. Por manera que el cajon esluvo
once dias conteniendo ¢l monolito, si hien dos de ellos de-
ben descontarse por festivos, y el nimero de horas inver-
tidas fué de noventa y siete.

Monolito nium. 40.—Como se ve, el trabajo no podia
conducirse con mayor actividad, pues desde que habia co-
menzado la tarea durante el ejercicio hasta el monolito
nam. 40 se habian colocado seis, 6 sea uno cada nueve
dias por término medio, y todo hacia presumir que en la
temporada se recuperaria el tiempo perdido durante los
dos anos anteriores. Mas ya en este monolito se detuvo la
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rapidez por ¢l mal tiempo que empezé 4 reinar y por al-
gunos accidentes fortuitos: el dia 13 de Julio pudo hotar-
se, pero una averia del motor cléelbrico, que en sustitucion
de la maquina de vapor antigua se habia instalado en el
taller de bloques, paralizo durante veinticuatro horas el
relleno de la primera parte del molde en la dirsena. El 15
se fonded, y el 16 quedo terminado el monolito; pero si
bien el dia 17 & primera hora se pudo salvar el alza met-
lica de coronacion, la violencia del temporal de Levante
no permitio que se siguiesen desarmando las paredes, an-
tes, por el contrario, un golpe muy fuerte rompio el cajon,
derribando la pared derecha; con gran trabajo se consi-
ouid recoger Gsta y las tres restantes el dia 21 y conducir-
las al taller para su reparacion. IFué ésta laboriosa, y &
pesar de no interrumpirla dia y noche no pudo estar de
nuevo en disposicion de seguir sirviendo para la coloca~-
cion del manolito hasta el dia 9 del siguiente mes de
Agosto.

Jost: Manria Fiisren,
Ingeniero-Direetor,

(Continuarda.) .
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£a industria nacienal del pertland artificial.

LA COMPANIA ASLAND

PPocos dias hace lanzo al mercado en Barcelona la Com-
panin, gencral de Asflaltos y Portland Asland 8.000 titulos
on Obligaciones hipotecarias de valor nominal 500 pese-
tag, al tipo de 96 por 100 y con interés anual de 6 por 190
amortizables en treinta afios, destinados & montar una nue-
va fabrica de cemento Asland. Del éxito de la emision pue-
de jurgarse por la siguiente cifra: fucron suscritos més de
232.000 titulos,

Aun rebajando de la significacion del hecho todo el
margen que quiera darse & la especulacion, todavia inspi-
ra grata esperanza ver al ahorro nacional interesindose
por la industria nacional, sin que en este caso particular
resten valor 4 este concepto, consideraciones basadas en
las ciertas y reales simpatias de que goza en Barcelona el
lixemo. Sr. Conde de Giicll, Presidente del Consejo de Ad-
ministracion del Asland.

Hay realmente en este ¢xito un primer hacia el con-
cepto moderno de Ia industria cala dia mas alejado del als-
lamiento individualista. A todos, pues, felicitamos, & ‘emi-
sores y d suseriptores, y & todos descamos la realizacion de
SUS Csperanzas.

No parecen ¢stas temerarias si nos atenemos & la, his-
toria de lan Compaiiia Asland que data solo de 1905-1906
en que comenzé & producir cemento portland artificial con
una potencia productora de 30.000 toneladas anuales, y
(que cn sucesivas ampliaciones la ha elevado & las 906
100.000 toneladas que hoy produce y se propone doblar en
hreves meses, habiendo adquirido ya para ello, con el re-
sultado de la emision,la maguinaria correspondicente & una
produccion de 100.000 toneladas anuales.

Con la produceion que tendrd Asland dentro de un afo
falrededor de 200.000 toneladas anuales), la industria de
cemento porland artificial tendrd en Lspana una de las
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principales fabricas del mundo y el consumo nacional (ue-
dara sobradamente atendido, aun contando con los des-
arrollos naturales del empleo cada dia mas frecuente del
portland artificial.

Y si & esto se afiade que en cinco afios se han construi-
do cinco fabricas de portland, la de Matillas, marca Leon;
la de Iscuivias, marca Hispania; la de Castillejos, marca
Iberia; la de Garraf, marca lLandfort, y ofra que acaba de
montarse en Malaga, bien podemos asegurar que cn csta
importante industria del cemento portland artificial Iispa-
fia ha alcanzado la tan suspirada independencia econdmica,
pues son ya nueve las fabricas montadas, y su produccion,
que actualmente se cifra en 350.000 toneladas, alcanzara &
mas de 500.000 dentro de un afio. Y con esto quedard so-
bradamente atendido el consumo de Espaiia, que no alcan-
za & mas de 450 & 480.000 toneladas.

¥
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El consumo creciente del cemento portland en Iispana
responde & una corriente mundial de mejoramiento de los
medios de construccion mediante cl abandono de los anti-
guos materiales & base de cales y cementos naturales.

Iniciose en los Estados Unidos, donde en poco tiempo
se han levantado grandes fabricas para surtir acuel inmen-
so mercado, propagése & Europa, y & pesar de hallarse en
wn periodo de honda crisis, Iispatia siguid también el nie-
vo camino.

Levantaronse varias fabricas en la region septentrional
(Asturias, Navarra, Vizcaya, Catalufia), y con su producto,
que ya desde un principio resulté de calidad superior, pudo
hacerse frente 4 la importacion que & medida de las nue-
vas necesidades iba tambicn en aumento.

El descquilibrio entre Ia produccion nacional de cemen-
to portland y el cue entra por las fronteras de mary fie-
rra ha ido desaparccicndo & proporeion del aumento de
nuestra fuerza.productora, la cual también en su rapila
progresion ha sido siempre bastante para subvenir al cru-
ciente consumo. '

La ponderacion ccondmica de todas estas fuerzas la
produccion, la importacion y el consumo) ha llegado &4 =u
momento de equilibrio estable, que hace suponer la plena
consecucion de las aspiraciones del mercado espafiol.

En cfecto; anulada casi completamente la importacion
& causa de la crisis mundial que afecta, directamente A 1
naciones productoras de nuestro continente, resulta e
con la produccion nacional, que serd en 1917 de mas de
500.000 toneladas anuales, puede satisfacer por completn
el consumo de ispaia, que en mucho tiempo no laabsor-
bera.

Téngase en cuenta que el hecho de haberse eliminado
temporalmente de nuestro problema el factor importacion,
resulta desfavorable, en definitiva, & nuestros productos,
porque es de sobra sabido que abierto de nuevo nuestro
mercado & las [abricas extranjeras se producird necesa-
riamente una crisis que no podrd resolverse aumentando
artificianlmente nuestro consumo, sino tan sélo bhuscando
mercados de exportacién para colocar el sobrante & los
precios que puedan,

Se anuncia la apertura, cn varias provincias, de nuevas
fabricas de cemento; & todas deseamos encuentren merci:
do suficiente, para que no se repitan las dolorosas ensc-
nanzas de la industria azucarera.




