REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Segun los ensayos realizados en la estacién de Kiruna a fines
dr Marzo préximo pasado, el aparato ha funcionado de una ma-
nera satisfactoria. Bn la nieve endurecida ha sido necesario
poner tirante la parte inferior del tubo para no estar sujeto 4 es-
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fiamientos, el tablero gravita por completo sobre la pila central,
por el intermedio de una disposicién que le permite girar alre-
dedor de su eje vertical. De lo que trata el autor es de presentar
una especie de discusion sobre la manera de proyectar el apara-

fuerzos imitiles la suspensién longitudinal. Se han dispuesto
s resortes para resistir & un esfuerzo cortante maximo de
20 kilogramos.

1l consuno del aparato funcionando 4 plena potencia puede
v de 450 > 800 x 15 = 540 litros por segundo, ¢ sea en nu-
meros redondos medio metro ciibico. :

liste aparato estd descrito por M. E. Nothin en un articulo
pubticado en el Zeknish- Tidskrifl, articulo que resumen los
dunales des Ponts el Chaussces, de los cuales tomamos esta
Noa.

Aizunas consideraciones sobre los puentes girato-
rios sobre pila central.

Ll Ingeniero de los ferrocarriles egipeios M. E. Boucher pu-
Wiva en Le Génie Civil del 19 de Febrero ultimo una nota acer-
ea de los puentes giratorios sobre pila central y de ella hacemos
un resumen 4 continuacion.

No se propone el autor, segin dice en dicha nota, estudiar

to de rotacion y los
leza.

Para esto empieza el autor por ocuparse del aparato de rota-
cidn respecto del cual dice que ¢l aparato de rotacion tradicio-
nal se compone:

1.° De :un eje vertical sdlidamente fijado sobre la parte su-
perior de la pila en su centro.

2. De una via inlerior descansando sobre la pila, concén-
trico con el eje.

3° De una corona de rodillos troncocdnicos que ruedan so-
bre la pieza precedente, concentrada sobre el eje por medio de
radios y de collarin central.

4. De un camino de rodamiento superior descansando so-
bre los rodillos y formando una platatorma circular sobre la cual
viene & montarse el tablero del puente; y

5.° De una caja central solidaria del tablero que abraza la
parte superior del eje.

En general, el camino de rodamiento inferior esta unido al

de acufiacién de un puente de esta natura-
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lns condiciones de funcionamiento y de resistencia de'los puen-
tes giratorios, limitandose al tipo corriente de puente giratorio
de tablero rigido de doble brazo descansando por su punto me-
dio sobre una pila central y por sus extremos sobre estribos por
medio de acuiiamientos movibles. Cuando se separan estos acu-

eje por unos brazos que aseguran su buena centracidén y se fija
también & la mamposteria por medio de pernos.

Algunas veces la via de rodadura superior tiene también
unos brazos que lo unen 4 la caja central.

Se establece esta disposicién con el objeto de asegurar la
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concentracién méas ¢ menos perfecta, pero en todos los casos
siempre la misma, de todas las piezas. n efecto, sin un medio
cualquicra para consegnir este fin, el menor defecto de concen-
tracion al principio iria después en aumento 4 cada maniohra
del puente.

Parece, pues, que la pieza principal del aparato de rotacion
de un puente giratorio aparece siemypre ¢ p2*ioré, como debiendo
ser un cje central.

Pero, fuera de los casos en que este clemento sirve efeclive-
meate de eje, como en ciertos puentes ligeros de construceion
econvmica y de los cuales no trata el antor, la presencia de este
eje concrelo no es indispensable y se gana mucho en sencillez
suprimiéndole. La disposicion deserita anteriormente es 10gica
para ciertas grias giratorias que, sin esto, se derrumbarian
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bajo la accidn de una carga en falso. Pero un puente giratorio
no tiene jamas que soportar cargas en falso capaces de derri-
barlo. Se puede, pues, idear una disposicién de centracién ex-
clusivamente destinada & mantener la concentracién del con-
junto.

Las figuras 1." y 3." representan esta disposicién. En ella no
existen ni el eje y, por consecuencia, el collarin central de la
corona de rodillos y el estorbo de sus brazos, ni la caja del ta-
blero y los brazos de las vias de rodamiento, iniitiles en to-
dos los casos. Iin esta disposicién el camino de rodamiento infe-
rior A se utiliza para proporcionar la resistencia pasiva & los
esfuerzos de descentracién que se manifiestan durante la manio-
bra del puente; esta via de rodamiento estd sélidamente man-
tenida en su sitio, aun sin el auxilio de pernos, por el peso del
puente y el frotamiento de su solera sobre la mamposteria.

Los ejes de los rodillos estan unidos & una pieza anular 5 ri-
gida, cuyo peso esta soportado por los ejes mismos, Los aguje-

-r0s, por los cuales atraviesan los ejes esta pieza, son ovalados

en ¢l sentido vertical y, en el montaje, la operacién final de
apretar las tuercas G y D (fig. 3.") no se realiza mas que cuan-
do el peso del puente ha asegurado el descanso de los rodillos
sobre la via de rodamiento inferior, Esta pieza 5 lleva en
algunos puntos de su perimetro unos discos % de eje vertical
que se apoyan sobre las superficies interiores cilindricas de las
vias de rodadura y cuyos soportes son de posicion regu-
lable en la direccién del radio del conjunto. Los rodillos coni-

cos tienen un saliente del lado exterior solamente. La posiciin
de este rodaje saliente / es regulable por medio de la tuerea (/.

La via de rodamiento inferior lleva una corona dentads,
que sirve de punto de apoyo para el gobierno de la rotacion. 1
corte transversal (fig. 1." indica una disposicién de gobierno
para maniobra & mano, pero se pueden idear otros, ya para vl
gobierno 4 mano, ya para cl eléctrico. No duda el autor de que
este sistema ha de ser mas suave para la maniobra que el de ¢je
central, porque si hien el frotamiento de éste estd sustituido por
el de los discos /), es facil reducir mucho este ultimo:

1. Aumentando el diametro de los discos J7; y

2. Disminuyendo en cuanto sea posible el diametro de sus
ejes.

Las vias de rodadura se construiran con juntas solidas, tor
neadas en la fabrica juntamente con las cubrejuntas y ensan-
bladas en el taller, de manera de constituir un todo rigido.

El montaje se hara entonces del modo siguiente, una vez co-
locados los asientos de piedra tallada:

1.° Instalar, por medio de una cuerda, el centro en O.

2.9 Colocar la via de rodadura inferior sobre cunas, cen-
trarle refiriéndose & la superficie cilindrica @d, partiendo de o ¥
nivelarle refiriéndose & ed.

3.° Tijarle en su sitio, verticndo mortero de cemento casi
puro por los agujeros A, dispuestos a poca distancia los unos e
los otros sobre la circunferencia.

4. Pasar por cada rodillo aisladamente un aro calibrado.
que permita trazar una circunferencia de senal /g.

5. Montar la corona B sobre cuilas, después los ejes de los
rodillos y los rodillos mismos, y las tuercas 'y 2 poco apre
tadas. Regular la posicion de cada rodillo por medio de un gr:
mil rotativo, uniendo el punto O y el punto /.

6. Montar los discos de guia, regulando su posicion de mx
nera que los discos inferiores esten en contacto en ab;

7.° Poner en su sitio la via de rodadura superior y come::
zar el montaje del tabiero; y

8.° Apretar las tuercas Cy J.

Bl aparato de rotacion que acabamos de describir no ha si
todavia construido tal como se ha descrito, pero reune cieris
caracteristicas de varios aparatos ya en servicio. Se¢ ha idea v
despuds de varios anos de estudios de puentes giratorios y
observacion de los puentes en servicio después de su constri -
cién. Las ventajas que se les pueden seiialar son las siguientc<
reduccion de las piezas 4 las estrictamente necesarias; regul.-
ci6n ficil; acceso sencillo & todas sus partes; desmontaje fiu 1
de una pieza cualquiera.
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Deja libre la parte central de la pila, por lo que puede vaciar-

.se ésta y reducir, por lo tanto, mucho la carga de fundacion:

cubriendo el hueco con un piso y poniendo un techo debajo del
tablero se puede formar una camara circular abrigada, muy co-
moda desde muchos puntos de vista.

(Continara.)




