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hasta Lérida de 10.850 kilometros cuadradoes, resulta un
caudal de 0,40 metros cubicos por kildmetro cuadrado de
cuenca para el conjunto de la del Segre

Como avenida tipo para la fijacion de la capacidad Jdel
vertedero se ha tomado una de 2.000 melros cibicos, te-
niendo en cuenta que el caudal maximo del Segre en Léri-
daen 1907 fué de 0,40 metros cibicos por segundo y kilé-
metro cuadrado de cuenca, que las crecidas del Garona en
Toulouse han sido también de la misma proporcionalidad,
excepto la de 1875, de un metro chbico, jamas rebasada
por ninguna otra, y, por lo tanto, aplicado el mismo tipo
al Pallavesa, que tiene unos 2.000 kilémetros cuadrados
sobre la presa, resulta un candal que excede, seguramen-
te, de los casos mis desfavorables que puedan presentarse,
Un metro por segundo representa un caudal dos veces y
media mayor que el del Segre en Lérida en 1907, y ascien-
de & unos 600 metros mas que los deducidos por el schior
Garcia Faria en Gerri para la misma avenida.

Este caudal de 2.000 metros cubicos por segundo debe
ser evacuado por el vertedero segiin la concesion sin ¢x-
ceder de la cota 541. Debiendo ser el nivel maximo de ré-
gimen en el embalse de 540 si se estableciera un vertedero
de un mefro de lamina de agua sobre la cresta & fin de que
el agua no pasara de la cota 541, el vertedero deberfa to-
ner una longitud de mis de 2 kilometros, 1o que resulta
impracticable dada Ia topogralia del terreno, siendo nece-
sario recurrir & compuertas automaticas. Hstas son del
tipo de contrapeso, construidas por la Stalwerke Actien-
gesellstaff, de Zurich,

El fundamento del sistema es una compuerta que per-
manece cerrada por la accién de un contrapeso; al subir el
agua y sumergirse éste disminuye en peso y se maniobra
la compuerta, dejando paso al agua. Il vertedero estd for-
mado por siete compuertas, siendo cada una de 10 metros
de ancho por 8 de altura. Iin la posicion normal tienen la
arista superior & la cota 540, y cuando estdn hajas la lami-
na vertiente es de 6,10 metros, por estar situado el umbral
del vertedero a la cota 534,90.

Ll agua se toma directamente del embalse por un tanel
de seccion circular de 4 metros de didmetre que atraviesa
el estribo izquierdo de la presa. Este tinel estd revestido
interiormente de hormigén y lleva una chapa metalica in-
terior que asegura la impermeabilidad. A la salida el tanel
se divide en otros dos de 2,50 metros de didmetro, que
conducen el agua & Ia central. Esta tendrd, cuando esté
completa, cuatro grupos de 15.000 caballos cada uno, que
funcionaran con un salto maximo de 72,50 metros. El cau-
dal maximo que admiten las tnrbinas es de 64 metros cibi-
cos, con lo que la potencia maxima de la central puede
llegar 4 48.000 caballos. La energia se conduce & Barcelo-
na 4 una tension de 110.000 voltios.

El agua para riegos se toma & la cota 500, elevandose
con hombas hasta la 520, que es la de origen de los cana-
les de riegos. En la margen derecha se riegan terrenos
de log términos de Talarn Gurp, Tremp, Clarvet, Palau,
Puigcercos, Guardia y Sellés. En la margen izquierda
los riegos s¢ extienden 4 los términos de Talarn Aran-
sis, Vilamitjana, Suterrafia, Llimiana, TFonsagrada,
Gavet, San Cerni, Figuerola y Orcau. En estos pueblos
se riegan actualmente 327 hectdreas, que se aumentan
. hasta 2.500.

" Expuestos los rasgos principales del proyecto, en ar-
ticulos sucesivos nos ocuparemos de los detalles principa-
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les, asi como de los mélodos de construccion, contando e
antemano con la henevolencia de nuestros lectores y del
Director de Ia Revisra (1).

Josi: SoLaNa.,
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DE ELECTRICIDAD (2)

(coNTINUACION)

Los silos de reserva para un elemento de 25.000 kilo-
vatios ocupan una superficie de 1.350 metros cuadrados y
estan construidos de hormigén armado; pueden contener,
aproximadamente, unas 11.000 toneladas por elemento.
Cada compartimiento mide 220 metros cuadrados de si-
perficie, con una altura de 11,50 metros, pudiendo alcan-
zar el carbon en ellos una altura de 15 metros.

Estos depésitos de carbon tan considerables llevan con-
sigo, naturalmente, ¢l peligro de incendio; para evitarlo
se han instalado en cada compartimiento canales de inyce-
cidn colocados & lo largo de los glacis, y por los cuales os
posible atacar el fuego por medio de chorros de agua quc
Hlega por una canalizacion de incendio, & 20 kilogramos
de presion, la cual rodea los edificios.

Iil carbén cargado en el convoy general 4 su llegada
la altura de los silos puede ser conducido dircctamente 4
los hogares 6 bien descargado en los silos de reserva. Iin
este ultimo caso, para llevarlo & su vez & los hogares s
efectua la operacion por medio de valvulas dispuestas cn
el techo de cada tinel, y debajo de las cuales puede circu-
lar un distribuidor mévil que permite la carga de cangilo
nes de las ramas inferiores del convoy.

Servicio de cenizas y cagafierros.—El servicio de cen-
zas, cagafierros y carbon no quemado se hace por medio
de transportadores de tablero, de un rendimiento de i
toneladas por hora, que estan dispuestos debajo de cad:
hilera de calderas y que por medio de otros tableros per
pendiculares conducen los residuos de la combustién ]
eje de la seccion de caldeo correspondiente al convoy ge
neral de cangilones. La carga de éste se efectiia & trave .
de un moledor de cagafierros digpuesto en una fosa, cuy:
zampeado se enlaza con el del tinel del convoy bajo silo~

Antes de ser enviados & la fabrica de ladrillos, de I:
cque hablaremos mas adelante, los cagafierros cargados ci:
¢l convoy general de la seccion de caldeo se depositan cr
silos especiales colocados en la fabrica Norte detras de los
silos de carbén y en la Sur al lado de estos silos,

Iin csta dltima fabrica, y como consecuencia de las dis-
posiciones particulares de los lugares, la manutencion in-
terior del combustible exige una serie de tres convoyes dc
cangilones suplementarios, perpendiculares 4 los convo -
yes generales de las secciones de caldeo.

Enlace con el ferrocarril.—Por causa de las condiciones
locales los enlaces con el ferrocarril son completamente
diferentes en ambas fabricas. En la Norte se realiza ente-
ramente & nivel; comprende dos puntos de unién con las
viag de la Compafifa del Norte; el empalme normal se hace

(1) Las escalas quo deben tenerse en cuenta cn los dibujos son tnica-

mente las grafieas, y no las numéricay, por haberso reducido log originales en
ol fotograbado. (N, de la 1)

(2) Véaso el mimero anterior.
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por el lado del Sena. La via principal se destaca de la linea
de Saint-Ouen,. penctra en curva en el terreno de la fabri-
ca y se dirige & lo largo de la calle Ardouin para enlazar
de nuevo con el ferrocarril mas arrviba de la estacion de
los Docks. .

De la via principal se destacan tres vias de servicio.
Dos de'ellas permiten conducir los vagones cargados de
carhon hasta el frente de cuatro dobles juegos de tolvas,
que sirven dos & dos & los cuatra convoyces gencrales de los
hogares; uno de estos juegos de tolvas lleva un moledor
en prevision de todo evento.

Estas dos vias permilen igualmente recibir sobre va-
wones los cogafierros previamente depositados en los silos.

La, tercer via estd en principio destinada & la maniobra
de los vagones vacios. '

Una. cuarta via- auxiliar que pasa entre lossilosy los
hogares, puede utilizarse para la descarga del combustible
por medio de los aparcjos especiales de las secciones de
caldeo.

El conjunto de las vias.se prolonga por la parte desti-
nada & ampliacién de la fibrica, en prevision de la instala-
cion de un parque de carbon que permita aumentar las
reservas de combustible.

El empalme de la via de la fabrica Sur con la de Paris
4 Versalles, se hace por un viaducto colocado & 4,75 metros
sobre el nivel del suelo.

Este viaducto se extiende & lo largo de los silos y los
hogares, llegando al frente de tres dobles lolvas de des-
carga que estan sitnadas paralelamente 4 las secciones de
caldeo en lugar de estar perpendiculares 4 estas calles.

Toda la diferencia con la fabrica Norte reside en esta
situacion de posiciones, que obliga & efectuar la manuten-
cién por medio de uno u otro de los cinco convoyes suple-
mentarios perpendiculares al convoy principal normal de
lag secciones de caldeo.

Bien entendido, en ambas fabricas las salas de macjui-
nas estan unidas al ferrocarril por una via especial que
sirve los puentes giratorios de 50 toneladas en ¢l insta-
lados.

Iinlace con el Sena.—En este caso también eran igual-
mente diferentes en ambas fabricas las condiciones en que
se planteaba el problema.

En la fabrica Norte sc han realizado los transportes
entre el Sena y la fabrica por medio de tolvas-automotoras
cléctricas. .

Los carriles de estas tolvas automotoras y el carril de
ioma de corriente pasan por un viaducto 46 metros de al-

tura, que enlaza el puente volante con los silos, franquean-

do ol muelle del Sena y la linca de los Docks.

Cada tolva automotora asegura un transporte por hora
de 50 toneladas, vuelca el carbdn en las tolvas situadas de-
lras de los silos, alimentando & voluntad cada uno de los
convoyes longitudinales de las secciones de caldeo.

El encargado de las tolvas automotoras puede saber el
estado de carga de las tolvas almacén por medio de indi-
cadores de nivel de contacto eléctrico, y desde su puesto
maniobra la apertura para la entrada de la carga.

El transporte del carbon que llega por la via fluvial, en
la fabrica Sur se realiza por un convoy sublerrdnco que
pasa por la calle Bara. : :

La carga de este convoy se efectiia en el puen te cleva-

do, por medio de un transportador de tablero alimentado
por.una, gria.
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Aprovechamiento de los cagafierros.—Fabrica de ladri-
llos.—Se han tomado todas las disposiciones para cue en
ambas centrales se pueda, con ayuda de los aparatos ins-
talados, sacar log cagafierros, bien sea por vagones, por
harcas O por carros.

Ahora bien, se ha considerado ventajosa la instalacion
de fabricas de ladrillos en los terrenos de las centrales.
Istas fabricas ocupan en Saint-Ouen y en Issy-les-Mouli-
neaux las superficies de 3.000 y 1,500 metros cuadrados,

respectivamente.

Servicio de la produccion de la energia eléctrica.
TURBOALTERNADORES

Las considéraciones expuestas anteriormente han in-
ducido & agegurar la produccion de la energia eléctrica
por medio de grupos turboalternadores, completamente
auténomos, capaces de proporcionar 12.500 kilovatios du-
rante la hora del maximo consumo.

Estos grupos de turboalternadores, en niimero de 11
en las dos fabricas, comprenden:

Iin la fabrica Norte: cinco turbinas mixtas Brown-
Boveri-Parsons, de admision central y de dos escapes, tres
de cllag construidas por la Compaiiia Electro-Mecanica,
directamente acopladas & tres alternadores de los Talleres
de Construcciones Lléctricas del Norte y del Este, y lag
otras dos construidas por Fives-Lille, acopladas & dos al-
ternadores de esta Sociedad.

Dos turbinas de accion sistema Zoelly-Societé Alsa-
cienne, acopladas & dos alternadores de esta Sociedad.

Una turbina de accion sistema Rateau, dircetamente
acoplada 4 un alternador de la Compaiiia de Fives-Lille.

En la fabrica SO.: tres turbinas de accidn sistema Zoc-
lly-Schneider, directamente acopladas & tres alternadores
Schneider.

Todos estos grupos alimentados con vapor recalentado
4 13,300 kilogramos, y girando & 1,255 vueltas por minuto,
producen cn los bornes del alternador cerrado, y conve-
nientemente ventilado, una potencia util normal de 10.000
kilovatios, alcanzando durante dos horas 12.500 kilovatios
y durante una media hora 15.000 kilovatios bajo lo, forma
de covriente difasica 12.300 voltios, 41 */, periodos.

IL

(Continuare,)

Inauguracion del puente de Alfonso XIil en Sueca sobre el rio
Jicar (carrelera de Casas del Campillo 4 Valencia).

1l puente cruza el rio Jicar en sitio distinto en que la antigua
barca y puente de madera han cstado establecidos. Pero por ser
inadmisible cse emplazamiento que estd en terreno de acarreo
muy socavable y por estar ese sitio como los tramos de carretera
inmediatos enla zona inundable del valle, st ha cambiado el pun-
to de emplazamiento en olro wds ventajoso que evite estas difi-
cultades.

il puente consta de un tramo principal metalico de 68 metros
de luz, al que preceden por la margen derecha otro cuatro tramos
metdlicos de 13,40 los tres primeros y de 12,70 el inmediato 4
dicho principal, y en la margen izquierda otros dos: uno de 12,70
junto al puente para paso de un camino vecinal y vtro de 13,40
para la acequia real. Bu definitiva se obtiene un desagile en li-
nea de 133,60 de luz.

Bl tramo mayor es de vigas parabolicas separadas b me-




