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PEVISTA EXTRANJERA

Servicio postal automatico sistema Hupp (Conclusion).

Las ménsulas estan formadas por una columna alrededor de
la cual giran dos brazos horizontales unidos entre si por una
barra que los mantiene siempre en el mismo plano vertical. Las
ménsulas estan construidas de manera que cuando es cogida la
saca los brazos giran por gravedad hasta colocarse en la situa-
cién opuesta. La saca en cada ménsula se afianza sobre una me-
seta existente en la extremidad del brazo inferior y se mantiene
vertical por medio de un gancho en que termina el brazo su-
perior.

Los pedales que completan el equipo de las estaciones esthn
dispuestos entre las ruedas 4 conveniente distancia de la plata-
forma y cada uno de ellos consta de una palanca de brazos des-
iguales, paralela & la rueda y no muy distante de ella, montada
en una caja abierta por arriba, sobre cuyo borde sobresale el
brazo mas corto de la palanca cuando el pedal esta en estado de
reposo. Cuando el carruaje postal pasa sobre el pedal, el brazo
corto de la palanca se baja por la accién de un diente del vagon
que viene & rozar el borde de la caja, lo que determina el movi-
miento del brazo largo, y éste & su vez el del eje motor del arbol
longitudinal del mecanismo automatico de la maniobra.

Como el brazo corto del pedal se encuentra en posicién mas
avanzada en el sentido de la marcha del tren, esta disposicién
realiza por sisola la condicién de que el funcionamiento del me-
canismo se realice sélo cuando el tren procede en un determi-

nado sentido; para la direceion opuesta de marcha hay otro.

pedal.

La relacién de reduccion entre la velocidad de rotacidn de
Ios ejes del vehfculo y la de los excéntricos es de 115 : 1. A con-
sesuencia de esto los excéntricos dan una rotacién mientras el
vagén recorre 330 metros, préximamente. En este trayecto se
electiian todas las maniobras del servicio postal del siguiente
modo: en los primeros 55 metros se verifica la abertura de las
puertas; en los segundos 55 metros se colocan en posicion el ras-
trille y la caja-buzén; en los siguientes 55 metros es cogiday
expulsada la saca; en los dos recorridos siguientes de 55 metros
el aparato vuelve & su posicién de reposo y se cierran las puer-
ias; finalmente, en los Wltimos 55 metros, los excéntricos conclu-
yen de completar su giro mientras se desengrana el mecanismo
d» maniobra de los ejes del carruaje.

¥l puerto y el arsenal de Pola (Austria).

El puerto de Pola ocupa una posicién excepcionalmente ven-
tzjosa, en el extremo septentrional del Adriatico, hacia la punta
meridional de la peninsula de Istria. Constituye una base naval
muy importante para la defensa de Jos dos puertos de Fiume, en
¢l fondo del golfo de Guarnero y de Trieste, y al mismo tiempo
constituye una constante amenaza contra Venecia y Ancona. La
gscuadra austriaca posee en las cercanias de Pola abrigos muy
seguros constituidos por las sinuosidades de la costa y las islas
que terminan la peninsula de Istria, y la rada misma de Pola
puede servir de refugio & acorazados en una ensenada gue cuen-
ta con fondos de 10 & 30 metros. Las costas mismas, desiertas y
abruptas, son de un acceso dificil, y poco propicias para un des-
embareo. ‘ :

La creacién de un arsenal maritimo en Pola, decidido en
1848, no se realizé mas que en 1856. Hasta 1865 permaneci6 Pola
siendo una base naval bastante modesta, pero después, de 1865
4 1884, sobre todo el arsenal adquirié un importante desarrollo.

La rada esta dividida en dos partes por una serie de islotes ¥
por una especie de cabo que esth ocupado por la misma ciudad.

Al Norte se encuentra el puerto comercial y al Sur el militar. El
Arsenal y los cuarteles de la Marina ocupan toda la parte meri-
dional de la ciudad. El Arsenal cubre una superficie total de
269.000 metros cuadrados. El islote de los Olivi, al cual vienen
4 atracar los bugues en gran numero, estd unido a la tierra
firme por un puente giratorio que, por otra parte, se abre rara
vez. La longitud total de los muelles apenas llega 4 2.000 me-
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tros. La figura, publicada por el Giornale del Genio Civile 'y
reproducida por Le Génie Civil, del que tomamos esta nota, re-
presenta la disposicién del puerto.

El depdsito de carbon principal esta hacia el islote de San
Pedro y otros depdsitos de menor importancia estan repartidos
en la rada. Lo el islote de San Pedro se encuentran también unos
depésitos de viveres. Il taller de construcciones navales esta
sobre el islote de los Olivi; se compone de tres partes cubiertas,
gervidas por gruas eléctricas. En fin, el Arsenal dispone también
de dos diques flotantes, el uno de 15.000 y el otro de 18.000 to-
neladas. . ‘

El aeroplano francés Morane=Saulnier y el ale=
man Fokker. :
Protesta M. P. C., en Le Génie (ivil del 11 de Marzo, de las

apreciaciones de ciertos periddicos atribuyendo al aeroplano

alemén Fokker cualidades particulares de potencia, velocidady
subida rapida que, de ser ciertas, le harian excepcionalmente pe-
ligroso. Llevan estos perfodicos su exageracion hasta decir que
los aviadores alemanes tienen la consigna de no aventurarse
gobre las lineas francesas para impedir que, si fuese capturado,

se pudiera descubrir el secreto de su construceion. o
Todas estas apreciaciones, dice el autor del articuld, son

inexactas, pues no solamente los aparatos Fokker no presentan

ninguna novedad particular, sino que son simples imitaciones
de aparatos franceses, los antiguos monoplanos Morane-Saul-
nier, como se ha podido comprobar comparando uh aeroplano
de este tipo, 1913, con un monoplano Fokker, tipo 1915, captu-
rado el afio pasado en el frente francés. La semejauza de los dos
tipos se ha puesto en evidencia por la comparacién detallada que
ha hecho M. Jean Lagorgette en el Acrophile, en la que se ve
que los Fokker no son més que plagios alemanes de los aeropla-
nos franceses, como sucede con otros aparatos. ‘
En efecto, sigue diciendo M. P. C., los monoplanos Ago (de
la Aktien Gesellschaft Otto) eran también copias absolutamente
idénticas de los aparatos Morane, pero con un motor fijo en lu-
gar de un motor rotativo; de la misma manera, la Motorluftfahr-
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zeng Gesellschaft habia presentado al certamen de Viena (21-29
de Junio de 1914) un aparato que era la reproduceidn exacta del
Parasol Morane-Saulnier, y al que present hasta con el mismo
nombre,

Los talleres de la I'okker Aeroplanbau estaban situados en

Schwerin Gorries (Mecklemburgo) antes de la guerra y han te-
nido que ser trasladados desde entonces 4 Schweinigen, segun
cree el autor del articulo. Los primeros aparatos construidos por
esta Casa, en 1912-1913, de forma complicada, no se parecian en
nada 4 los aparatos actuales. No es, hasta 1914, después de ha-
ber visto los numerosos y felices ¢xitos conseguidos por los apa-
ratos Morane-Saulnier, que Folker emprendié la construceidn
de aparatos idénticos, y vino & ser el proveedor del Ministerio
de la Guerra aleman. Aun antes de la guerra, la aviacion ale-
mana ntilizaba ya aparatos Fokker copiados de los Morane-Saul-
nier. Desde entonces ha aumentado el mimero, perfecciondndo-
log, & medida que se perfeccionaban en Francia.

Por otra parte, y de una manera general, la aviacién alema-
na no ha hecho mas que seguir los progresos realizados en IFran-
cia, donde han sido creados casi todos los tipos de aparatos que
estin en la actnalidad en servicio en los diferentes paises. No pue-
de menos de llamar la atencion la semejanza que existe entre el
Fokker de guerra de 1915 y los primeros monoplanos creados
en I'rancia por Bleriot desde 1908, y principalmente con el apa-
rato con que atravesd el Canal de la Mancha el 25 de Julio de

Fig. 1.2

1909. La forma general del monopluno estaba determinada des-
de esta época y ha prevalecido después. Y puede decirse, con el
articulista, que las esperanzas fundadas entonces en Francla 80~
bre la aviacién se han realizado, puesto que cinco anos mas tar-
de los aeroplanos han empezado 4 desempefiar en]os campos de
batalla un papel que parece hoy dia indispensable.
Los aparatos Morane-Saulnier son bien conocidos desde 1911,
¥y por eso el articulo que extractamos se limita ‘4 enunciar los
numerosos perfeccionamientos que desde dicha fecha han reci-
bido y que consisten principalmente en la supresion de los pla-
nos sustentadores posteriores y en la simplificacién del bastidor
de aterramiento. En cuanto 4 los wltimos aeroplanos de caza
Morane-Saulnier, del tipo 1915 (fig. 1."), comprenden un huso

cdnico, es decir, cuya seccién tiene la forma de un poligono re-’

gular de un gran nimero de lados.

- Laparte anterior del huso ‘es metélica y el resto de madera;
se prolonga por delante de la hélice por un cono metélico que
hace las veces de cortaviento. En fin, una disposicién especial
permite al piloto disparar un fusil- ametralladom en el eje del
aparato, por entre las palas de la hélice.

. En cuanto 4 los aeroplanos Fokker, cuya desecripeién toma
M. P. C. dela que hace el Alight, dlce que los talleres Fokker
han construido dos tipos de monoplanos: uno para un solo via-
jero y otro para dos Las figuras 2." 4'4.* son los dibujos que re-
presentarian también 4 los aparatos Morane correspondientes.

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

El de una sola plaza (figuras 2." 4 4.%) tiene 11 metros de en-
vergadura y 6,90 de longitud total; por cada lado el ala tienc 75
centimetros menos por delante que por detras, siendo su anchu-
ra de 1,80 metros. La cola, compuesta de dos alones horizenta-
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Figs. 2.7 a 4.*

les, tiene 2,60 metros de longitud y 785 milimetros en el senti-
do transversal.

El de dos plazas tiene 12 metros de envergadura y 7,25 de
longitud; la anchura de las alas es de 1,95 metros (figuras .
4 7."). La superficie de los planos principales es de 20,15 metros
cuadrados; la del timén de profundidad es de 2,70, y la del ti-
mon de direccidn de 0,65.

En los dos aparatos, el contorno de las alas es el mismo que
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en los aparatas Morane; la curvatura es ligeramente diferents,

estando el vértice de Ja curvatura un poco més alejado del borde
de ataque. En el de una plaza el eje del larguero anterior se en-

cuentra 9 centimetros solamente por debajo de la arista superice
del huso, y el eje del larguero superior, distante- del primero
1,04 metros, se encuentra 30 cennmetros por debaJo de la mxsma
arista.

~Parala visién y el tiro hacia abajo, el de un'viajero Ileva uns
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ventana en cada ala -(fig. 3."); el de dos viajeros tiene, con el

mismo objeto, unas ranuras en los angulos anteriores y poste-
riores de las alas (fig. 7.") y unas aberturas en el huso, protegi-
das por un pequeno parabrisas. El pasajero, en este ultimo apa-
rato, esta colocado detrds del piloto.

El huso estd enteramente cubierto de tela; la seccion rectan-
enlar y las curvaturas que el de Morane; como éste se estrecha
hacia detras en el sentido horizontal hasta terminar en un tubo
que sirve de soporte & la charnela del timdén de profundidad.
liste huso estd por completo construido con tubos metélicos, ro-
leados de una especie de tela encerada; estd cubierto, por la
parte anterior, por una tapa y unas placas de aluminio, pero sin
que esto constituya un blindaje.

Los aparatos Fokker no tienen ni plano estabilizador, ni pla-
no de derivacién fijos. Bl timén de profundidad estd formado por
dos partes cuyo conjunto tiene la forma general de un trapecio
(figuras 3. y 7.%); es compuesto, encontrandose una fraceidn de
estos planos delante del eje. Lo mismo sucede con el timén de
direccion, de forma redondeada; esta forma, que es casi la de
lus semicirculos de radio diferente, unidos por un diametro
comun, constituye la principal diferencia que existe entre este
aparato y el de Morane, en el que el timén es trapezoidal. Pero
esta forma esta tomada de los primeros tipos de los monoplanos
Nieuport. Con esta disposicién, el semicirculo menor, que es el
anterior, proporciona una compensacién parcial 4 la presion del
aive sobre el semicircnlo mayor. :

I puntal posterior esta soportado por cuatro tubos, dispues-
los como las aristas de una piramide oblicua.

La disposicién para tomar tierra es un poco mas complicada
que la del monoplano Morane, del cual, sin embargo, presenta
la misma diposicidn general (iguras 2. y 6 6.%); un eje quebrado
une las tres puntas de un pilar en forma de M.

El motor, de una potencia por lo menos de 80 caballos, es del
tipo Oberursel, andlogo al Gnome; estd colocado al aire, como
en el aparato Morane; su potencia es siempre considerable, rela-
tivamente 4 las dimensiones del aparato, lo que permite una
gran velocidad de subida, analoga 4 la del Morane.

En cnanto al armamento, también esta imitado de los apara-
to« franceses, y principalmente las disposiciones tomadas por el
piloto Garros para poder disparar una ametralladora por delante
- su aparato, entre las palas de la hélice.

En fin, existe un biplano Fokker que es semejante al aero-
plano Morane-Saulnier, al cual se han anadido unas alas inferio-
res de la misma forma, de la misma profundidad, pero desacu-
nadas y teniendo un tercio de envergadura menos.

Concluye el articulo diciendo:

«3e ve que los aparatos Fokker no poseen ninguna superio-
ridad sobre los aparatos franceses, y guae una vez més se trata
de una copia de nuestros inventos, entre los cuales nuestros ene-
migos, poco escrupulosos, saben siempre hacer una eleceidn
opartuna.»

Broguel de los tineles, hajo cl East River, en
Nueva York.

Para el paso de nuevas vias del metropolitano subterréneo
se procede en la actualidad, bajo el East River, en Nueva York,
4 la perforacién de cuatro tineles, en los cuales la Flinn-O’Rour-
ke C.°, ha'empleado un nuevo tipo de broquel. Este broquel esta
representado en la figura 1.%, publicada por las Bugineering
News y reproducida por Ze Génw Civil, del que nos valemos
para redactar esta nota.

S8e compone (fig. 1.")-de una envolvente exterior A de 5 me-
tros de diametro y de 3,90 de longitud, provista en su extremi-
dad anterior del aparato cortante, y de un cilindro interior 5, de
1,40 metros de longitud y de 3,80 de didmetro, unido al cilindro

exterior por 17 trozos de viguetas de 60 centimetros de altura,
que limitan por toda.la perlferla_,dg este cilindro otrns tantos.

compartimientos que contienen cada uno unos gatos J que sir-

(=]

ven para el avance del broquel. Estos compartimientos estan ce-

rrados por la parte anterior por un tabique anular ¢, apuntalado

por unas piezas D, y por la posterior per un tabique Z, taladra-
do por agujeros para el.paso de los cilindros de los gatos. Iil
aparato cortante esta constituido por unas secciones /%, de pa-
Jastro y perfiladas, en la mitad superior del broquel, y por unas
secciones @, de acero colado, en su mitad inferior. La mitad
superior del aparato cortante hace un saliente de 1,64 metros
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con relacién al broquel, mientras que la de su mitad inferior es
solamente de 35 centimetros. Bl interior del cilindro B esté di-
vidido en seis chmaras de trabajo por dos tabiques verticales Z
y uno horizontal Ay, a causa de la naturaleza del terreno atra-
vesado, estas cAmaras no tienen puertas y permanecen abiertas
constantemente por delante y por detrds. Sin embargo, para
poder obstruirlas rApidamente, en caso de necesidad, los mon-
tantes posteriores de los tabiques verticales I estn provistos de
hendeduras destinadas d recibir tableros superpuestos.

El tabique horizontal A lleva las tres plataformas de servi-
cio P, para la extraccion de los materiales de la parte superior
de la seccitn del tunel. Estas plataformas son mdviles sobre este
tabique y se¢ impulsan hacia delante hasta ponerlas en contacto
con la roca, cada una por dos gatos O, dispuestos en el tabi-
que. H; protegen, por lo tanto, 4 los obreros que trabajan en la
mitad inferior del broquel contra los derrumbamientos de las
tierras de la mitad superior de la galeria perforada.

Para la ejecucion de estos tineles, cuyo revestimiento estd
constituido por unas claves de fundicion ensambladas en circu-
los, se ha ensayado reemplazar el hormigén generalmente in-
yectado por detras del broquel, cuando avanza, para llenar los
intervalos vacios dejados entre el terreno y el revestimiento por
la retirada del cilindro exterior de este broguel, por arena ¢ por
grava. Con este objeto se habia aloja(lo en el espesor de la pared
cilindrica de este broque] Unas cafierias axiles por las cuales de-
bia hacerse la inyeccion de estos materiales por medio del aire
comprimido. El resultado de estos ensayos no fué en general sa-
tisfactorio. Con la arena preliminarmente secada, se condensaba
siempre la humedad suficiente para que se produjeran de vez en
cuando obstrucciones en las cafierias. Con la grava menuda, la
1nyecclén era perfectamente regular en tanto que la cebolla del
tubo de aduceién estaba en buen estado, pero como esta cebolla

se gastaba con mucha rapidez, era necesario interrumpir con
mucha frecuencia el trabajo para renovarla.

Se ensayo entonces efectuar el relleno del intervalo de que he-
mos hablado, inyectando la grava, no ya por las caferias axiles



