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REVISTA EXTRANJER A

La organizacion militar de los ferrocarriles fran-
eeses (Conclusion),

El abastecimiento de viveres, material y municiones del
ejéreito, se asegura también por las Reguladoras que, ademas,
conservan en reserva, ya en su estacién, ya 4 retaguardia, los
trenes sanitarios afectos al ejéreito y dirigen estos convoyes sin
dilacidn & los puntos designados por la Sanidad Militar.

Las Reguladoras deben, en sentido inverso, traer del frente
las tropas que el General en Jefe destina 4 otro punto de su li-
nea, los soldados permisionarios ¢ destinados 4 fabricas, minas,
etcétera, los heridos y enfermos, las sacas postales, el material
para reparar, los caballos enfermos, las armas y las municiones,
las pieles de los animales que seran vendidas en Lyon y Cler-
mont, los prisioneros, ete. i

Ademds, las estaciones reguladoras comprenden, en prinei-
pio, unas enfermerias de estacion, unas estaciones de parada y
comida, unos suplementos {en-cas), moviles de viveres y muni-
ciones, es decir, de aprovisionamientos sobre vagon.

Para la ejecucion local de sus operaciones, toda Comisién re-
culadora dispone de Comisiones de estacion.

Las Comisiones de estacion.—Estas Comisiones estan forma-
das por un Comisario militar y sus auxiliares y un Comisario
téenico que es, en general, el Jefe de estacién. Los Comisarios
militares de estacidn se reclutan entre los antiguos oficiales del
enadro activo, los Comisarios de vigilancia administrativa de las
redes, los Ingenieros civiles 0 personas habituadas 4 las cues-
tiones relativas 4 los ferrocarriles. En la Tscuela Superior de
truerra, se han dado, en tiempo de paz, unos cursos para iniciar-
fes en sus delicadas funciones.

Los Comisarios de estacion son los intermediarios obligados
rntre las tropas qne embarcan ¢ desembarcan en las estaciones,
o las atraviesan, y los agentes del ferrocarril, y tienen & su cargo
operaciones analogas 4 las Reguladoras, pero, claro es, que den-
tro de su estacion.

Parecen también estas Comisiones, de alojamiento, alimen-
tacidn y servicio sanitario & las tropas que en ellas se estacionan
val personal de las vias férreas, 4 la seguridad y defensa de la
via y de la estacion, y al buen entretenimiento de Jos materiales
A su disposicién. En ciertos casos, la Comision de red 6 las Re-
enladoras constituyen Comisiones provisioneles de desembarco
con los equipos de oficiales, llamados volantes, que tienen en
reserva,

Del mismo modo, cuando hay que aprovisionar Cuerpos en
estaciones en que no existen Comisiones permanentes se crean
grupos de Oficiales de aprovisionamiento en las cuales la Regu-
ladora delega para operaciones de corta duracion.

En la zona de los ejéreitos, la organizacién general del Ser-

vieio de los ferrocarriles puede representarse por el esquema si-
auiente:

Comisién de red.

|
Comision reguladora

L
Comisién reguladora
sencilla, j

compleja.

| | | i |
Comision de es- Comisién de es- Comisién de es- Comision provi- | Comision de es-
tacidn perma-  tacién perma-  tacion perma-  sional de des-| tacién provi-
nente. nente. nente. embareo. sionnl (oficia-
les de aprovi-
sionamiento),

A la Reguladora (Comisién de estacién),

| [
Enfermeria de Estacién de pa- Estacidn-alma-
estacion. raday comida. cén (eventual-
wmente) con Co-
misarfo mili-
tar.

Los anejos de lus Reguladoras.—Las Reguladoras no estian so-
lamente unidas directamente &4 drganos de la vanguardia, sino
que tienen que proveer & las tropas de viveres y de municiones.
Los viveres se suministran 4 la Reguladora por unas eslaciones-
almacenes. Tistas sirven para mantener disponibles & una distan-
cia no muy grande del teatro de la guerra aprovisionamientos
de todas clases.

Las estaciones-almacenes disponian, en principio, de slocks
reunidos en tiempo de paz. La duracion de lag hostilidades ha
obligado & reaprovisionar con frecuencia estos depésitos. Han re-
constituido sucesivamente sus reservas, ya por la explotacién di-
recta de los recursos de la regidn en que estan establecidas, ya
por expediciones realizadas por nuevos centros de retaguardia:
estaciones de repario de estaciones-almacenes, estaciones de agru-
pamiento de ganado, estaciones de agrupamicento de heno prensado,
arsencles, efc.

Por otra parte, en el movimiento de vanguardia 4 retaguar-
dia, las Reguladoras tienen que evacuar enfermos y heridos:
esta operacidn se hace por las estaciones de reparto.

Los ferrocarriles militarizados aparecen, pues, como organis-
mos muy complejos que giran alrededor de un dérgano central
que es la Comisitn reguladora, érgano de abastecimiento y de
evacuacion de un ejéreito. Da una clara idea de lo expuesto el
esquema de la figura.

L A3 COMISIONIS DI FERROCARRILES DE CaMPANA.—Mas alla de
las estaciones de transicidn, todas las operaciones estan confiadas
& las Comisiones de ferrocarriles de campaiia. Tl personal téeni-
co de estas Comisiones esta formado por las secciones de ferro-
carriles de campana.

Istas Comisiones estan encargadas de la construceidn, des-
truceién 6 reparacion de las vias i obras de arte, de la eleceion
¢ instalacion de las estaciones abiertas al servicio de transpor-
tes, de la explotacion de las secciones que le sou afectas, de su
conservacién y policia general.

Zona del inlerior.—Yin esta zona, dependiendo del Ministro
de la Guerra, las Comisiones de red se duplican por Subcomi-
siones, que, en general, corresponden 4 las Inspecciones prinei-
pales de tiempo de paz; el Inspector principal, Comisario ténico,
ejerce muchas veces las funciones de Comisario militar.

De las Comisiones y Subcomisiones dependen las Comisiones
militares instituidas en las estaciones de asamblea (una para cada
Cuerpo de ejéreito, encargadas de centralizar los envios de hom-
bres y de material destinados 4 la vanguardia, y de efectuar los
transportes de retorno. Las Comisiones de estacion del interior
funcionan como las de la zona de los ejércitos.

Personal ¢ la disposicion de los ferrocarriles.—Desde el tiem-
po de paz, el personal téenico encargado de servir los ferroca-
rriles militarizados habfa recibido una organizacién especial,
Bste personal se habia agrupado en diez secciones de ferroca-
rriles de campaiia: nueve para las redes principales y una para
las secundarias. ‘

Cada seccién comprende una fraccidn activa y una territo-
rial. La primera se recluta entre los agentes de la red corres-
pondiente & la seccién. Tiene & su cabeza un Comandante, Inge-
niero-Jefe de la compaiiia, y oficiales escogidos entre los agen-
tes superiores de la red.

En tiempo de paz, los hombres pertenecientes 4 la seccién
podian ser convocados inopinadamente para revistas y ejerci-
cios de instruccion.

En tiempo de guerra pueden las secciones ser movilizadas
para ponerse 4 la disposicién del Generalisimo. Estan dotadas de
un wniforme especial. .

Cada seccidn tiene 1.500 hombres, repartidos en tres catego-
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rias: explotacién, traceidn, via. Los agentes de los ferrocarriles
sometidos todavia 4 las obligaciones militares estaban afectos &
las subdivisiones lerriloriales.

Debian, en la movilizacidn, militarizarse y llevar el brazal
distintivo de sus funciones: blanco, para la explotacién; rojo,
para la traceioén, y amarillo, para la via. ’

A

Ademds el 5.° regimiento de Ingenieros ¢ de Ferrocarriles

Vang o di
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gones: los trenes de combatientes formados por 30 vagones cu-
biertos y 20 irucks y los trenes-parques dotados de 28 trucks.
Un tren de combatientes recibe un batallén de Infanteria, «
una hateria, un escuadrdn 6 una compania de Ingenieros. Se ne
cesitan 142 trenes para transportar un Cuerpo de ejército con su
impedimenta.
Para la evacuacién de heridos se han creado cinco trenes
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ha sido puesto & la disposicién del Director de retaguardia.
Bste regimiento se ha subdividido, después de la movilizacidn,
en una serie de compainias, ciento, préximamente.

Se han destinado, ademés, & las diversas Comisiones, desta-
camentos de territoriales para proteccién de las estaciones, per-
sonal sanitario, obreros de administracion, telegrafistas, gen-
darmes, ete,

" EL MATERIAL Di EXPLOTACION Y DE TRACCION.—En la zona de
los ejércitos se han tomado ciertas medidas para facilitar la trac-
cién de los trenes. Durante el mes de Agosto de 1914 las locomo-
toras recibieron un doble equipo de maquinistas y fogoneros y
se intercalé un vagon de carbén en cada tren para el aprovisio-
namiento de la maquina.

Para los movimientos de concentracién y los de conversién,
las Comisiones de red establecieron dos tipos de trenes de 50 va-

sanitarios Nlamados permanenles, de intercirculacion, y trencs
semipermanentes. Muchos de éstos son de intercirculacién
llevan un vagén destinado 4 sala de operaciones 6 uno especiu’
con farmacia y sala de operaciones. Hay méas de 100 trenes d¢
esta clase.

También pueden improvisarse trenes para el transporte de
heridos. La Compaffa deP. L.-M. sola ha inmovilizado 1.600
carruajes para los transportes sanitarios. '

T'renes de municiones van y vienen entre los arsenales y el
frente, lo mismo que los de aprovisionamnientos colidianos entre
las estaciones-almacenes y la vanguardia.

Los vagones inmovilizados para estos servicios son méas de
22,000. . 4

I.A EXPLOTACION DE LOS FERROCARRILES ¥ LOS TRANSPORTES MILI-
TARES DURANTE EL PRIMER PER{ODO DE 1A GUERRA.—E] 1. de Agos-




REVISTA DE CBRAS PUBLICAS

to de 1914, la orden de moyilizacidn general desposeyd 4 las ad-
ministraciones de las redes en provecho de la autoridad militar.

Transpories de movilizacidn.—E1 1.° de Agosto no se pusieron
marcha més que los trenes normales que podian llegar 4 su des-
tino antes de media noche; al llegar esta hora todo el trafico fué
reservado al ejército, :

Todos los esfuerzos se encaminaron a los transportes de mo-
vilizacién y de direccion de los hombres ya 4 los depdsitos, ya
al lugar de su destino. La Compafiia del Este en cuatro dias,
form¢ 302 trenes de cubertura. La de Orleans hizo circular, del
2ul 5 de Agosto, més de 1.500 trenes militares y la de P.-L.-M.
mas de 3.000.

lin Ja Memoria de la Compania del Este consta que durante
seis dias, que durd la concentracidén, circularon por sus vias
4,064 trenes de tropas y de material.

Todos los trenes llegaron & su destino en los plazos marca-
dos. La Compaiiia del Este tuvo ademés que transportar simul-
tineamente & otras regiones 40.000 obreros procedentes de las
minas de Meurthe-et-Moselle, proveer al aprovisionamiento de
los ejércitos, evacuar heridos, etc. )

La de Orleans utilizd para la concentracién 2.000 trenes for-
mados por 57.000 carruajes y transportd 600.000 hombres,
144,000 caballos y 40.000 carruajes y cafones.

Lade P.-L.-M. empled, hasta el Irigésimo dia de la moviliza-
cion, 4.000 trenes para el transporte de tropas.

Transpories diversos.—Al mismo tiempo que atendian & la
movilizacién y proseguian la concentracién, las redes tenian
que proceder & transportes improvisados, que se continuaron
en Agosto y Septiembre del914, especialmente después de Char-
‘eroi.

13l Este evalia en 7.900 trenes los que puso en movimiento en
s0lo el mes de Agosto.

131 P.-L.-M., en cinco semanas, puso en marcha 1,600 trenes
improvisados.

121 Orleans, el Estado y el Norte tuvieron que llevar de Saint-
Nazaire, Nantes y Boulogne 4 Mons 4 los ingleses, 6 sea 400
trenes entre el 12 y el 20-de Agosto. Més tarde, el Orléans trans-
portd el ejército indio, que exigio 400 trenes.

Las operaciones en el Marne necesitaron més de 150 trenes
por dia; lag del Iser 6.000 trenes para 68 divisiones.

Los aprovisionamientos.—Iin lo que se refiere 4 este punto, el
Orleans dice que ha transportado 64.000 toneladas de aprovisio-
namientos del 6 al 15 de Agosto. Bl vigésimo dia de la movili-
/cidn 42 trenes cotidianos aprovisionaban por la red de Orleans
xlete ejéreitos, v el aprovisionamiento del campo atrincherado
le Paris exigid del Orledns, en Agosto y Septiembre de 1914, la
condueeidn de 117.000 toneladas de comestibles, de 66.000 tone-
iadas de forrajes, de 107.000 bueyes y 211.000 carneros y cerdos.

in el cuadro siguiente se exponen algunas cifras relativasa
ina estacidn hastante préxima & Paris que dan una idea de los
fransportes militares impuestos por las circunstancias y ejecu-
lados independientemente de los demaés.
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¢o militar ciertas redes tuvieron que llevar al Mediodia una por-
1t » .
tlon de.obras de arte, los archivos, las cajas de los Bancos, al

Hay también que senalar que en el momento del gran trafi-'
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mismo tiempo que numerosos habitantes de Paris abandonaban
4 esta ciudad. El 3 de Septiembre de 1914, el Orleins evacud
mas de 50.000 viajeros y el Estado y el P.-L.-M. mds de 60.000.

Todos estos datos y otros muchos que contiene el articulo
que extractamos hacen que su autor tribute grandes elogios &
los ferrocarriles franceses militarizados y nosotros no podemos
menos de reconocer que son verdaderamente acreedores 4 ellos.

Valvula reguladora automatica para derivacion
de agua & presion constante.

Sucede algunas veces que una instalacién de distribucién de
agua tiene una derivacién tomada en el acueducto principal,
agua arriba de la red de distribucién propiamente dicha, y cuyo
funcionamiento & una presién minima dada debe asegurarse
cualesquiera que sean las perturbaciones ¢ las interrupciones del
servicio en la red. Este es el caso, por ejemplo, de una estacién
6 de un dep0sito, que debe ahastecerse de agua, cualesquiera que
sean las circunstancias. Para couseguir este abastecimiento se
puede establecer un depdsito elevado inmediatamente después
de la caifieria de derivacidn, pero agua arriba de la red, que pue-
de asf aislarse ¢ interrumpirse sin que cese el abastecimiento de
la derivacidn; pero la instalacién de un depésito de esta natura-
leza ticne el inconveniente de ser muy costoso. También se ha
ensayado emplear una valvula de seguridad, colocada en el
acueducto principal, inmediatamente agua abajo de la deriva-
cién, y dispuesta de manera de tender & cerrarse cuando la pre-
sién en el acueducto disminuye, y & cerrarse completamente
cuando la presién desciende al limite minimo fijado para la ca-
flerfa derivada. Pero estos aparatos, ya sean de resorte, ya de
contrapeso, estan siempre poco equilibrados, y son demasiado
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sensibles 4 las variaciones ligeras de presién que acompaiian 4
las variaciones de caudal de la cafieria, de modo que vibran con-
tinuamente, lo que puede provocar golpes de ariete.

Tistos inconvenientes se evitan en una vélvula que funciona
por el intermedio de un servomotor hidraulico, cuya deserip-
cién hace el Ingeniero de los ferrocarriles del Estado italiano
M. E. Vodret en la Rivisla Tecnica delle Ferrovie llaliane, des-
cripeién que resume Le Génie Civil, del cual la tomamos,

Bsta valvula se compone (figuras 1.% y 2.%) -del cuerpo 4/, con
las dos cAmaras 'y O, separadas por la valvula propiamente
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