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Sefioras y seilores:

Cuando los progresos de las ciencias, de las artes y la indus-
tria hablan permitido alcanzar un alto grado de civilizacidn y de
cultura, surge la guerra mds cruenta que la humanidad ha sos-
tenido; y por verdadero contraste histérico el pueblo mds bata-
llador de otras épocas, es quizd el unico de Europa que no tome
parte en la contienda.

El alejamiento del teatro de la guerra exime & Espailia de
los enormes sacrificios que impone d todos los beligerantes, al
propio tiempo que estimula la exportacién de sus produclos,
alrayendo asi cuantiosos capitales que tendrian excelente aplica-
cién dedicados al fomento y desarrollo de la Agricultura, la In-
dustria y el Comercio.

A tal fin, en cada region y cada provincia se deberia hacer
el inventario de las energias naturales disponibles, formular el
plan de obras necesarias, estudiar los proyectos técnicos de su
ejecucion, organizar las empresas constructoras, allegar los ca-
pitales necesarios, remover los obstdculos que pudieran presen-
larse, gestionar las reformas legislativas que en cada caso fueran
indispensables y crear los centros de ensellanza que los nuevos
métodos de vida habrian de imponer, haciendo una campaiia ac-
liva en la cual tomasen parte todas las clases sociales, pues que
i todas interesa.

En tal orden de ideas, el Ateneo jerezano organiza este cur-
50 de conferencias que adquiere rclieve extraordinario por el sitio
tn que se celebran: en esta Sala Capibular‘ de las Casas Consis—
foriales han nacido y se han desarrollado todas las reformas de
Jevez; y estas inscripciones que tenemos 4 la vista, evocan los
recuerdos de un glorioso pasado que no debemos olvidar.

Los nombres de Rivero, Lépez-Ruiz y Freyre, son nombres
venerandos que simbolizan lo que un pueblo puede conseguir
cuando hay unidad de accion y verdadero patriotismo.

Hace medio siglo se construyeron en Jerez dos obras impor-
lantes, que durante mucho tiempo constituyeron el ideal de los
jerezanos y que por su ejecucién dieron 4 este pueblo gran re-

pombre: el ferrocarril del Trocadero y el acueducto de Tempul.

Merced 4 la via férrea, la exportacion de vinos de Jerez re-
cibié gran.impulso; y por la traida de aguas, la ciudad se trans-
formé adquiriendo las excelentes condiciones de salubridad que
hoy disfrutamos.

Asi llegb 4 formarse un Jerez grandioso, un Jerez floreciente,
Jerez rico: el Jerez de mi nifiez, que jamas olvidaré,

El transcurso de los aflos ha perjudicado mucho & Jerez por
la pérdida del vifiedo y consiguiente decadencia de la exporta-
cién; pero también en esta época Jerez tiene un ideal, que es el
Pantano; ideal que envuelve un vasto plan de obras y un con-
junto de problemas cuya exposicién ya os hizo mi querido ami-
go y compaiiero el Ingeniero Sr. Quijano.

El plan de obras hidrdulicas ha sido por vosotros conocido
con detalle en la anterior conferencia; consecuencia natural de
estas obras ha de ser el establecimiento de los riegos dedicados
4 cultivos intensivos y la colonizacién de las 12,000 hectdreas de
terrenos que han de ser beneficiados por las aguas del Guadal-
cacin.

Para formar idea, siquiera sea aproximada, de la produccion
de estas vegas una vez puestas en riego, las compararemos con

el cultivo mds intensivo que hoy existe en Jerez, 6 sea el de las

viflas. Pues bien; sabido es que una produccién de cuatro botas

por aranzada. aunque sea aceptable en vilias albarizas, repre-

senta una cosecha muy escasa en las arenas, y, sin embargo, to-
maremos este nimero, que equivale 4 unas 10 botas por hecta-
rea, 0 sean 5 toneladas de mercancfas.

Aceptando este tipo de produccién para las tierras ya rega-
das, nos resultarian 5 toneladas de exportacién, y suponiendo
que el acopio de los abonos, utensilios y aprovisionamientos del

‘personal alli establecido representara una touelada de importa-

¢ién por hectdrea, resultaria un trifico anual de 6 toneladas
por hectdrea, que en toda la superficie regable daria un total de
79.000 toneladas anuales, cuyo transporte exigiria tan crecido
numero de vehiculos de todo género, como que equivale aproxi-

‘madamente & la carga que arrastra durante todo el afio un tren
‘diario de mercancias compuesto de veinte vagones.

Pues bien: para servir 4 un trifico tan intenso, que habria de
tener que sufrir un recorrido medio de unos 20 kilémetros, ape-

nas si existen caminos practicables en toda la extensién de las
‘'superficies regables, por'lo cual se hace indispensable la apertu-

ra de nuevas vias, y de aqui la necesidad de estudiar uu plan de
¢omunicaciones, objeto de esta conferencia. -
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Para hacer un estudio met6dico, el terrilorio que afecta al
pantano lo dividiremos en cuatro zonas: la zona del embalse, en
la parte montailosa; la zona de entre rios, en el término de Ar-
cos, que ha de ser la primera zona de riegos, entre los rios' Gua—
da'ete y Majaceite; la zona del Guadalete que camprende las ve-
gas de una y otra mirgen, desde el puente de la Junta de los rios
hasta el puente de Cartuja, con su prolongacién por los terrenos
de la Azucarera que se extienden hacia el Port tal; y por ultimo,
la zona de Caulina que avanzando por el Albadalejo y Catalana,
va & reunirse con la anterior en las inmediaciones de Cartuja.

En la actualidad se eucuentran servidas estas zolas, mas 6
menos directamente, por las siguientes carreteras: la de Madrid
4 Cadiz, que por las calles centrales cruza a A Jerez, aproximéndo-
se & la zona de riegos de Caulina entre el Hipddromo y la Parra,
en la direccién de Jerez & Utrera, y pasa junto 4 la estacién de
la Azucavera, en el Portal,
Santa Maria; la de Jerez & Ronda, conocida con el nombre de ca-
rretera de Arcos, que cruza & Caulina, y por el ramal de Gédula
condunce i la Junta de los rios, enlazando alli con la de Arcos &
Vejer, que en su seccién de Arcos 4 Medina atraviesa el término
de Jerez hasta llegar al limite de Taterna; y, por ultimo, la de
Jerez & Algeciras que pasando por Cartuja, cruza el Guadalete

con un histéricopuente de la época de Felipe 1T y atravesando las
vegas de las Pachecas se aleja de la zona de riegos en direccion
hacia Medina.

Todas estis carreteras se encuentran en perfecto estado de
mmermuén, mereciendo elogios de los automovilistas que con-
tmmmente las transitan; pero aun con ser muy valiosos los ser-
vicios generales que estis vias prestan, queda aun otra carretera
que para Jerez tiene importancia excepcional; es ésta, la carre—
tera de Jerez & Cortes, artevia central ¢que en direccion de Occi-
dente & Oriente ha de cruzar el extenso término munici pal, des-
arrollando un recorrido de 90 kilémetros para llegar al término
de Cortes, en la provincia de Mdlaga; unico ejemplo que en Es-
paila puede presentarse de carretera tan extensa que, al parecer,
s6lo tiene el cardcter de camino vecinal.

Bien comprenderéis que cuando las Cortes le han dado cabi-
da en el plan general de earreterasy el Estado ha aceptado el
rrmvamen de su ejecucion es porque su trazado reune excepcio-
nales condiciones; y, en efecto, esla extensa via, al llegar al li-
mite de nuestro término, debe empalmar con otra carretera que
partiendo de la estacion de Cabezas de San Juan pasa por Villa-
martin y Ubrique, continuando después las dos unidas hasta lle-
gar & la estacion de Gorles eu el ferrocarril de Bobadilla & Alge-
ciras, como asimismo ha de empalmar con otra carretera que
arrancando del Puerto de Gales debe dirigirse hacia Jimena en
el Campo de Gibraltar.

. Es, pues, una via estratégica que ha venido & sustituir al an-
tiguo trazado del ferrocarril de Jervez & Algeciras, abandonado al
construir esta linea por Ronda.

La situacién actual de esta obra es la siguiente: estin casi
terminados y muy pr(’)\nnoa 4 entregar al servicio publico los 20
kilometros que median entre Jerez y el vio en La Flovida, como
asimismo los 8 kilometros de La Florida 4 San Joseé del Valle;
pero queda una solucién de continuidad en el paso del rio Gua-
dalete que ha de salvarse con un gran puente metdlico, cuyo pro-
yecto ha sido ya aprobado.

Este puente es de gran necesidad, pues La Florida se encuen-
tra en el centro de la zona de riegos del Guadalete y ha de unir
las extensas vegas de una y otra margen; por otra pavte, este si-
tio es el centro obligado de paso para todo el término de Jerez,
y evidentemente la carretera ha de ser ineficaz en tanto no se
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_sistema de administracign -y desde .el’ Mimbral al Puerto de

‘llas dehesas, que hace tiempo se dijo que con el fin de facilitarla

al dirvigirse de Jerez al Puerto de

construya obra tan necesaria, por lo que deberia gestionarse con
interés la subasta de este puente.

" Entre San José del Valle y El Mimbral median dos trozos con
una longitud total de 10 kildmetros que- se construyen por cl

Galis se ejecutan las obras por contrata, con relativa actividaly
en plazo mds 6 menos préximo deberin quedar dltimadas.

. .Por ultimo, entre el Puerto de Gales y el limite del "térmiuo
habrin de construirse otros 10 kilémetros & lo largo de la Lom:
de la Novia, en la Sierra de la Gallina; y es tal el deseo y el in-
terés que por esta obra han demostrado los propietarios de aque-

ejecucién y evitar los tramites de la expropiacion, habian olre-
cido al Estado ceder gratuitamente los terrenos que hubiera de
ocupar la nueva carretera.

Qi esto es asi y aquellos propxehmoa perblbten en el propw-
to expresado, teniendo en cuenta que esas obras han de ser muy
baratas por las excepcionales condiciones del trazado 4 lo largo
de una divisoria, casi sin obras de [abrica, podrian adoptar una
solucién que- en breve tiempo les permitiria comunicarse con
Jerez, y esta solucion consiste en constituir ellos mismos uni
Sociedad que gestionando la subasta concuxmer 4 la licitacidn y
de esta suerte, ellos mismos e;euutaman la obra con toda la acli-
vidad que desearan 4 'reserva de percibir del Estado el importe
de las certificaciones por los trabajos ejecutados en-los plazos ve-
glamentarios; y esta solucién es tanto mas factible, cuanto que
ge trata de un corto numero de propietarios.

Procediendo asi en plazo no lejano podria quedar esta via dis-
ponible para el trafico; pero es que este camino tiene un cardcier
muy especial: constriyense las carreteras en todas partes pari
servir 4 los pueblos de la comarca y aqui, en 90 kilémetros 1o
ha de servirse mds pueblo que Jerez, sin que por esto haya e
ser poco frecuentada; antes bien ha de sufrir un trafico muy in-
tenso, pues aparte de su cardcter estratégico, tiene otro aspec'o
muy importante; no se construye para servir antiguos pueblos,
se construye para crear pueblos que no existen y debieran exislir.

Es la Florida el centro de la zona de riegos del Guadalete. ¥
aunque por ahora no es de esperar (ue aquellas vegas sean colo-
nizadas en la forma que hoy se hace en Caulina bajo los auspicios
de la Junta Central de la Colonizacién, por estar todas apropia-
das por particulares, no cabe duda de que si han de ser eficaces
los esfuerzos del Estado y aun del mismo Sindicato, forzosame:nle
ha de procurarse constituir alli una poblacién rural de carduvier
permanente, con verdadero arraigo, que ofrezca estabilidad y =1-
tisfaccién [isica y moral & los agricultores que con su esfuerz0
muscular, sus iniciativas, sus cnidados y desvelos pueden credr
alli un verdadero emporio de riqueza.

De todas suertes, cualquiera que sea el procedimiento que =
adopte en la Florida tiene que crearse un ntcleo de poblacidy, i
cuyo efecto debe pensarse en cimentar sus bases, eambleumuiu
los servicios generales, tales como iglesia, alcaldia de barrio,
cuelas, Casa de socorro, estafeta de Correos, cooperativa, puwm
de la Guardia civil, depdsito de abonos, talleres de reparacion de
magquinaria, casas para obreros y otras dependencias ue las ue-
cesidades vayan demandando.

Afortunamente, hay alli sitio adecuado para establecor eslos
servicios sin detrimento de los riegos, pu'es 4 causa de su alturd
ha de quedar sin regarse una meseta de gran extensién supertl-
cial, en la cual pueden construirse las edificaciones necesarias,
en el centro de las vegas regadas.

Algunos de estos servicios estin ya funcionando en el Valle y
el Mimbral, y los que no existen deben completarse; pero desde
el Mimbral al limite de la provincia hay una extensi6n de mu-
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chos miles de -hectdreas donde no existe ningin servicio pu-
hlico, y es esto tanto mds incomprensible cuanto que alli tienen
¢l Estado y-el Municipio una valiosa riqueza representada por los
montes en los cuales es sabido que en el verano proximo pasado
<« produjo un incendio, cuyas causas hasta hoy se ignoran, que
1o fué conocido oficialmente en Jerez hasta después de tres dias
Je verdadera devastacién, pudiendo haber ardido media provin-
cia si no hubiese cambiado la direccion del viento sofocaule, que
al llegar & Jerez resultaba irrespirable.

Pues bien: en aquellos montes existe un centro natural que
pnede servir de nicleo de una poblacién rural, y este centro es
la Jarda, donde deberian reproducirse todos los servicios enume-
rados al hablar de la Florida. ,

Complemento indispensable de la carretera de Jerez & Cortes
os el establecimiento de una linea telefénica con estaciones sub-
centrales en la Florida, el Valle, el Mimbral y la Jarda, relacio-
nadas con la central de Jerez. '

Por lo ocurrido este verano en los montes de los Propios, [i-
cilmente puede comprenderse el interés que enun buen régimen
administrativo deberian tener el Estado y el Municipio en el es-
ablecimiento de esta linea telefénica; pero no es esto s6lo, la
comunicacién telefénica es tafnbién indispensable para el servi-
cio ordenado de la Junta de obras del Pantano y de la Sociedad
abastecedora de aguas de Jerez. ' .

Si se montara este servicio en la forma de una linea inter-
urbana, seguramente no serfan tan sélo las enlidades menciona-
dis las que pudieran distrutar de sus ventajas; 4 las subcentrales
aludidas concurririan en breve plazo los ramales particulares de
las numerosas propiedades cuyos dueiios ¢ adminisztradores resi-
den en Jerez, y los beneficios que todos obtendrian por este me-
dio remunerarian sobradamente los gastos de su instalacion.

Pasando yo de la zona del embalse & las de regadio, debere-
mos ocuparnos de la zona de entre rios, cuyas 400 hectireas em-
pezardn disfrutar del beneficio de los riegos en la primavera
proxima. ' i

No hdy alli un camino practicable, como lo exige la expor-
Licion de los productos que muy en breve habrin de recolectar—
se: y fdcilmente se podrfa atender & esta necesidad con una ca-
rretera que, arrancando de los Cabezuelos, junto & Arcos, en el
empalme del camino de Algar con la carretera de Arcos al Bos-
(que, se dirigiera por la colada de Medina, cruzando las vegas de
Clobiches, de la Pedrosa y el Drago, para ascender por la Angos-
tura y, pasando por la misma presa del Pantano, continuar
husta empalmar con la carretera de Jerex 4 Cortes, en direccion
hacia el Valle.

Esta carretera, que podria llamarse de Arcos al Valle por el
Gnadaleacin, seria de gran utilidad; interesa mucho A Arcos, y
especialmente 3 los propietarios de las vegas, 4 los de los ricos
olivares de aquel pago y aun & los de las antiguas vifias de las
laderas de Sierra Valleja, y puede suponerse que tuviera un des-
arrollo de unos 15 kildmetros.

Q,uedé por considerar en esta zona una faja de terrenos com-
prendidos entre la presa del Pantano y el puente de la Junta de
los rfos, cuyas vegas, situadas en la margen izquierda del Maja-
ceite, han de ser regadas directamente por el canal principal: en
esta parte de la zona, los transportes pueden verificarse con gran
comodidad y economia utilizando el canal mismo por el cual
pueden circular canoas automdviles & dicho objeto destinadas,

Este mismo sistema de navegacion puede establecerse en el
embalse del pantano para facilitar las comunicaciones entre las

fincas de una y otra margen ue antes se servian de vados y ve-
redas sumergidos para siempre. C ' -

Por ultimo, las vegas de la Cava y de Casina, en la margen
derecha del Guadalete, y contiguas al Puente, seguirdn utilizan-
do en todo tiempo, como ya lo hacen, la earretera de Arcos 3
Vejer. : . K

En la zona del Guadalete las vegas de riego han de exlenderse
por una y otra margen, desde el Puente de la Junta de los rios
al puente de Cartuja, y asi como van & construirse dos canales
principales para conducir las aguas con que alli se ha de regar,
también se necesitan dos carreteras para dar paso d los vehiculos
que hayan de conducir los productos obtenidos.

Estos dos grupos de obras son complementarios, como tam-
bién lo son los conceptos econdémicos & que corresponden: pro-
duccién y circulacién de la riqueza.

Suponiendo parceladas las tierras, 4 cada predio llegard el
agua del canal por la acequia particular que corresponda, y la
aplicacién del agua en el cultivo, dard origen & productos varia-
dos, los cuales deberdn salir también de cada predio por la via
particular correspondiente, para entrar en el cauce general dela
carretera que i todos ha de unir. -

Pudiéramos decir que han de establecerse dos corrientes: uny
centripeta que conduzca el agua fecundante y otra centrifuga que
permita la exportacién, para obtener la recompensa de los sacri-
ficios que la primera habrfa exigido. Y asi como el agua de las
regueras hia de proceder de las acequias, y la de ésla de.los cana-
les que todos se abastecen en el deposilo comun, que es el pan—
tano, en la misma forma el trilico de los caminos afluird d las
carreteras, y el de éstas d las vias [érreas que bhan de conducir &
10s puertos de embarque, :

. De estas dos carreteras, la de la margen izquierda del rio de-
berfa partir de la de Arcos d Vejer, 4 la salida del puente, en Lo-
batén, y continuar por aquellas vegas en demanda del Zumajo,
Berlanga y Berlanquilla, cruzando alli & la de Jerez 4 Cortes,
continuando después por la Azuara hacia la Dehesa Boyar y To-
rrecera, contorneando el rio para seguir por el Palomar de Zu-
rita y vegas de La Ina hasta llegar en Las Pachecas al encuen-
tro con la de Jerez & Algeciras; pero no debe detenerse aqui,
sino que penetrando en la zona de los riegos de la Azucarera,
por Zarandilla, El Toino, Roa la Bota, Barja y el IHaza de la
Llave, debe continuar & buscar el paso del rio por el puente de
la Azucarera y llegar asf al empalme con la carretera de Madrid
4 Cadiz, precisamente en la misma estacion del Portal, con un
desarrollo total qne puede suponerse sea de unos 30 kilémetros.

La carretera de la marvgen derecha del rio deberin arrancar
del empalme de la de Gédula con la de Arcos & Vejer y seguir en
direccién & La Florida, donde cruzarfa con la de Jerez i Cortes,
continuando por el Alamillo, donde hahria de cruzar otra vez el
rio con un puente, para llegar al empalme con la de la otra mar-
gen en el Palomar de Zurita, & la vista ya de La Ina, desarro-
llando una longitud aproximada de unos 15 kildmetros.

En la zona de Caulina se hacen hoy las obras y trabajos de
colonizacion del Hato de la Carne, que convendria extender i
mayores superficies, mediante la adquisicion del Hato dé Angu -
lo y otras.propiedades no adheridas al Sindicato, con lo cual seé
aseguraria el riego de toda Caulina, llamada a ser la «Gran Huer-
ta de Jerez», y la Junta de Colonizacién podria presentar asi un
hermoso ejemplo del feliz éxito de su fecunda iniciativa. o

Esta gran planicie, en la cual hay 4.000 hectdreas de terre-
nos regables, se encuentra comprendida en el dngulo que forman
las carrreteras de Madrid & Cddiz y Jerez & Ronda; y para estar
bien servida deberia construirse una carretera que arrancando de
la de Madrid & Cadiz, en la Parra, y pasando por la‘contigua es-

\
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tacién del mismo nombre, en el ferrocarril de Sevilla 4 Cadiz,
cruzara 4 toda Caulina hasta llegar 4 la carretera de Jerez & Ron-
da; pero como la zona de riegos se extiende mucho mds, también
deberia prolongarse dicha carretera pasando por el Albaladejo,
donde encontraria & la de Jerez & Cortes, y continuando por la
Catalana y Lomo-Pardo llegara 4 Cartuja, cruzando & la de Je~
rez 4 Algeciras, avanzando después por el camino del Vado de
los Hornos y Olivar del Duque, saliendo por el paso inferior del
ferrocarril, & la carretera de Madrid & Cddiz en las inmediacio-
nes de El Portal. Resultaria asi una carretera en direccién de la
cuerda del arco que forma la de Madrid 4 Cddiz & su paso por Je-
rez, que serviria también de enlace de las estaciones de la Parra
y El Portal, y podria tener un desarrollo de unos 20 kilémetros.

Resumiendo cuanto queda dicho, comprende este plan cuatro
carreleras con un desarrollo total que, aproximadamente, puede
suponerse sea de unos 80 kilémetros, y como la apertura de estas
vias ha de exigir muy poco movimiento de tierras, por ser, en ge-
neral, muy llanos los terrenos que han de cruzar, aunque se tenga
que construir un puente sobre el Guadalele, en el Alamillo para la
carretera de la margen derecha del rio, probablemente el conjunto
de estas obras no excederia de un coste por kildmetro que pudiera
evaluarse alzadamente en 25.000 pesetas por kildmetro, lo que
para todas ellas supondria un coste total de unos dos millones de
pesetas, cantidad poco importante ante los crecidos gastos que,
en definitiva, han de ocasionar las obras hidrdulicas, la coloni-
zacién y preparacidn de las tierras de regadio.

Por otra parte, debe tenerse en cuenta que de estas carrete-
ras corresponderian unos 20 kildmetros al término de Arcos y
asi sélo quedan 60 kilémetros para el término de Jerez; es decir,
mucho menos de lo que comprenderd en nuestro término muni-
cipal la carretera de Jerez & Cortes; y aunque se construyesen es-
tas carreteras nuevas;aun teniendo en cuenta la de Cortes y todas
las existentes en el término de Jerez, resultaria un total que no
legarfa & 250 kilémetros; esto es, menos de dos kilémetros por
cada 1.000 hectdreas de terreno, dado que el término de Jerez
tiene 142.000 hectireas; y esto demuestra que hay aqui una gran
comarca desprovista de comunicaciones, por lo cual no debe ex-
irafiar que se demande de los Poderes publicos la apertura de es-

tas nuevas vias, totalmente indispensables para la explotacion de
la zuna de regadio.

La colonia de Caulina puede motivar la construccién de otra
obra muy deseada en Jerez; hace pocos allos se olorgd la conce-
sion para construir en esta ciudad una red de tranvias con un
desarrollo total de unos 10 kilémetros, & cuyo efecto se practica-
ron gestiones de lisonjero éxito para constituir aqui una Compa~-
1iia; pero acontecimientos inesperados malograron los propdsitos
Y caducé la concesién.

Esta idea podria renacer ahora bajo los nuevos auspicios de
ofrecerse mayor trafico & causa de la colonizacion, y estaria jus—
tificado el estudio de un proyecto de tranvia eléctrico que, arran-
cando de la colonia de Caulina, se dirigiera & Jerez por la
callada de Ja feria, pasando por la Exposiciéon y Parque, conti-
nuando por el paseo de Capuchinos y calles centrales de Jerez,
hasta llegar 4 la estacidn del ferrocarril; y este tranvia estd tanto
mds indicado, cuanto que podria utilizar la conduccién de la
energia eléctrica del Guadiaro, que llega 4 Jerez por una linea
aérea de alta tension que cruza & Caulina y la Colonia, cuyo cen-
iro dista tres kilémetros de Jerez.

En tiempos normales este tranvia prestaria servicio 4 los ha-
bitantes de la colonia, 4 los numerosos concurientes de diario al
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por satisfacer otra aspiracion muy natural que es el terminar la

Parque, 4 los viajeros del ferrocarril y & lo3 transeuntes de la
poblacién; y en dias de feria y exposiciones de ganados, el trafi-
co de esta linea alcanzaria una importancia extraordinaria.
't

Muy relacionada con los fiegos del Guadalcacin estd olra
obra de grandisimo interés para toda la provincia, y es el ferro-
carril llamado de la Sierra, ¢ sea el secundario de Jerez 4 Sete-
nil, cuyo proyecto se estudio con un trazado que cruza varias de
las zonas de riego, en las cuales han de quedar enclavadas las
estaciones de Arcos, de la Junta de los rios, de la Pefiuela y de
Caulina. .

La estacién de Arcos se proyecta en los Cabezuelos, precisa-
mente en el sitio que hemos fijado como punto de partida de la
carretera de la zona de riegos de eutre-rios.

La estacién de la Junta de los rios estd proyectada en el em-
palme de la carretera de Gédula con ln de Arcos & Vejer, junto
al puente, que, como se ha dicho, debe ser el punto de partida
de las dos carreteras que han de servir 4 las vegas del Guada-
lete. '

La estacidn de la Peliuela ha de construirse en el cruce de la
via férrea con la carretera de Jerez & Ronda, en sitio intermedio
entre la Florida y Caulina. '

Finalmente, la estacién ultima ha de situarse en el centro e
Caulina, por donde ha de pasar la carretera que deciamos debia
partir de la estacién de la Parra.

Ha de construirse también en la provincia el ferrocarril es-
tratégico que, en su seccién de San Fernando & Algeciras, tiene
proyectada una estacién para el servicio de Paterna; y como esle
pueblo no estd muy lejos de la zona de riegos del Guadalete, po-
drian unirse los trazados del ferrocarril secundario y el estratéyi-
co con un ramal de Paterna 4 la Pefiuela, pasando por la Flu-
rida.

Este ramal abriria una nueva via 4 la exportacion de los pro-
ductos de la zona regable y tendria también el cardcter de estr.i-
tégico, facilitando una sustitucién muy econémica del antiguo
proyecto de ferrocarril de Jerez & Algeciras.

La tramitacién del expediente del ferrocarril secundario de
Jerez & Setenil estd hoy paralizada, como también parece estarlo
la del estratégico; y no debe extranar esto, si se tiene en cuenin
Ia situacién anormal de la época presente, & causa de la guerr:
que ha paralizado la generalidad de las obras de este género (v
estaban emprendidas; y no es esto s6lo, sino que tambien influx»
1a falta de fijeza en la legislacién correspondiente, pues sabido s
que se encuentra pendiente de la aprobacidn de las Cortes una
reforma importante de 1a ley de ferrocarriles secundarios y estr:-
tégicos.

Aparte de estas vias en proyecto, ha de servir desde luego
las zonas de riego del Guadalcacin el ferrocarril de Sevilla & Ci-
diz en sus estaciones de la Parra, Jerez y El Portal; y también al
estudiar en toda suamplitud el tema de las comunicaciones, dei
decirse algo con relacidn & esta linea, por lacual convendria giie
circularan directamente los trenes procedentes de Madrid, sin de-
tenerse en Sevilla, debiendo ademds ser una aspiracién constante
para Sevilla, Cddiz, Jerez y pueblos intermedios, el estableci-
miento de la doble via; y aln mdas, con relacién &4 Jerez, quedi

estacion, pues estd todavia sin construir la mitad del edilicio, ¥
las pequeﬁas'marquesiuas que hay en los andenes deben susli-
tuirse por una amplia armadura que cubra todas las vias, como
ya se ha hecho en las estaciones de Gddiz y Sevilla.
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El trazado natural de todas las carreteras y vias férreas men-
cionadas conduce 4 un punto de concurrencia, & tres kilémetros
(e Jerez por carretera y ferrocarril; 4 El Portal, situado en el ori-
gen de la zona maritima del rio, 6 sea en la ria del Guadalete,
jonde en otra época hubo un embarcadero que debid tener rela-
tiva importancia puesto que alli existié6 durante mucho tiempo
una Ayudantia de Marina; embarcadero que presté grandes ser—
vicios para la exportacién de vinos, y cuyo muelle conservo la
Junta de Comercio, antecesora de la Gdmara, hasta que la nave-
zacién por la ria se imposibilitdé & causa del mal estado de la
harra.

El dragado de esta barra y limpia de la ria es cosa que in-
teresa mucho 4 Jerez y muy especialmente al Puerto de Santa
Maria; cuya vida puede asegurarse que depende de esta obra; ca-
nalizada la barra, encauzada la ria hasta el puente de San Ale-
jandro, reconstruido el muelle de ribera de la margen derecha,
construido uno nuevo en la otra banda, con vias férreas, conser-
vados y mejorados los calados en la ria, el Puerto de Santa Ma-
rfa contaria con un buen puerto, al cual afluiria el trifico de las
vegis del Guadalcacin.

El vecindario del Puerto ve en esta obra la regeneracién de
la ciudad, y merced 4 sus gestiones se ha llegado & subastar el
dragado de la barra; pero la subasta ha tenido lugar dos veces
sin licitacién y es indispensable no desistir procurando la adqui-
sicién de un tren de limpia que pueda funcionar con cardcter
permanente hasta la completa realizacion del proyecto bosquejado.

Una vez ejecutados estos trabajos por el Puerto, Jerez debe
insistir en la realizacién de las obras complementarias, que con-
sisten en la rectificacidén, encauzamiento y mejora de la navega-
cion por la ria hasta El Portal, llevando asi &4 la practica lo que
constantemente recuerda el escudo de la ciudad: el cardcter de
poblacidn marilima gque en otro tiempo tuvo.

Durante la reconquista, el término municipal de Jerez lle-
gaba hasta el puente de Zuazo, en la bahia de Cddiz, compren-
diendo la Carraca, Trocadero y Matagorda, por lo cual nuestro
escudo ostenta en su centro las olas del mar; y deseando los
Reyes premiar el gran esfuerzo de los jerezanos, concedié 4 la
cindad el primer puerto nacional de Espaila, que por esto se
llamé Puerto Real, el cual rdpidamente tomé incremento, lle-
saudo 4 constituir un pueblo, al que mas tarde se concedié Mu—
nicipio independiente, fijindole un término que se segregd del
de Jerez.

No satisfacia & los jerezanos tener que ir & buscar la navega-
cion en sitio tan lejano y mucho menos podia satistacerles cuan-
do en el siglo X VII se les ofrecié un proyecto de gran alcance:
¢l proyecto de unir el Guadalete con el Guadalquivir para per-
milir la llegada de los buques 4 Sevilla, evitando las grandes
lificultades gue entonces presentaba el paso por la desembaca-
dura del Guadalquivir.

Este proyecto, que fué objeto de reconocimientos ¢ informes
favorables del célebre Ingeniero Juanelo Turriano, estaba basa-
do en la siguiente tradicién: en la época romana existia no lejos
el emplazamiento que hoy ocupa Jerez una ciudad muy impor-
tante llamada Asta Regia, de la cual se encuentran atin restos
el las Mesas de Asta, & 10 kilometros de Jerez, 6 sea 4 la mitad
le la distancia entre Jerez y Trebujena, pueblo riberefio del
(nadalquivir,

Asta Regia, capital de la Turdetania, tenia gran renombre,
tnire otras cosas, por su célebre estuario, que, cegado en el
transcurso de los afios por los arrastres y los limos del Guadal-
quivir, s6lo ha dejado como vestigios las marismas y las vagua-
das contiguas 4 Jerez, que se prolongan por Torrox y playas de
San Telmo, hasta llegar 4 El Portal.
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Pues bien, el proyecto magno del siglo XVII consistia sim-
plemente en abrir un canal de navegacion 4 lo largo del antiguo
estuario; pero como la empresa era muy superior 4 los medios
disponibles, se pensé en limitar el canal al trozo comprendido
entre Jerez y El Portal, con lo cual, aunque la navegacién hasta
Sevilla no se conseguia, al menos resultaba mas factible para
Jerez.

Con este motivo se suscitaron grandes controversias entre los
partidarios del canal grande y los del canal chico, como entonces
se llamaban, y en el archivo del Ayuntamiento de Jerez se en-
cuentran los datos de tan patriético proyecto.

Aunque aquellos planes eran, ciertamente, irrealizables para
la época en que se formulaban, por carecerse entonces de medios
econdmicos y técnicos adecuados 4 1a magnitud de la obra, re-
velan un alto espiritu de patriotismo, una verdadera anticipa-
cion de genial impulso, muy digno de imitar en estos tiempos.

Hoy la remocidén de tierras se hace ficilmente y con relativa
economia por medio de grandes excavadoras, como las que tra~
bajan en Sevilla, en lJa corta de Tablada, y asi no es ilusorio el
pensar que podria restablecerse la comunicacidn entre el Guada-
lete y el Guadalquivir por medio de un canal, que podria lla-
marse Canal de Asta Regia.

Este canal proporcionaria un valioso medio de transporte ma-
ritimo para los productos de Jerez y de las zonas regables del
Guadalcacin; pero & mds de su importancia comercial, tendria
también otra aun mayor desde el punto de vista de la defensa
nacional; situado Jerez en la confluencia del rio Guadalete y Ca-
nal de Asta Regia, podria establecerse aqui una estacién naval
para embarcaciones menores, tales como torpederos y submari-
nos, dispuestos en situacién céntrica para la defensa de la bahia
de Céddiz y estuario del Guadalquivir, en el caso de una guerra.
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El detenido estudio de las comunicaciones en la regién del
Guadalcacin, ha conducido 4 formular un plan de obras de ca-
racteres muy diversos que pueden clasificarse en tres grupos di-
ferentes: caminos ordinarios, vias férreas y vias de navegacidn.

De estos tres grupos, el primero es el mds urgente y de més
facil realizacion, pues, como queda dicho, las carreteras meucio-
nadas son consecuencia obligada y verdadero complemento de las
obras de riego.

Las vias férreas citadas, aparte del servicio que puedan pres-
tar 4 las zonas de riego, estdn motivadas por otras causas muy
atendibles, cuya satisfaccion rdpida permite suponer que puedan
desarrollarse simultdneamente & las del grupo anterior.

Finalmente, las obras de navegacién, no tan urgentes duran-
te mas § menos tiempo, podrin quedar reducidas & una aspira—
cién; pero siempre deben constituir un ideal para el pueblo de
Jerez, sin perder de vista que asi como el Pantano conservé este
cardcter mucho tiempo y al fin llegé & ser una realidad, pudiera
ocurrir & ellas lo mismo.

El desarrollo de planes de este género, aparte de los recursos
econdmicos que exige, requiere por parte de todos patriotismo,
decision, valor civico y perseverancia en el propdsito.

Un elevado patriotismo demostraron los jerezanos del si-
glo XVII al plantear, como hemos visto, problemas de alta tras-
cendencia, sin preocuparse porque alguien pudiera calificarlos de
fantdsticas empresas.

Decisién muy meritoria fué la de nuestro malogrado Duque
de Almodovar, al poner al servicio de Jerez su valiosa posicién
politica, haciendo llevar & la Gaceta la idea del Pantano, como
preliminar indispensable para su ejecucién.

Verdadero valor civico impulsé.al organizador de los mitines
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precursores del Pantano, D, Amalio Sdiz de Bustamante, consa—
grando 4 esta idea toda su inteligencia, toda su actividad y su
energia, hasta llegar & promover un verdadero estado de opinidn,
haciendo concurrir & aquéllos elevadas personalidades que coad-
yuvaran 4 la empresa.

Perseverancia muy tenaz animaba al inolvidable anciano don
Fernando Garcia Gil, incansable propagandista del Pantano.
cuando nos decia en el mitin: yo no veré el Pantano; pero mis
hijos lo veran; demostrando asf la profunda conviccién del deber
contribuir todos al fomenlo y desarrollo de una idea, aunque de
su realizacion sélo puedan disfrutar las generaciones sucesivas.

Por el ejercicio de virtudes de este género es como llegan d
ser grandes los pueblos; y procediendo asf es como se consigue
obtener de los Poderes piblicos afirmaciones como la que hizo
en aquel memorahle mitin el Sr. Gasset, cuando dijo al pueblo
de Jerez: el Pantano se hard; y el PPantano se hizo.

De desear es que estos recuerdos arraiguen entre los jereza-
nos y encaucen la opinién publica en todos tiempos hacia la con-
secucidn de los grandes ideales de Jerez.

e picHo.

LA LAMPARA DE PENTANOY

1. Comprobacidn de ldmparas.—4. Funcionamiento de las lampa-
ras. Pentano, altura de la llama y duracién de la combus-
tién.—5. Bases para la comprobacién.—6. Nimero de medi-
ciones.—7. Precisidn de los valores,

111, Reglas generales para el empleo de las limparas de Pentano.—
1. Ventilacion y efectos de la composicidn del aire.

(CONTINUACION)

4. IPUNCIONAMIENTO DE LAS LAMPARAS.
PENTANO, ALTURA DE LA LLAMA Y DURACION DE LA COMBUSTION.

Se ha determinado la densidad del pentano y se han hecho
los ensayos necesarios para conocer las impurezas que contiene;
es tan grande la influencia que ejerce la calidad del combustible
en el funcionamiento de la limpara que mas adelante se dedica
un capitulo especial & dicho liquido.

Hay gran variedad de opiniones acerca del mejor procedi-
miento para regular la altura de la llama. En el Bureau of Stan—
dards se ha observado que por lo que se refiere & los valores de
la potencia luminosa es indiferente el empleo de unas 6 de otras
llaves para regular la altura de 14 llama. Con el depdsito aislado
del aire permitiendo que la presién del vapor de pentano llegue
hasta 23 milimetros de agua y regulando la altura de la llama
con una llave situada cerca del mechero, las diferencias en las
potencias luminosas no llegan al 1 por 100 del valor normal.
Las lamparas antiguas tienen esta llave y se han comprobado
utilizdndola. Las :dmparas nuevas no la tienen y la llama se re~
gula con la que hay 4 la salida del depdsito, cuyo efecto se me-
joia muchisimo si se le adiciona una palanca para manejarla.

Otra cuestioén en la que tampoco hay conformidad es la rela-
tiva 4 la'altura de la llama. En las ldmparas inglesas el borde
superior de ésta enrasa con el centro de la veutana de mica, si-
tuado unos 27 milimetros mas alto que la base inferior de la chi-
menea, con lo cual, y dadas las dimensiones de las ldmparas, su
potencia luminosa es casi la mdxima, produciéndose variaciones
muy pequeilas en ella si aquella altura se modifica un poco, ya

(1) Véase el nimero anterior.
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en un sentido ya en el contrario, hecho que representa graficu-
mente la curva £ de la figura 1.%, enla cual las abcisas son po-
tencias luminosas y las ordenadas alturas de llama en la chime-
nea. Si se procede en. esta forma la influencia del error personal
en tales alturas es muy pequena,

Los constructores americanos colocan la barra de la ventaua
algo mds baja que los ingleses, 4 unos 22 milfmetros por enci-
ma de la Dase inferior de la chimenea. La curva A de la figu-
ra 1.% hace ver que asi no se obtiene la potencia luminosa maxi-
ma y que variaciones pequeilas en dicha altura producen otras
relativamente grandes en aquella potencia.

En el Bureau of 3tandards se ha adoptado el sistema inglés
por considerar que tiene grandes ventajas el operar con la po-
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tencia luminosa maxima, ylo que se hace es determinar, en pri-
mer lugar, la altura de la ilama que la produce y establecerld
en todos los experimentos.

En las ldmparas americanas se obtiene dicho mdximo cuan-
do el borde superior de la llama esti un centimetro mas alto

que la barra de la ventana de mica, aproximadamente; dichi

altura se deja sefialada en la ventana y se consigna en el certili-
cado correspondiente; la potencia luminosa que se obtiene en-
tonces suele ser 0,5 por 100 mayor que si se enrasase la llama
con la referida barra.

En los primeros estudios sobre ldmparas de pentano se noto
va que era necesario dejar pasar alguin tiempo después de enceu-
didas para hacer las observacioues y se trazaron curvas que re-
presentaban la relacién entre el tiempo y la potencia luminosd,
tanto en ldmparas inglesas como en americanas. En los prime-
ros momentos dicha potencia crece ripidamente y pasa del va-
lor normal para en seguida decrecer y permanecer constante.
Con todo cuidado se han evaluado las variaciones de temperatura
correspondientes en los elementos de la ldmpara yiinicamente s




