REVISTA DI OBRAS PUBLICAS o

REVISTA EXTRANJERLA

Transport{e meeanico del carhon y de las cenizas
de la fabrica elécirien de Hiackney, cerea do
Londres (Conclusion).

Los carretones del puente mdvil (figuras 1.%,2.* y 6.%) son
monocarriles. Cada uno de ellos esta suspendido 4 uno de los ca-
rriles por cuatro rodillos de garganta de 30 centimetros de dia-
metro, dispuestos en dos bhogias. Estas hogias distan de eje &
eje 2,70 metros, y 4 cada una de ellas estd unida una horquilla
en celosia que soporta el carreton propiamente dicho, cuya pla-
taforma esta 1,20 metros por debajo del carril. ,

Sobre la plataforma se halla un torno eléctrico de dos tambo-
res, sobre los cuales se arrollan los cables de suspensién de la
«cubeta. Esta cubeta, en efecto, esta suspendida de dos cables &
fin de evitar que tome un movimiento de rotacién mientras se
eleva. Ll torno se mueve por medio de un motor de 235 caballos
que da 500 revoluciones por minuto. situado bajo la plataforma.
El movimiento longitudinal del carretén se gobierna por un mo-
tor de 12 caballos que gira 4 razén de 480 vueltas y estd coloca-
do bajo la bogia posterior, sobre la plataforma Este motor mue-
ve los dos rodillos de esta bogia con laayuda de nua cadena sin
fin que se arrolla sobre un pindn dentado, acunado sobre el ar-
hol 7del motor y sobre dos ruedas dentadas acunadas sobre los
pezones de los rodillos.

La corriente continua, & 50 voltios, que abastece 4 los moto-
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res, estd suministrada por un hilo de trole que corre sobre el ca-
rril, y en el cual roza la ruedecilla de una pequeifia pértiga (figu-
Ta 6.%).

La velocidad de elevacion de la cubeta, en estas condiciones,
€s de 25 metros por minuto, y la del movimiento del carretdn,
sobre su carril, llega &4 135 metros por minuto. Unos frenos eléc-
tricos, montados sobre los arboles de los motores, producen la
parada precisa de los aparatos, é inmovilizan la instalacién en
€l caso en que faltase la corriente.

Il gobierno del mecanismo se efectia 4 partir de una caseta
suspendida de la parte posterior del carretén. El mecanico, co-
locado en esta caseta, tiene delante de ¢l un registrador seme-
jante al usado en los tranvias para gobernar el movimiento del
carreton, y unas palancas que gobiernan los movimientos de
elevacién y de abertura de la cubeta.

Un embrague de resorte esta instalado sobre un arbol inter- -
medio de la reduccién por engranajes, lo que permite, para ¢l
descenso de la cubeta, desembragar el motor, regularizindose
el descenso por un freno.

Toda esta instalacidn, construida por W. J. Jenkins and C.°,
de Retford (Inglaterra), funciona desde ¢! mes de Noviembre d=
1914, y, segin el aufor del articulo mencionado, en muy bue-
nas condiciones.

Bk vieduecto de Fonipédrouse sobre el Tet (Piri-
neos Orientales, Francia).

Ll ferrocarril eléctrico construido en la Cerdafia francesa y
que va de Villefranche-de-Conflent 4 Bourg-Madame, muy cerca
de la frontera franco-espanola, tiene su origen a 416 metros de
altitud y llega 4 Ja cota 1.143 después de haberse elevado hasta
la cota 1.592; para atravesar el Tét emplea dos obras muy
notables: el puente de la Cassagne y el viaducto de Fontpédrou-
se. Estas dos obras constituyen, cada una en su género, innova-
ciones muy interesantes, tanto que &4 menudo se las designa
con los nombres de los Ingenieros que las han proyectado,
llamandole al primero el puente de Gisclard y al segundo el
viaducto de Séjourné.

El puente de la Cassagne es la mayor aplicacion que se ha
hecho hasta ahora del sistema de puentes colgados rigidos:
es una obra metdlica de 234 metros de luz con un tramo central
de 156 metros de longitud.

El viaducto de mamposteria de dos pisos de Fontpédrouse se
describe por el Ingeniero de Artes y Manufacturas M. A. Dumas
en un articulo que publica en Le Génie Civil, el cual extracta -
mos en la presente nota.

Después de las consideraciones generales que preceden, sigue
el autor diciendo que hasta fines del siglo pasado, la mayor bo-
veda existente era la del puente de Cabin-Jolin, sobre la deriva-
cién que lleva el agna del Potomac & Washington, construido en
1862 ¥ que tiene 67,10 metros de luz. Monsieur Séjourné, Profe-
sor de la Uscuela de Puentes y Calzadas, que habia ya construi-
do varios puentes notables, entre otros (en 1884) el de Lavour,
que tiene un arco de mamposteria de 61,50 metros de luz, ha
construido, a principios de este siglo, en la ciudad de Luxembur-
¢o, sobre el Pétrusse, un arco de 85 metros, de un tipo comple-
tamente nuevo. Ha iniciado, en este puente, la construccion
de las bdvedas en dos arcos separados, reunidos luego y cons
truidos ambos con la misma cimbra. Esta construceién, tan
racional, ha recibido ya varias aplicaciones importantes, entre
las cuales cita M. Dumas la hecha por su inventor en un puente
sobre el Garona, en Tolosa, llamado puente de los Amidonniers,
la realizada en el gran viaducto de Sidi-Rached, en Constantina
(Argelia), y, en fin, Ja hecha en América con el viaducto de
Tunkannock (Estados Unidos).

En el viadncto de Fontpédrouse M. Séjourné ha introducido
dos nuevas concepciones: una, particular del sitio donde se cons-
truye la obra, ha consistido en salvar la parte estrecha del ba-
rranco por medio de una béveda ojival y en hacer descansar so-
bre la clave de esta béveda una de las pilas del viaducto que
atraviesa el valle; la otra, mas general, reside en la reduceién




