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LOS FERROCARRILES SUIZOS ©

(A propésito de una obra de Mr. Placide Weissenbach, antiguo
Presidente de la octava sesion del Congreso imternacional
de Ferrocarriles.)

POR ET
Di1. A. BONZON

Segundo Vicecanciller de la Confederacidn suwiza.

{(CONCLUSION)
d) ULTIMAS EXTENSIONES DE LA RED DE LOS FERROCARRILES
FEDERALES.

Estas extensiones consisten, bien sea en la reversién de lineas
existentes, bien en la construccién de nuevas lineas ¢ bien, en
fin, enla terminacién de las lineas pertenecientes & la red.

La reversién, después de haberse efectuado con la linea de
Ginebra- La Plaine (reversién cantonal por cuenta de la Confe—
deracidn, ligada con la solucién del problema de las vias de ac-
ceso al Simpldn), se extendid al ferrocarril del Jura, que une
Neufchatel & Chaux de Fonds y & Locle, donde viene & empalmar
la red del Paris-Lyon-Mediterrdneo. Esta operacion estaba indi-
cada, puesto que se trataba de una linea con cardcter iuterna-
cional y resulta interesante en el sentido de que representa un
nuevo método de reversién, que sin duda constituird la regla en
el porvenir: la reversién sobre la base del valor comercial de la
linea. No estando ohligada la Confederacién a r:alizar la rever—
sién de las lineas privadas subsistentes, espera los ofrecimientos
de las Compaiifas; entonces determina los ingresos de la linea tal
como estan autorizados por la legislacién aplicable & los ferroca-
rriles y verifica la reversion sobre esta base, es decir, en gene—
ral, 4 un precio inferior al del capital de establecimiento. En
principio debia ser una operacién clara y terminante, pero de
hecho y teniendo en cuenta diversas circunstancias, la Confede-
raciéu paga con largueza.

Una de las lineas que préximamente efectuara la reversion y
verdaderamente dentro de estas condiciones, es la del valle del
Toss, que estd completamenle enclavada en la red de los ferro-
carriles federales. .

- En cuanto & las l{ueas de nueva construccién por los ferro.
carriles federales, son poco numerosas. Después de la rever-
sién de las grandes redes se hacia necesario evidentemente un
periodo de recogimiento, tanto mds que, como hemos visto, les
quedaba 4 los ferrocarriles federales la importante misién de dar
fin 4 las obras del tunel del Simplén, y ademds, como conse-
cuencia de los arreglos de reversion hechos cen el Unidn—suiza y
el cantén de San Gall, la construccién de un nuevo tinel de m:is
de 8 kilémetros, el del Ricken, que uune el valle del Toggenbur~
go con la regidn del lago de Zurich. A costa de grandes dificul -
tades se dié fin 4 esta obra y la linea quedé abierta al servicio
en el ano 1910.

Por una ley federal se encarg6 también 4 los ferrocarriles fe-
derales la construccién de una linea de via estrecha & lo largo del
lago de Brienz, la que permitiria 4 los turistas hacer por ferroca-
rril todo el recorrido Lucerna-Interlaken por el Brunig. En las
Cdmaras acaba de ser desechada una proposicién que tendia &
‘sustituir la via estrecha por otra normal.

Probablemante se publicard pronto otra nueva ley federal en-
cargando 4 los ferrocarriles federales la construccién de una pe-

(1) Véase ¢l numero anterior.
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queiia linea de enlace en el valle inferior del- Surb en territorio
de Zurich y de Argovia. o i

Si se examina en su conjunto el problema de las grandes vias
que aun restan por censtruir, puede decirse que la Suiza CGertral
y la Occidental, excepto Ginebra, han gozado del beneficio de las
lineas que mds ardientemente han deseado. Si se ejecuta la linea
de la Faucille, Ginebra alcanzard grandes mejoras de orden in-
ternacional con la construccién de la linea de enlace de sus dos
estaciones. En cambio la Suiza Oriental, ¢ue en el origen-de los
ferrocarriles parecia iba 4 ser la primera favorecida, resulta aho-
ra la ultima; le falla una linea transalpina Norte-Sur. El'Lukma-
nier previsto al principio ya no tiene partidarios,yla opinién de
las regiones interesadas se divideentre el Greina yel Splugen, que
ambos son el objeto de las peticiones de coneesiones presentadas
4 la Autoridad federal. Pero ahora bien, jquerra ésta conceder &
una Empresa particular un ferrocarril de tanta importancia?
Puede ponerse.en duda, y los ferrocarriles federales estan resuel -
tamenle opuestos & ello, habiendo decidido que dentro de un
plazo de ocho ahos presente el Consejo federal un proyecto de
ley encargdndoles de la construccién de la linea del Greina.

Ahora bien, mientras que el cantén de los Grisones desea la
linea del Splugen, la cual, como la del Simplén, se asienta-en
una mitad sobre el territorio italiano, los ferrocarriles federales,
y con ellos gran nimero de cantones, son partidarios de la del
Greina, situada por completo en territorio suizo y que conserva
el lrifico sobre los ferrocarriles suizos durante un mucho mayor
recorrido. o .

El Consejo federal no ha hecho saber todavia 4 las Cimaras
sus proposiciones porque el preblema exige previamente serios
estudios técnicos, econdémicos y comerciales. Ahora bien, sea
cualquiera el trazado que se elija, Suiza espera que se cumplan
los compromisos contraidos por las leyes federales de 23 de Di-
ciembre de 1872, 22 de Agosto de 1878 y 15 de Octubre de 1897
4 favor del ferrocarril de los Alpes Orientales. :

Después de haber pasado revista 4 las lineas que los ferroca—
rriles federales adquirieron por reversién, 4 las que han cons-
truido y 4 las que deberdn construir, por lo menos las que pue-
de esperarse que construirdn, solamente nos resta por hablar de
Ias obras necesarias para dar fin 4 este plan y que han absorbi-
do los recursos que los ferrocarriles federales se han procurado
por empréstitos.

Sin haber descuidado las Companias sus lineas, durante los
ultimos aflos que han precedido 4 la reversién, lo que la Auto-
ridad federal de inspeccién no habria tolerado, por lo menos no
llevaron & cabo mejoras costosas, asi es que los ferrocarriles fe—
derales, desde el primer dia de su existencia, se hallaron ante un
formidable problema de gaslos; lo abordaron por todos sus fren—
tes, v gracias & los recursos conseguidos por el maravilloso des—
arrollo del trdfico han resuelto ya una gran parte.

El esfuerzo de los ferrocarriles federales se ha efeutuado ante

'todo en la terminacion de Lodaa las instalaciones destinadas 4

asegurar la seguridad de los viajeros, del personal y del trfico.
E:tos gastos han tenido una inmediala compensacion con la dis—
minucién de los accidentes de personas y de las pérdidas y ave-
rias de las mercancias. En la red federal e; muy grande ia segu-

ridad, y sin que puedan indicarse cifras, contribuye ciertamente

al excelente servicio de la frecuencia de trenes en la red.:
También el material mdvil ha sido objeto de toda la solici-
tud de la nueva Administracién; todos los afios ha hecho encar-
gos considerables de locomotoras, de coches de viajeros y de va-
gones de mercancias; asi no existen quejas sobre la falta cle ma-
terial mévil.
En cuanlo a las eslaciones, se ha hecho mucho y bueno; res-
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pecto & este punto parece ser que en adelante la Administracion
quiere disminuir un poco; no regateard ni en las vias, ni en los
andenes, ni en las instalaciones necesarias para el desarrollo del
trafico, pero proscribird todo lujo en los edificios.

Los puntos de vista se han clasificado con la prictica, y la
joven y vigorosa Administracion de los ferrocarriles federales se
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Respecto 4 las vias dobles en explotacién en 1914, daremos
los siguientes datos: _

Linea del San Gotardo (Basilea-Chiasso). La doble via es casi -
continua; falta de Sursse & Lucerna é Immensze; de Brunnen 4
Fluelen vy de Giubiasco & Moroggia. Algunas-de estas secciones
estdn ya en construccién. Bl actual tinel del Hauenstein se re- -

emplazard por un tunel de base y se hard lo
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mismo con el tinel del Monte-Ceneri, cerca de
Giubiasco. La linea del Gotardo se mejorard
considerablemente. .

Linea del Simplén (Vallorbe-Domodossola).:
Existe Ja via doble desde Vallorbe & Marligny,:
por el Velais se extiende & trozos entre Martigny
y Brigue, en donde nada se opone & su muy
ripida y poco costosa instalacién. Estando en
construccidn el segundo tunel-del Simplén y
llegando va al octavo kilémetro, con arreglo &
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Nos ocuparemos ahora de otros dos proble-
mas que, uno directa y otro indirectamente,
preocupan también & la Administracién de los
ferrocarriles federales.

El primero es de la electrificacién de la red.
En principio la causa estd ganada: La linea del

. Carta de los trazados de los ferrocarriles de Splugen, del Greina y del S. Bernardino.

ha convencido que, en materia de construcciones, debia dedicar
sus estuerzos 4 la terminacion de las vias de travesia suizas, de
modo que permitan con toda seguridad y comodidad la circula~-
cién del trafico internacional, el directo interior y el local; en
otras palabras, solucionar el problema de ias dobles vias (que sa-
bido es lo costoso que resulta en Suiza su instalacién), lo cual
figura en primer término entre las preocupaciones de la- Admi-
nistracion y de la opinion.

San Gotardo va a electrificarse, y de esta trans-
formacion se espera, ademasde lo agradable que
serd para los viajeros, grandes resultados econémicos. Tanto mis
réapidamente como la praclica ponga en evidencia estos buenos
resultados econémicos, la electrificacidn se extenderd por todas
las grandes lineas suizas. Las {fuerzas no faltan como puede verse
con claridad en la carta que adjunto reproducimos, que muestra

(1) E127de Octubre del pasado afio se terming la perforacidon de este
tiinel. (Véase la Revista b Onras Ponuicas do S de Julio de 1915.) Nata del
traductor.
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la ya extremadamente densa red de las fabricas hidroeléctricas
suizas. Los ferrocarriles federales piensan, por lo demds, cons-
truir v explotar por si mismos algunas fibricas hidroeléctricas
que le sean necesarias.

El segundo problema es el de la navegacién interior. Los fe-
rrocarriles federales no estaban muy conformes en repartir los
transportes internacionales con la navegacién interior del pais,
pero como esta tltima, en relacion con la navegacidn internacio-
nal, se mostrd mas bien como un afluente del trifico que como
servicio en competencia, los ferrocarriles federales ahandonaron
poco & poco su oposicién. Es de presumir que las Asociaciones
suizas de navegacién conseguirin, gracias & su enérgico trabajo,
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‘Mencionaremos todavia dos hechos posteriores al anterior ar-
ticulo. ' ’ ' '

El primero es la publicacién de la segunda parte de la obra de
Weissenbach, relativa & los ferrocarriles suizos; constituye un vo-
lumen de 246 piginas y estudia la red suiza en su estado actual.
Tratando este volumen de asuntos todos susceptibles de propor--
cionar un articulo extenso, dificilmente puede escribirse un re-
sumen; constituye la informacién mds completa que puede ha-
cerse sobre los ferrocarriles suizos, federales y particulares, y
prestari inapreciables servicios 4 toda persona que se dedique &
su estudio. Senalaremos en particular la conclusién firme y op-
timista de Weissenbach que cree que. continuando los ferroca-

Fabricas hidro-c€ictricas productoras de mas de 2o0e Hilovatios
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organizar la navegacién de Basilea al lago de Constanza y del
Rédano al Rain (Marsella, Lyon, Ginebra, lago de Ginebra,
lagos de Neufchitel y de Viena y curso del Aar hasta Waldshul).
Con este objeto han celebrado una gran Asamblea presidida por
el Jefe del Departamento federal del Interior.

Conclusidn.

Habiendo sido siemptre la mayor preocupacién de los ferro-
carriles federales la regularidad de su situacién econdmica, que
compromete el crédito de'la Confederacién, ha podido, sin em-
bargo, realizar durante los primeros quince aiios de su existencia
una labor interior considerable (perfeccionamiento de las insta—
laciones, aumento del nimero de trenes, rebaja de tarifas, me-
jora de la situacion del personal), y encomendarse de.la carga de
nuevas lineas y de olras en competencia como la del Lotschberg.
“En condiciones muy honrosas han hecho frente 4 la situacion y
4 las mil dificultades que se presentaron, habiendo merecido la
confianza del pueblo suizo.

La causa de este éxito se debe unicamente al concienzudo
trabajo que desde el primer dia ha llevado & efecto esta Admi-
nistracion. Ha sustitiido 4 las Compabias sin que Ja. transicién
haya seftalado crisis alguna y sin que el pildico se haya extra-
fiado de otra cosa que de los progresos observados.

"
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rriles federales observando igual prudencia, podrin dar fin & su
red, en particular con la construccién del ferrocarril dé los Alpes
orientales; completar laslineas ¢ instalaciones existentes y, por
ultimo, arreglar las tarifasy pagar 4 su personal de un modo que
responda siempre & su situacién econdémica.

El segundo liecho que queremos mencionar es la inaugura-
cién ya efectuada de la tercera Exposicion nacional suiza en Berna;
completa la obra de Weissenbach con una magnifica leccién de
cosas. En un gran pabellén exponen los ferrocarriles suizos una
impresionante coleccién de su material mévil, y en particular
de locomotoras eléctricas.

Los ferrocarriles federales presentan, ademds, varias exposi-
ciopes especiales; sus servicios de la via y de la explotacién se
hacen funcionar & la vista del publico por medio de una serie de
instalaciones muy interesantes: enclavamientos, barreras automs-
ticas, aparatos-eléctricos, etc. En fin, el departamento federal de
ferrocarriles, al que se han unido las Empresas de transporte, ha
organizado, alrededor de la oficina piiblica de Correos, Telégra-
fos y Telélonos, una Ex posicién muy original y muy completa de
sus obras y de las de las grandes unioues suizas de transporte
(ferrocarriles secundarios, funiculares, Empresas de navegacion,
etcétera). Puede esperarse que la emulacién que produzca estas
miltiples exposiciones contribuird 4 un nuevo perfeccionamiento
de los medios de transporte en Suiza.

H.



