uacxén Cuando lbs (:ambws d& temperahura en relacxéu con
otma de sustentdcxonea deh - origen 4 nuevas reaccrones, in-
-oducidos sus valores mcéfrmth como variables en nueva fér-
ula del trabajo eldstico’ cousiguiente 4 nuevo: equilibrio, se ope-
ard como en el caso general, condxclonando los I‘eCOI‘I‘ldOa como
S Sﬂstentaclones exuan. v

Si por convenir al Célculo se eatlma;en como mcowmtas al—
as fuemas mtemmea normales corta,ntes, 0. momentoa, ex -

resado el’ trabajo eldstico total en fuﬂcxdn de ellas, bastaria
nalar 4 cero las derivadas parcxalea de tal exple3ion con rela-
0’4 cada'una de las mcévmtas puesto ‘que los valores de ébtab
an de hacer mmlmo aquel trabajo pala obtener cuantas eCua—-
nes sean necesarias. )

La generahdad deI procedlmlento es absoluta traheae de es—~
ucburas 1s<3atatxcas 6 hlpexeabahcas pero en Ia préctica conv1e—
1ecumr en’ tam‘,o como posible sea é las ecuacwnes de la es-
tick, que son mas sencillas.. ;
Gon las reaccxoneb Y las fuerzas dadas quedan conobldas todas
?Ias acciodes exterlores Yy enboncea se pueden detelmmax las de-
fffo1mac1onea en cada punto 6 seccién, utilizando el teorema de

3

flas derlvadaa del trabajo, siendo mcégmta:, los recorridos. Si-

ien el punto i) secci6n considerados no actia fuex 74 CoN .respecto
‘i la, cual pueda efectuarse la demvacrén se, recurre 4 introducir
1a accién unidad, que permite ‘en el ethbmo que produce de—
termmal directamente los elementos de cilculo que entran en la
nvada seglin demueatxa la teoria.

-El procedimiento, ademab de.general, ventaja que por si sola
lo Jusblﬁca es breve y sencillo en las aplicaciones précticas.
;Prué.banlo la-multitud de ejemplos en su mayoria considerados
como complicados, que Castigliano y Zafra presentan, siendo el
mas notable . para mi, quizd por el contraste favorable que ofre-
e con cuanto sobre &l se ha escrito, el problema formidahle del
arco empotrado, disimétrico y con seccién variable segin una
ley,.cualiquiei-a, que el ultimo de los dos citados Ingemieros re-
gﬁelve.-por un método exclusivamente -suyo, basado enla teoria
,[f,el primero. Este caso, considerado practicamente insoluble por
l,;'-:z».'Mﬁeca'mica cléaig;a,. si se acomete de frente es el reclamo mds
g;‘anﬁe y.iegitimo:que puede hacerse del nuevo sistema.

-, Bus mds importantes ventajas pard el técnico pueden resu~
mirse diclendo que permite resolver todas las cuestiones sobre el
equilibrio de las estructuras eldsticas sin necesidad de recurrir
& hipdtesis enojosas y admitiendo, en cambio, todas las circuns-
tancias que en cacia;, caso puedan ocasionar variaciones en las
fuerzas que actian. Es consecuencia 16gica de semejantes veln-
tajas una mayor-exactitud en &l .cdlculo, gue autoriza & forzar
los coeficientes de trabajo, hasta hoy limitados en parte por la
imperfeccion'de los procedimientos empleados ‘para valoxar las
‘werzas eldsticas, abaratando asi la construccién, - - -

: Yo me atrevo & recomendar & todos1os Ingenieros que lo es-
;udien ton interés, 4 conciencia de que presto un senalado ser—
ricio &.mi patria y 4 ellos: No cejen ante las dificiltades que 6l
faber de Castigliano, profundo matémitico, les pre’seme‘ La in=
#dligencia del Hombre es campo culhvado, en el cual ‘el arado
iefide & Thasichar siempre por los mismas suxcos, Opomendo re-
istencia & todo intento de abrir otros nuevos & ya abandonados.
Lcaso Crea obedecer con-ello al teorema del menor tra,ba,Jo iLa-
nentable errort Desgraciados de nosotros si no cammamos al
'ompés ue marca el plocrreso aun & despecho de nuestxas mi-
éms fuerzas. IR S S . .

Yy telmmo La amphtud del tema s ta] que su completo
Eesarrollo Uena.rla las’ péginas de un volummoso libro. Yo temo
xced&rme fatlgando vuestra atentién, Harto deferente ya para
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m1 Perdonad y ayudadme a gxabeu en la HIDEOHEL de Ia Glenma,,
“con mdelebles ]etras de oro, el’ nombre mmortal de Alberto Cas-
mcrhano. . .

, _ . Hs bzcg{q.

LOS FERROCARRILES SUIZOS ©-
(A propdsito de una obra de Mr. Placide Weissenbach, antiguo

Preszdente de la octava sesmn del Congreso mternacmnal
de Ferrocarmles ) ---------

POR EL R Sl
Dr. A. BONZON

Sequndo Vicecanciller de la Confederacion suiza.

" (CONTINUACGION)

Habiendo creido descubrir el Gobierno italiano Ios inconve-
nientes ulteriores que pedrian resultar al sustiluir una adminis—
tracién de Estado 4 una Compaiia particular, creyo oportuno se
entablasen mnegociaciones. Una conferencia de delegados de am-—
bos paises, celebrada en Roma en Enero de 1903, no tuvo éxito.
Finalmente; se llegd 4 un acuerdo por medio de correspondencia
diplomética y ambos Estados firmaron la «convencién de 16 de
Mayo de 1903 referente 4 la transferencia 4 la Confederacién de -
Ja concesién del Gobierno italiano 2 la Compaiiy del-Jura- -Sim—
plén para la construccién y explotacign del ferrocarril (lel Slm_
_plény. Sefrun los términos de este- Tratado, todos-los dergchos
y obligaciones del Jara-Simpldn dimanantes de 1os Tratadgs de
25 de Noviembre de 1896 y 2 de Diciembre de 1899, pasan 3 la
Comedelauou (alt 1.7, Eata eJelcera sobre los ferrpcarriles fade-
rales que explobaran la lnea la misma inspeccién que: anteuox-—
mente efectnaba al Jura- -Simplén-(azt.: 2.°). Los litigtos ent:e el
nuevo concesionario.y el Gobierno 1ta,hano se\ 1esolveran en’la
forma que se hacia precedentemente (art. 3.°). Cuando la- Confes
deracién construya el segunto tinel del Sxmplén Ibaha; estara
obligada & establecer la doble via entre Iselle y. Domadossela. (az-
ticulo 4.°). Los articulos 254, 252; 253y 254 de la ley. italiapa
relativa & Obras. ptblicas, serdn aphcables al nuevo concesionar
rio (art. 5.%. Una serie de articulos (6.° al 10) reservan los de~
rechos militares de Italia sobre Ia parte de la linea del Simplén
situada en su territorio & indican el modo de ejercer los de. acuex—
do con los ferrocarriles federales y con-el fin de no €ausar pers
JUICIO nl 4 la seguridad ni 4 la regularidad de la explotacién -de
la'linea. Otra serie de articulos (11.al 14) crea una Delegaciop
internacional. para los asuntos del ferxocarul compue:ta de s1ebe
mxembros Siz03 y siete italianos, que se reunirs. pemédlca,mente
para presentar toda clase de -proposiciones ttiles al desarrollo -del
ferrocarril y para examinar las- -tarifas, horarios y las cuentas.de
X plotamén, construceidn y.balance de la linea, -Bi-se presentasen
dificultades entre ambas representaciones, se recurrird 4 la d»e(:l;
sién de sus Gobiernos respectivos, lo que indica que la Delega=-
cién no tiene en medida alguna. el cardcter de Autorlda.d eJecutx-
va. S papel estd 11m1bado 4 examinar é mformar ambos Go=
biernos.'El art. 15 dispofe que Italia, quince afios después de 1a
inauguracién del tinel 4 la explotacién (1:°-de Junio. de,1906),
‘tendrd derecho 4 recuperar 1a parte de tinel situada sobre su fe~
rritorio.. Por ult1mo (articulos 16 y 17), los. subvencwnantes itas
lianos quedan exentos de la parte de subvenciones que 1o hayan
hecho efectlvas todavia, - . . .. IR S e

W————

(1) Véase ol ntimero anteriors
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- D2 este Tratado.y de log dos precedentes resulta actualmente
la swulente situacién. Los ferrocarriles federalés explotan toda
‘la linea del Slmplén (Bngue-—Domodo:so]a) Desde la salida Sur
del tlinel en Tsella hasta Domodossola, esta explotacion se limi-
ta al sérvicio de traccién y de trenes, mientras que el servicio de
estaciones y de-la via se hace por el personal de los ferrocarriles
italianos,

He aqui una reprecentamén esquemétlca. de eata suua,mén

; L . Brigue + Iselle- Domodossola
kD. " Gran % tunel
csde el | N . T
punto de | @@ - ‘
vista de la Propiedad de + Propiedad de Propiedad de
propiedad . los ferrocarriles 4, F. F. redimible los ferrocarriles
federales (F. F.) + por Italia. italianos del Es-
: 41'- . tado ¥.8.)
Frontera
Brigue i Iselle Domodossola
Desde el ’ Explot acién
punto de 3 F.F. restringida
vista de Ia ) Explotacién eom T pleta por P, F. & los tremes. .
4k.egﬁplota- e _____ + .
(1) PO
o o ’ T ) Servieio de es-
+ tacion y .de via
?— por los F. 8,

Frontera

‘Distancia Brigue-Iselle, 22 kil¢metros.
‘modossola, 18,8 kilémetros.

Los ferrocarriles federales se benefician de todos los ingresos
-y pagan todos los gastos-de la seccion Brigue-Iselle. En la sz2c~
-cién Iselle~Domodessola los ferrocarriles italianos se benefician
‘los ingresos y reembolsan & los federales todos los gastos de trac-
‘cién y del servicio de trenes.

" Econémicamente hablando puede decirse, que & poca costa
-Italia se ha beneficiado-del trafico del Simplén. En fin de 1907
“Suiza se habia gastado en la construccién del tinel 76 y '/, mi-
1lones, mientras que Italia ni siquiera liegé 4 emplear el com-
‘pleto de la subvencién de 4 millones 4 que se habla comprome-
tido. Es justo aﬁ'adirv-que una parte del coste del ttinel lo reem-
bolsaré Ttalia 4 Suiza, si se decide 4 recuperar el trozo situado
‘en st territorio; que Ttalia en concepto de subvencidn anual de
‘explotacién ‘entrega 66.000 hras 'y, por ultimo, que ha tenido
que. censtrulr las costosas lineas de acceso al tinel (aunque lo
mismo ha ‘tenido que hacer el cantén de Bexna al Norte de los
‘Alpes).

- Este Tratado del 16 de Mayo de 1903 transfiriendo & la Con-
' Tederacién la conces:én italiana de la linea del Simplén, tropezd

‘con una gran oposlcxén en las Cémaras federales (109 paginas
‘del Boletin Estenogrdfico); se le hallaba desventa;oso é inquietante
‘para-la soberania de Suiza. Més adelante no volvxé 4 hablarse
del asunto, porque su aplicacién no dié luo'al 4 ningdn mcxden-
1e molesto y la Delevaélén internacional que en €l se creo se ha
dedicado constantemente X cumphr con ta.cto su misién, que con-
siste ent favorecer eI desarrollo de una obra tan wtil 4 los dos

, “paises.h L o .

Distancia Iselle-Do-

.

'I‘raspasé de 1a red del San Gotardo 4 la Confederacion.
Acuerdo laborioso con _Italia y con Alemania. ‘

Si el acuerdo con Italia referente S la transferencia de la con-
Eesu’m 1tahana del Sxmplén resulté dlﬁcultoso, mds lo fué toda~
via el re}ativo al asunto del San Gotardo con Italia y A"lemama
3 1a vez. -

8Sin duda alguna, debido al gran desarrolto de su comercio
cn"culanbe por el San Gotardo, amhos paises habian ya recupe=-
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) Tratados no querfan que se lesionaran sus dexechos sobre. 1
_mea del Gotardo, - : : :

“en toda su extensién los derechos subsistentes de los dos pa
yen 1904 les hizo proposiciones de arreglo Hasta el -11 de

méticos en Berna, remitieron al Consejo federal una nota, ¢

'10 tener intencién de imposibilitar esta’ reversién, exigiend
cumplimiento de condiciones que Suiza no pudiese cumplir. E

‘sentia se pusiese en duda su derecho & la reversion, porque”
'Tratados que habia concer tado con ambos paises, con el €ono;
“miento de todos 10s contratantes Y con su consennmlento se ba,
“ban sobre concesiones cantonales ratificadas todas por decretos

-gociaciones entre los tres Estados, todo el proyecto de constr

dividendos y cuando rebaja de tarifas? No cabé duda que la cos

rado.con-exceso.los 88 millones que como- capital perdido &x
garon 4 favor de esta. empresa, & sea, 58 millones Ttali
Alemania;-pero 4 pesar de ello y ajustdndose al contenido

Suiza, reconocida 4 dichos pafses por el servicio prestado
COmpama del San Gotardo, al sustituir 4 ésta pensaba res

brero de' 1909 no hicieron ambos Estados conocer sus- mte‘
nes. En esta fecha, y por conducto de sus representantes.d

cual no reconocian 4 Suiza el derecho‘de reversién de la red
San Gotardo sin su asentimiento, pero por lo.demds, declarab

taban dispuestos, adem4s, 4 que en el curso de las negociacion
eventuales sobre la modificacién 6 rescision de los Tratados
subvencién reipase el mismo espiritu de amistad y equidad ¢
reiné cuando se discutieron dichos Tratados. ,

Suiza, por su parte, contesté inmediatamente que ella no ¢

derales reservindose el derecho de reversién. Ninguna dlsposw;
ningiin articulo de dichos Tratados quitaba 4 S:iiza este dere
que era un atributo de su soberania. Como no se llegé 4 un acu
do sobre este asunto, se decidié pasar por alto las dos tesis v p.
curar, por medio de un nuevo Tratado, adaptar 4 las nuevas¢c
cunstancias la situacién de la linea del San Gotardo, llamada
constituir parte integrante de la red de los ferrocarriles fe
rales.

Cuando se celebraban en Berna, en Marzo de 1909, las 1

¢i6n de la red del San Gotardo se habia dado cima desde hacia
varios afios y s6lo gquedaba como resto de fos Tratados i_rrlber'v
cionales del 15 de Octubre de 1869 y del 12 de Marzo de 18
las obligaciones relativas 4 la explotaci6n, 4. las tarifas y 4
dividendos adicionales. Desde el momento en que la red del 8a
Gotardo distribuya un dividendo superior al 7 por 100 la mitat
del exceso deberd repartirse entre los Estados que la subvenc
naron (Suiza, Italia y Alemania) & prorrateo de los subsidios:
tregados, y cuando el dividendo exceda del 8§ por 100 deberd ef
tuarse una reduccion de tarifas, :
Se comprende, desde luego, la dificultad que esto preSen
Al sustituir los ferrocarriles federales 4 la Compaiifa del San
tardo, ivan 4 estar obligados 4 llevar para esta red-una conty
lidad distinta y & establecer bajo la inspeccién de los Estados:
teresados, cuando haya lugar & la distribucion de mayore

es posible, pero se concibe los rozamientos & que puede dar luga:
esta.inspeccidn interpacional. Gomprendléndolo asi SBuiza, pro:
nia en-1904 reemplazar estos derechos por una rebaja- en- fir
de las tarifas, y sobre esta base se entablan las- negociacm
para resolver estas dificultades. . ..

Por parte de Suiza se negocxa. en las 01rcunstan01as mgment
La. reVeralén es irrevocable; en-1904 se notificé 4 la Gompaii
& los Estados que la subvencionaron para ser efectiva el 1.%
Mayo de 1909, asi es, por consiguients, que solamente fal
unas cuantas semanas y todavia-no se ‘ha llegado & un acue
con la Compania del San Gotardo (cuyas.acciones estdn en.gz
parte en manos de capxtalx,tas alemanes ¥y ausbriacos) Tespect



udemmzacmn de-reversién.- Por paxte del personal de Ia linea
flsten amenazas de huelga, que ®s preciso conjurar, Por ultimo,

S niegociaciones con Francia, relativas al problema de las vias
e-acceso al Simplén, interrumpidas en 1908 por-el asunto del
outier-Granges, van & entablarse nuevamente y se trata de ne-
detar paralelamente los intereses del Gotardo y del’ Simplén.

y comprende que el Gonse_lo federal teniendo que hacer ﬁente a
dos lades, ‘se hallase en una sll:uacuin bastanl;e d1f1c1l y ante
suma tarea bastante penosa.

i La nilsién de los delegados del Consejo federal n:o' era menos
‘ruda; mds de una vez-se temié no poder darla fin con éxito.
‘Despuéds de cuabro-semanas de deliberaciones (del 34 de Marzo al
19 :de. Abril de 1909) pudo firmarse un Tratado con un acta final,

que se convirtié.en-la ¢convencién de 13 de Octubre de 1909 entre
Suiza, Alemania & Italia, 4 cuya convericién acompaiia un acuer-
do de igual fecha entre Suiza & Ttalia, 1eﬂlando algunos asuntos
especmles referentes & estos dos paises. )

. La nueva convencién entre los tres: Estados se basa todo lo

posible.sobre 1as antiguas convenciones de 1869y 1878, repro-
duciéndose. casi’ literalmente el texto, aun en sus partes defec-—
tuosas,.con.el fin de no-introdacir elemento nuevo alguho en
una; materia que, por éxperiencia,-se sabia lo delicada que eia.
-~ Los catorce articulos que comprende la convencién y las cin-
.o cldusulas dél acta final, hacienido abstraccxén de las disposi—
ciones que solamente tienen un valor transﬂ;ouo pueden cla51ﬁ-
carse entre las tred divisiones swulenteﬂ _

1.%  Estipilaciones relativas al regzmen de explotacidn. —La li-
nea del San Gotardo’se éxplotard en toda sn extensién como una
gran linea internacional (art. 2.°). Esta explotacién se hard sin
dnterrupcion, con la excepméu de casos de fuerza ‘mayor 6 por las
medidas que sea preciso tomar para mantener la neutralidad Yy
para la defensa del pais {art. 3.°). Los trenes se pondrin en co-
rrespondencia con los de Alemania é Italia (art. 5.°). Esta parte
de 1a convencién que reprpduce los articulos correspondlentea de
Ja antigua no ha sido combatida.

12.°  Estipulaciones relalivas & los encargos de material. — La
Compaiiia del San Gotardo encargaba parte del material que ne-
cesitaba_fgera de Suiza, entre otros paises 4 Alemania, y la in-
dustria extranjera deseaba conservar este privilegio, cosa que evi-

denﬁememte no podia suceder asi. Gomo todos los ferrocarriles de-

Eataﬁo los fedaeraleﬁ se pzoveian en el pais de todo ¢l material
Decesario que encamraban 4 precios aceptables, por esta razén
enten(han fque’ 1os _pedldos de locomotoras - para la red del ‘San
Gotardo debjan hacerse igualmente en el pals. El -compromiso.
inscrito en el num 4.° del acta final,

¢lectrificacién de dicha red. serdn objeto de un concurso general

-accesible.d la industria extrapjera. Con-motivo de esta cldusula
se noté alguna inquietud en los Circulos industriales suizos, pero’

.cedid su oposieidn al declarar el Gobierno alemin én 22 de Mar-
20 de 1913 que aeeptaba la mterprebacuﬁn que el Conse_]o federal
daba al cap. IV en - ciidshidn, dejando 4 la industria del pais el
Js‘ummlstrc) de las locomotoras eléctricas del Gotardo.

3.% Estipulaciones relativas al servicio y y @ las tarifas aplwables, :

al trifico de viajeros, de equipajes y de mercancias.—Estas estipu—
lacmn&s son lo esencial de la Convencién entxe los tres Estados,

de su acta final y del acaerdo especial entre Suiza 6 Italia. De-.
bxdo 4 ellas, y especialmente 4 las referentes 4 las tarifas de mer-.

caucms que afectdn ala pohblca comercial, -las CAmaras federa—

les pudieron convencerse que la convenmén no atentaba, ni 4 la’

independencia, ni 4 la politica de neutralidad exterior & interior

de los ferrocarriles federales. Los debates parlamentarios, aun~"
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aplicable Gnicamente 4 la.
red del San Go’tardo sanciona la practica de los feI‘IOCcuI‘lleS fe-

derales, pem “previniendo qiie 103 encargos de mateual para la-

o -

2h

ent=s

que violéntos t:thtant‘e‘ménté 'dio'no fueron de Io més plOfllDdO.
que se ha conoado en Suxza llenan 405 pégma,s del Boletin Este-
nog; aﬂco y7se terminaron con la aprobacién de la Convencién, -
Veamos a laxgos trazos Io que ‘'son estas tarifas del Gotar-
do ¥ para ello ponemos 4 la vista. del lector el plano del ferro—

carul ‘tal como la deﬁue el pum. III del acta ﬁnal de Ia con—
vencxén B
ZIUG
lUCfRINA o
bengyg
L S CHTAs:o

El F ruwarul del San (“otardo

(segin el nim. IIT del acta finalque se ad]unta 4 la Convencién~
- -internacional d& 13 Octubre 1939). ) e

El art. 4° »éstipula que las altas partes cOntrabantés, en bien

.del interés-general, hardn todo lo posible para facilitar el trifico

entre Alemania 4 Italia, y 4 este efecto, procurardn asegurar en
el ferrocarril del San Gotardo que el servicio -de transporte de
viajeros, de mercancias y de-objetos QOalales sea lo més regular
comodo, rdpido y barato posible. :

Respecto & las tarifas de viajeros (esto es una ad1cc1én de la
nueva Convenclén) y 4 las de equipajes, la Convenci6n ﬁ]d. el
maximo’ que se podré percmn por el transporte de ambos y deja
subsistentes los aumentos en los recorridos de montafia. Gomo
los principios v las cantldades encajan dentro de las dlSpOSlClO-&
ries del régxmen interior suizo, la unica critica que se hizo fué
contra la Jmprudencla de fijar en la convencion las tarifas méxi-
mas, cnando la disminucién del valor del dinero y el ‘aumento
de gastos de explotacién forzarian probablemente & los ferroca—
rriles federales 4 elevar de una manera general sus tarifas.

_. En lo que se refiere al trifico de mercancias (siendo dentro de
éste lo de- mayor importancia el Lransporbe de hierros, de hiullas
y.de la produccién alemana 4 Italia ¥ transporte de los produc=
tos agricolas de Italia 4 Suiza y 4 los paises al Norte de Suiza)
existen dos puntos de vista’ que es preciso tener en considera—
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cic')n el de la reduccion de las sobre-tarifas de montaiia y el del
revlmen general aphcable i estos transportes. .

" En lo referente 4 Ias sobre-ta,mfas de montafia, por aphca.~
cién de las antlguas convencwnes, la Compaiifa del Gotardo car-
gaba en el recorrido Erstfeld-Chiasso 64 kilémetros de tarifas

’- adicionales y 50 en el recorrido Erstfeld Pino. La nueva conven-
‘¢eién eX1g1a. que estas sobre—tarifas se redujesen en el 35 por 100
4 partir del 1.° de Mayo de 1910 (de hecho fué el 1.° de Mayo de
1913) yen el 50 por 100 4 partir del 1.° de Mayo de 1920, Como
los ferrocarriles federales podrian anular el efecto de esta reduc-
cién aumentando las tarifas en sus otras lineas, se convino en.que
quedarfan consolidadas las tarifas de trinsito existentes en el mo-
mento de la conclusién del tratado y aplicablesdla travesia deSuiza.

En otras palabras, las mercancias exportadas de Alemania,
con destino & Italia por el Gotardo y viceversa, no podrin ser
gravadas con tarifas superiores 4 las pagadas con el antiguo régi-
men, y, por el contrario, en los kilometros adicionales sufrirdn
las desgravaciones en el tanto por ciento y fechas antes indica-
das. Esta consolidacién de tarifas combinada con la desgrava—
cién, sufrio las mismas acerbas criticas quela relativa 4 la con-
solidacién de las tarifas-viajeros y equipajes. ;Puede saberse lag
variaciones que sufrird el valor del dinero y las que sufrirdn los
gastos de explotacién? Por otra parte, puede esperarse que esta
reduccion serd un estimulante para el aumento del trdfico y que
1a véilvula de seguridad, representada por algunas disposiciones
de los articulos 11 y 12, de hecho no serd llamada 4 funcionar
{dentro de ciertas condiciones, autorizacién para aumentar las
tarifas de trdnsito si Alemania é Italia aumentan las suyas y
restablecer las sobretarifas de montaiia precedentes si el ferroca—
rril del San Gotardo no llega & cubrir sus gastos).

De la solucién que acabamos de exponer nacio el problema
interior de la armonizacién de las tarifas de las estaciones del
Gotardo con las tarifas internacionales de la convencién que,
hagdmoslo observar; benéfician también al trdfico suizo que
circula por.el Gotardo. Este problema es principalmente impor—
tante para el cantéu del Tesino, y las administraciones interesa—
das se preocupan de resolverio lo mejor posible.

Queda ahora por ver el asunto general. El trifico de transito
del San Gotardo, jcémo debers ser tratado eu relacién con el de
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las demds vias alpinas? Porque Alemaniaé Italia han juzgad
que presentdndose el caso de fusién (art. 15 de la convencién d
1869), el trifico-de.transito del.Gotardo, con relacién al de la
otras. vias alpinas, debia beneficiarse con el transporte mds bara
to posible (art. 7.%de ]a antigna Convencién y 4.° de 1a nueva
En su consecuencia, el art. 7.° de la nueva -Convencién dispone
que los ferrocarriles federales hardn beneficiar el-trafico del Sa
Gotardo con iguales rebajas de tarifas y con las mismas ventaja
que & sus otros ferrocarriles existentes ¢.en comstruccidn 4 travé
de los Alpes. Si estas vias alpinas : pertenecen & una Compaif
particular, las tarifas percibidas por los ferrocarriles federale:
en sus vias de acceso 4.aquéllas, no podran ser inferiores 4 la
que perciban en sus vias de acceso al San Gotardo. En otros tér
minos, y en el art. {2 de la nueva Convencidn, es donde se dice

" «Al ferrocarril del Gotardo, en relacién con el resto de lo
ferrocarriles alpinos y al trifico entre Italia y Alemania y vice
versa en relacién con los otros tré._ﬁcos, se le ‘beneficiard con e
régimen mas favorable.» o

Esto no indica,de modo alguno, qus 1as otras lineas ytxavesxa
sean menos favorecidas, solamente.que no lo tendrdn como de:
recho. Siendo la igualdad de régimen uno delos principios me
jor sentados en la constitucién, en la legislacién ferroviaria ye
la conciencia del pueblo suizo, no existe el temor de que este ré
gimen més favorable no sea izual para todos. Esta igualdad d
régimen, que tanto Alemania como Italia deseaban .se hicies
constar en la convencién, ha po_dido,ﬁna}mente ser:admitida pg
los ferrocarriles federales, dado que la linea.del Gotardo (Basilea
Chiasso) es su Iinea mds. extensa -de trafico. Norte—Sur, ¥ deb
normalmente producir amplios beneficios,

Reconiozcamos que una caenvencién como la del Gota1do il
puede juzgarse unicamente por la préctica de algunos aios, per
reconozcamos también que desde el dia en que se .cambiaron la
ratiﬁcaciones_(Bgrna 11 de Abril de 1913) cesd toda eventualidad
de'in'speccién. internacional en el gobierno interior de los ferro=
carriles federales {porque anteriormente podia ser inspeccionade
para comprobar si la red del San Gotarde produc1a mas del 76
del 8 por 100). ‘ S ‘

L (antinuard. )
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€Comparaeion entre la tracecion eléctriea econ co-

- rriente eontinua y la de vapor.

- Para. establecer un parangén entre 14 traceién eléctrica con’
eorriente continua-y la de vapor.es necesario tener en cuenta un
gran nimero de coeficientes que ejercen su influencia sobre los
dos sistemas.

- Para realizarlo recoge el Giornale del Genio Civile algunos
datos obtenidos por el inglés Mr. J. L. Moffet, tomando para su
examen tres principales tipos de servicios: trenes directos para
viajeros, trenes suburbanos y trenes de mercancias, y suponien-
do que la electrificacién se ha hecho con corriente continua. de
alto potencial, y precisamente 4 1.500 voltios con tercer carril en
los suburbios, y & 3.000 voltios con hilo aéreo en el campo.

- 'El Sr. Moffet ha encontrado que la traccidn eléctrica es bas-
tante mas ventajosa que la del vapor por muchos motivos, de los
cuales los mas principales son los siguientes: 1.° Menor consu-
mo de carbdn per unidad de energia .producida,‘p'orque mien -
tras en la locomotora ordinaria no es conveniente usar el con-
densador, s 1o es en la turbina de vapor ‘de las mejores centra-

_]es eléctrlcas. 2.° Menor consumo tota; de carbén derivado del

menor peso de la locomotora electnca respecto 0} la de vapor.
3.° Menores gastos de conservamén y de reparaclén en la loc -
motora eléctrica.

A decir verdad esta tltima ventaja és bastante difieil de d
terminar con una cierta precisién, por depender de un gra
nimero de circunstancias y con especialidad deas caracter
cas de funcionamiento. El 8r. Moffet, en vista delos resultados
de muchas Sociedades que actiian en el ReinodUnido, sostie
que los gastos de reparacién pueden evaluarse en unos 5 cént
mos por kilémetro para una locomotora-de-corriente continua
600 caballos' y en unos 20 céntimos .para una.loqomotora
vapor. , -
El sistema de traceion e]éctmca con corrlente contmua pr
senta, por otra parte, las mg‘wenteb desventaJas con relamén 4
de vapor: :

1.° Mayores gastos de 1nstalac16n ya pam la central y su
estaciones, ya para la linea y cons1g'ulentemente aumento d
intereses. y de amortizacion.

2.° Notables pérdxdas de energia en la transformacndn
transporte y empleo. . :



