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FERROCARRIL DE VILLAJOYOSA A DENIA

INAUGURACION

La inanguracion se habia de verificar el domingo 4 las 8,50,
El Subdirector de Obras piblicas Excmo. Sr. D. Rufo G. Reu-
dueles, acompaiado del Ingeuiero Jefe del Negociado de Explo-
tacién de lerrocarriles D. Antonio Herbella, llegé & Alicante el
dia anterior, que aproveché en visitar las obras del puerto.

En representacién de esta Revisra sali para dicha capital el
sabado por la noche y llegné cou el tiempo indispensable para
irasladarme de estacién. Después de saludar & los compaileros,
abro mi carnet de viaje en la estacion de la Marina.

Limpia, blanca, alegre, bajo un cielo de intensa luz y azota-
da por la brisa del mar condensaba 4 manera sinfénica el cardc-
ter de la zona ferroviaria que se iba & desplegar & nuestra visla,
esh comarca cuyas casas enjalbegadas reflejan la alegria del vivir
de gente trabajadora que sabe que el esfuerzo empleado en culti-
var la tierra ha de obtener merecida recompensa.

En los andenes se han reanido las princip.les personalidades
ostentando sus vistosos uniformes las Autoridades.

Don Martin Rosales, Diputado & Cortes, Presideute del Con-
sejo de Administracién y los Vocales del mismo, Diputados seno-
res Francos Rodriguez y Garcia Durin, el Coman-

90 milésimas, cruzamos la estribacién por un tinel de 400 me-
(ros revestido de hormigén y el barranco de Aguas (kildmetro 19)
con un magnilico viaducto compuesto de dos tramos de 42 me-
tros, y un tramo de 22 metros sobre pilis de mamposteria de 20
metros de altura.

Atravesamos después las barrancadas de los Carrichales,
Charco y Carabasot, por obras metdlicas de 20 metros de luz, si-
guiendo la traza por lerrenos accidentados hasta llegar & Villa-
joyosa (kilémetro 31), estacién de segunda clase que posee roton-
da de locomotoras, placa giratoria, cochera y toma de agua.

A la salida de ia estacién, y dentro del mismo Villajoyosa,
nos encontramos con un magnifico puente de fibrica de cuatro
arcos de 20 y dos de 8 con una altura media de 25 metros sobre
el rio Seco de Villajoyosa.

De Villajoyosa & Altea (kilémetro 51) la traza s menos ac—
cidentada, no dejando de existir obras de fibrica importantes,
como el puente del Murtal (tres arcos de 10 metros) y el de To-
rres (dos arcos de 20 metros).

La estacion de Altea se encuentra situada en la entrada del

dante general de Marina, el Gobernador militar, el
Presidente de la Audiencia, Presidente de la Dipu-
taci6n, Presidente de la Asociacion de la Prensa y
muchos otros.

De Ingenieros de Caminos, ademis de los seno-
res Rendueles y Herbella y el Ingeniero Direclor de
la explotacién (y antes de la construccion) de los fe-
rrocarriles estratégicos y secundarios de Alicante
D. José Maria Serra, vimos &4 los Sres. Montiel
(D. Luis y D. Rafael), al Jefe de Obras publicas
D. Valeriano Perier, los Srves. Diamante, Sanchis
{(D. Antonio), Sinchez Guerra y Buenaga (Ingeniero
de la segunda Divisién de ferrocarriles).

De la Prensa: D. Florentino de Elizaicin (Pre-
sidente de la Asociacién), D. Luis Aptén del Olmet,
D. Enrique Ferré, Director de El Dia, el que suscri-
be, por la Revista pE Opras PUBLICAS y OLrOs.

Amplios cocherones, la rotonda de mdquinas y
los talleres de reparacién con utillaje moderno al

lado del edificio de viajeros completan la estacién de
partida, que es de primera clase, con andenes cubier-
tos y descubiertos.

La locomotora, vistosamente engalanada con [plantas, flores
y banderas con los colores nacionales, es de 36 toneladas con
tres ejes acoplados, bisel delantero, y recalentadores Smit, tipo
aleman.

Los coches son de modelo americano, con ocho ruedas y mon-
tados sobre bogias,

Van siete coches, dos furgones y un coche-salén.

El tren arranca; dejamos la falda de la Sierra de San Julidn
y pasando sobre acantilados y muros de sostenimientos fundados
sobre bloques de hormigén, entramos en el corazén de la cele-
brada huerta de Alicante, pasando por San Juan, dotado de mag-
nilica playa, y Campello dedicado al comercio maritimo para
entrar luego en una zona muy accidentada en que abundan las
curvas de 150 y 120 metros de radio y rampas maximas de 18 y

PUENTE SOBRE EL RIO SECO EN VILLAJOYOSA

pueblo, que estd enclavado en una media ladera. El ferrocarril
atraviesa el pueblo por bajo, por medio de tineles, cuyas bove-
das cortan los cimientos de muchas cisas, resultando casi un tro-
z0 de ferrocarril suburbano.

Estas perforaciones, segin nos dice Qerra, resultaron muy
dificiles y caras, pues fué necesario em plear cimbras especiales y
entibaciones de mucha importancia. Las bovedas son de hormi-
gén, en el que se aumento la dosificacién del mortero hasta 500
kilogramos, habiéndose logrado que no tuvieran ni el mds pe-
queiio movimiento las edificaciones que existen sobre las bovedas
del tunel.

En Altea es donde principia 1a seccion que ahora se inaugu-
ra; la de Villajoyosa &4 Altea, primera del ferrocarril secundario
estratégico de Villajoyosa & Denia, se abrié 4 la explotacién en
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Octubre. Alrds qu:da el terreno diluvial, y vamos & enlraren el
mioceno, salvo la mancha del tridsico superior que se observa en
Altea.

No sin cierla emocién empiezo el nuevo recorrido; ante nos-
ouros la comarca que estaba aislada de toda red ferroviaria; de—
trds, como cable ideal del progreso que vamos tendiendo, queda
consolidada la nnién con Alicante; la locomotora al salvar la
distancia de Altea i Denia, va & cerrar un circuito grandioso,
Paris-Cartagena, 1.800 kilometros; estamos asistiendo al cerra-
miento de la gran linea del Mediterrdneo, que tanto ha de facili-
tar el transporte de Paris & Ordn.

Al salir de Altea se atraviesa el rio Algar con un puente me-
talico de tablero inferior compuesto de ocho tramos de 20 me-
tros. La mayor parte de estos rios, secos en apariencia, llevan
gran caudal de aguas subilveas; este mismo es uno de ellosy
va & constituir pronto fuente grande de riqueza con la presa de
piedra que esti construyendo la Divisién hidraulica del Jucar
para embalsarlas y elevarlas d la superficie. Otra estd ejecutan—
do también en el rio Guadalest, que es de tablestacas metdlicas.
En pais que tanto aprecio tiens el agua van 4 producir estas obras
inmenso beneficio.

Las once y media marca el rcloj de sol de Bernia, enorme
piedra que se distingue eu lo alto de la montana, naturalmente
orientada para dar con la sombra proyectada la hora exacta.

El mar, con sus tintas azuladas, aparece siempre entre dis—
tintos aspectos de la costa recortada. La carretera de Alicante &
Silla zigzaguea para tomar altura; nosotros también vamos su-
biendo; desde la cota 6, & que pasamos por Altea, kildmetro 51,
hemos de llegar 4 la de 178,50 en Benisa, kilémetro 70, ue es
el punto mis alto del trazado.

Todas las montailas estan abancaladas; los algarrobos y al-
mendros dominan.

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Las triucheras y terraplenes de gran cota; los tineles y los.
puentes se multiplican; estamos en la seccién mds accidentada.

En el kildmetro 60 atravesamos el desfiladero fantdstico del
Mascarat, enorme cortadura vertical que salvamos con un tra-
mo metdlico, 4 45 metros de altura, apoyado en la misma roca;
el tablero es recto, pero la via estd en curva, verilicindose en
tinel la entrada y la salida del viaducto.

El montaje de este puente fué muy dificultoso, pues no se
pudo lanzar por la disposicién de las avenidas y fué preciso, se-
gun nos explica el Ingeniero Director Sr. Serra, montarlo por
medio de un puente provisional formado por dos ménsulas de 15
metros, que se armaron verticales y se rebatieron, haciéndolos
girar alrededor de un eje horizonlil empotrado en la roca y una
viga de 20 metros que se apoyaba en estas dos ménsulas, vinien-
do el conjunto & servir de punto de apoyo para hacer el moutaje
de los cuchillos del viaducto.

A juzgar por el enorme peiién que aparece en el mar nos
creerfamos en Gibraltar; tiene la misma figura; no en vano se
denomina 4 dicha poblacién inglesa la antigua Calpe, y 4 la falda
de nuestro pefién, denominado Punta Hifax, estd el pueblo de
Calpe.

Desde el tren se divisa el camino vecinal que ha construido el
Ayuntamiento con subvencién del Estado para enlazar el pueblo
con la carretera general, y hay que consignar en elogio del Mu-
nicipio, que ha hecho m4s de lo que estaba obligado, dando al
firme, perfectaments consolidado, més espesores de los consigna—
dos en proyecto y mejorando en todo las condiciones. Este cami-
no y algunos otros de la cemarca los cita como modelo el Inge-
niero Jefe de la provincia Sr. Perier.

Llegamos 4 la estacién de Calpe, en que, como en todas, hay
gran animacion.

En el kilometro 64 se salva la barrancada del Pou-Roig por
un magnilico viaducto compuesto de dos tramos de 42 metros y
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dos de 22 sobre esbeltas pilas de silleria de una altura media de
28 metros.

En el kilémetro 68 existe el magnifico viaducto de Santa
Ana, obra la mds importante de la linea, compuesta de dos tra-
mos de 42 metros y cuatro de 22, sobre pilas melilicas de 40
de altura.

En el fondo se divisa el Cabo de la Nao, donde estd constru-
yendo un faro el Sr. Diamante.

Al Sur de este Gabo estd la renombrada ensenada de la Mo-
raira, vasto puerto de refugio natural que se ha pensado alguna
vez habilitar.

Entre Benisa y Gata la traza es casi siempre & media ladera,
cifiéndose perfectamente 4 la llamada Garganta, hasta llegar &
Gata, importante poblacién, cruzando antes el rio Gorgos por un
viaducto de ibrica de 300 metros de largo, compuesto de tres
partes, un viaducto de acceso en curva compuesto de cinco
arcos de 10 metros, el viadncto propiamente dicho sobre el rio
compuesto de dos arcos de 20 metros y dos de 8 metros; y, por
dltimo, un paso inferior metdlico sobre la ca.retera
de Silla & Alicante, que se une al resto del viaducto

La linea ha sido construida por la importante casa [(rancesa
Societé Internationale de Travaux Publics, una de las mds im-
portantes de Europa, que ha construido ferrocarriles como el
de Iceberg (Simplon) y puertos tan conocidos como el de Bilbao,
Montevideo, Talcibano y Buenos Aires, estos dos ultimos en
construccién. Bl Sr. Cezar, ilustrado y activo Gerente de la mis—
ma, fué muy felicitado, y al despedirse en Denia para Paris fué
saludado con carinoso afecto por todos.

Il Ingeniero constructor, nuestro distinguido compaiero don
José Maria Serra, que ha sabido conquistarse un nombre con la
ejecucion de eslas obras, merece todos nuestros plicemes, Se ha
abierto paso por sus méritos propios; actualmeute estd encarga-
do & la vez de la dirveccion de otro ferrocarril,

Ha recibido muchas felicitaciones:; reciba la nuestra mds sin-
cera, que cordinlmente le damos.

El pueblo, amante de su terreta, ha demostrado en las esta—
ciones del Lrayecto su entusiasmo con aplausos, vitores, musicas
tocando la Marcha Real y las campanas & vaelo. Son mis de 60

por un prolongado muro en vuelta.

Por todo este pais se ven con [recuencia los cli- 7
sicos riuraus, cobertizos sostenidos por arcadas para f}
guardar de noche la pasa que de dia se saca al sol.

Estamos en pleno pais de la pasa, que comypite
con las mas celebradas del mundo; se acerca & un
millén de toneladas anuales la que exporta la region.
Grandes extensiones de vifia de moscatel nos rodean.
Se expende también mucho la uva [resca, tan couno-
cida en los mercados de Londres, Hamburgo vy
Nueva York.

Entre Teulada y Gata se ve en Ja costa & Jdvea
y su vega, junto al cabo de San Antonio, donde hay
un faro. Este cabo es el punto de la Peninsula mds
proximo & Jas Baleaves.

Por esa vega bajard un dia un ramal del ferro-
carril de Gata & Jivea.

Desde Gata se ve el nuevo camino vecinal que lo
une 4 Pedreguer.

Atravesamos aqui el terreno creticeo inferior
para entrar en el eoceno.

Se divisan ya los castillos de Denia; en esa falda del Mongé
hay espléndidas casas de recreo rodeadas de jarlines. La pobla-
cién extranjera es muy importante.

Llegamos & la estacién; es de primera clase como la de Ali-
cante, teniendo los edificios ain mds amplitud.

En el andén se ha improvisado un altar, y desde él el seior
Cura parroco de Denia bendijo el ferrocarril.

El muelle de mercancias, cercanc al mar, se halla artistica-
mente adornado para dar en ¢l un banquete 4 los invitados.

En tanto esperamos, voy & procurar resumir mis impre-
presiones,

.
2T

La linea estdi muy bien construida y bien sentada la via.
Las obras, de que damos algunas vislas tomadas por el fotografo
de Alicante Sr. Cantos, han sido cuidadosamente proyectadas y

-construidas.

E! carril empleado es de 30 kilogramos en las horizonlales y
pendientes inferiores & 14 milésimas y de 35 en el resto. Las tra-
viesas, de pino creosotado en las rectas y de roble en las curvas.
El material mévil bueno y co6modo; todo él, asi como los puen-
tes metdlicos, proceden de casas espaliolas.

El presupuesto total de Ia linea alcanza & unos 27 millones.

VIADUCTO DEI. POU-ROIG

pueblos (la mitad de los de Alicante) los que van 4 beneficiarse
con esta linea llevando sus productos 4 las estaciones citadas. No
hay que olvidar la densidad de poblacidn de esta provincia; des-
contada Barceloua, todas las del litoral, de Gerona & Huelva,
quedan por bajo de los 87 habitantes por kilometro cuadrado que
tiene Alicante, y es de las provincias que mas contribucién terri-
torial pagan por la misina unidad superficial.

Si la carretera de Silla & Alicante decuplicé en pocos anos el
tratico local, calciilese lo que producird el nuevo ferrocarril.

El dia ha sido espléndido; cielo azul, sol brillante y la tem-

peratura templada por una brisa agradable.

*
% %

A la hora seialada empezd el banquete, que fué espléndido.

Ocupaba la presidencia de la mesa de honor el Delegado del
Gobierno D. Rufo G. Rendueles, quien tenia & su derecha 4 los
Sres. General Villa, Presidente de ia Audiencia, Juez de Denia,
Rosales y Alcalde de Denia, y & su izquierda 4 los Sres. Presi-
dente de la Diputacion, Comandante de Marina, Teniente Fiscal
v Francos Rodriguez.

Los Ingenieros de Caminos nos habiamos reunido en la cabe-
cera de una de las mesas laterales.

Al servirse el Champagne inicié los brindis el Comisario Re-
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gio de Fomento Sr. Llorca, diciendo que el nuevo ferrocarril
simbolizaba el abrazo de Alicante & 62 pueblos que hasta ahora,
por falta de medios de comunicacién, vivieron alejados de la
capital.

El Sr. Orts Cano, en su nombre y en el de los Sres. Torres
de Orduiia y Jorro Miranda, expresd su elerna gratilnd para
cuantos han intervenido en esta magna obra que origina la unién
espiritual de Alicante con la Marina.

«Por eso08 rieles—dice—vendrd 4 Denia el alma alicantina.»

El Jefe de los liberales de la provincia y Diputado por Ali-
cante D. José Francos Rodriguez, comenzd diciendo que iba i
proununciar solamente cuatro palabras para asociarse & las pro-
nunciadas por el Sr. Orts. ‘

En un periodo brillantisimo, en el cual voled su alma entera,
dijo que debia evocarse el nombre de Canalejas, & cuya inter-
vencién se debia, en gran parte, el fausto acontecimiento que se
celebraba.
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aquellas apavecieron ces6 la barbarie, cuando mejoraron se des-
arrolld la riqueza y cuando se multiplicaron llegé & su apogeo
la civilizacidén.

» oy mismo acontece que para remediar la miseria de una
region, la obra que se elige es una via de comunicacion.

»Por eso podemos repelir como en Roma Via vita porque la
via es para los pueblos la prosperidad, la fraternidad y la civili-
zacion.

»Timbre de gloria es en las circunstancias actuales, en que
las grandes naciones se deshacen, se destrozan y se desangran,
que esta pobre Espailr tan calumniada no vacila un momento en
acometer grandes y costosas obras para atender & las regiones
mis necesitadas,

» Asl poléis ver que en poco tiempo se han inaugurado obras
tan importantes como el pantano de Gorcobado (hoy de D. Juan
de la Cierva), los riegos del Alto Aragén, el ferrocarril de Ga-
lur, el canal de Lodosa, los pantanos del canal de Castilla y
otras, y ahora este lerrocarril que se inaugura bajo los mejores
auspicios, y por cuya construccién os envio mi mas cordial en-
horabuena.

»El Cuerpo de Ingenieros de Caminos tiene una

verdadera satisfacciéon en prestar su concurso 4 estas
obras de desarrollo de la riqueza y regenericién del
pais, obras en que se basa la prosperidad de las na-
cioues que son mds fuertes y mds poderosas cuanto
menos gastan en destruirse y mids en construcciones
y en obras publicas.

»Dentro de nnos momentos vamos 4 separarnos
después de haber pasado unas horas dichosas en
cordial amistad, aunque esta separacién serd sélo
material, en espiritu seguiremos unidos, porque hay
momentos en la vida que 1o se olvidan nunca y uno
de ellos es | fiesta 4 que hoy asistimos; pero antes
de separarnos yo 0s ruego que nos asociemos todos
para brindar. en primer término, por 8. M. el Rey,
que siempre ve cou tanto guslo cuianto redunda en be-
neficio del pais, por el Sr. Ministro de Fomento y ¢l
Sr. Director general de Obras publicas, cuya ausen-
cin sentimos, y brindo por todos vosolrus para que
tengiis vida y salud para ver el gran desarrollo que
esta via ha de traer 4 la region.»

Los invitados, que se habian puesto de pie al
pronunciar el Sr. Rendueles las ultimas frases,

VIADUCTO DE SANTA ANA

El Diputado por Alicante fué aplaudido con verdadero entu-
siasmo.

Después hablé el Duque de Almodévar del Valle, Sr. Rosales,
en nombre de la Compailia, para dar las gracias al Gobierno y
4 los adheridos al acto y termind con un jviva Denial

Fué también muy aplaudido.

El Alcalde de Denia pronuncié breves palabras que corond

con un jviva Alicante!, al que los alicantinos correspondieron
con vivas & Denia.

El Inspector general de Caminos, Canales y Puertos, Subdi-
rector de Obras ptblicas, D. Rufo G. Rendueles, que ostentaba
la representacién del Ministro de Fomento, pronuncid elocuentes
frases que en extracto reproducimos:

«Con mucho gusto, por encargo del Sr. Ministro de Fomento,
que no ha podido asistir, como deseaba, 4 este acto, y sin po-
derlo hacer tampoco el Sr. Director geuneral de Obras publicas
por urgentes ocupaciones, cumplo la honrosa misidn de repre-
sentarles en la solemne inauguracién llevada & cabo y voy 4 di-
rigiros con este motivo breves palabras.

»Dice un antiguo proverbio chino, que «d tales vias de co-
municacién tal paiss; es decir, 4 muchas y buenas vias pais
préspero, pais rico, y & pocas y maias pais pobre que hace poco
honor al progreso.

»Por eso se dice también hoy en Europa que las vias de co-
municacidn crean el tipo social. Basta fijarse en que cuando

acogieron sit discurso con mibridos aplausos.

A las tres y media partimos de Denia pava vegresar i Ali-
cante.

Counocido ya el trayecto, nos fijamos mis en los detalles de
las obras y del paisaje. Aquéllas sou excelentes; &ste encantador.
Si la estrategia no hubiera impuesto algunas trincheras y tuneles
para esconder la linea del supuesto fuego enemigo, dirfamos que
se habian buscado para preparar el inimo 4 las mutaciones de
decoracién.

A una altura enorme sobre el mar, salvando tajos y barran-
cos, cruzando bosques y feracss campos, y el el fondo la fusion
de los Jdos azules, de los dos infinites, se inunda el alma de la
po;sia de que estd impregnada esta bendita tierra alicantina.

Llegamos & Alicante. En el automodvil del Sr. Perier, con
tan amable compailero, fuimos el Sr. Rendueles, Ilerbella y
este reporter & la estacién de Madrid para tomar el tren de re—
greso 4 la Corte.

Mi gratitud por las atenciones que han tenido para la Re-
vista D. Martin Rosales y demas sehores del Consejo de Admi-
nistracion, el lngeniero Director Sr. Serra, el Jete de Obras
piblicas Sr. Perier y demés companeros; y al Sr. Montiel y al
Sr. Rendueles por habernos invitado 4 sus respectivos dreacks en
los viajes de ida y vuelta de Madrid & Alicante.

MaNUEL MALUQUER.



