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Canal de Isabel II"

roR

DON RAMON DE AGUINAGA

Ingeniero Dircctor.

Consideraciones generales,

Llevar & las ciudades populosas agua en abundauciu ial jus
s¢ pueda llegar impunemente en su empleo hasta el despilfarro;
inundar de tan precioso liquido hasta los barrios mds pobres y
excéntricos, con tanta liberalidad que la suciedad no halle ni
tolerancia, ni disculpa, ni perdén; cuidar de que el agua llegue
4.Ja vida doméstica en las mejores condiciones de pureza quimi-
ca y bacterioldgica: ese es el ideal al que debe tender todo ser-
vicio bien estudiado y organizado de abastecimiento piblico.

Prever el aumento progresivo y constante de la poblacién,
abrir amplisimos cauces para las necesidades futuras, vislum-
brar el que la misma liberalidad del abastecimiento habra de ser
causa de un desarrollo ilimitado de la poblacidn que con ello sc
halle beneficiada: esto es lo que constituye el acierto, y que es
producto directo de la prevision. .

Esta admirable, esta genial previsidn del porvenir, que tan
repetidamente hemos ensalzado en los autores ilustres del pri-
_mit'ivo proyecto del Ganal de Isabel T1, en los ejecutores alortu-
nados de esta obra grandiosa, tanto mas digna de admiracion
cuanto mas desconocida; esta prevision bienhechori de nuestros
antecesores nos obliga 4 no perder de vistiv su ejemplo, y como
los timbres de gloria de las familias proceres, cuyo nombre se
halla al principio de las historias mds gloriosas, y para la que
se impuso la famosa divisa «Nobleza obliga», la historia misma
del Canal nos obliga también & conservar nuestro rango ilustre
en el mundo, & maulenerle su precminencia indiscutible entre
sus similares y & prever su futuro y espléndido desenvolvi-
miento..

A esto consagramos nuestra mwodesta labor y nuestro pensa-
miento de cada dia, lelices si podemos acercarnos al acierto en-
vidiable de nuestros mayores, y en este sentido hemos plancado
el camino que & nuestro entender ha de seguirse en la marcha
de esta entidad, en cuyo desarrollo venimos colaborando.

Al redactar el primer plan de obras lo hicimos con el pleno
convencimiento de que el servicio de abastecimienlo de aguas.le
Madrid podria llegar i ser el mejor del mundo, y que para rea-
lizar las obras necesarias y colocarse i la cabeza de los servicios
de esta indole, el Canal de lsabel IT no necesitaba recurrir ni
pedir auxilio 4 nadie: con sus propios recursos, bien distribui-
dos, podia llegar & satistacer todas las exigencias que impoue la
higiene moderna. '

Las obras esenciales de este primer plan propuesto hillanse
construidas, y en curso de ejecucién las restantes; pero como en
esta clase de servicios, si no se quiere quedar rezagados con re-
lacién 4 los demis paises y & las exigencias de la higiene moder-
na, es indispensable estar constantemente realizando trabajos,
presentamos un plan de ampliacion en el que exponemos el ca-
mino que, 4 nuestro, juicio debe seguir el Canal de Isabel Il en
su futuro desenvolvimiento.

Plan primitivo.—El plan primitivo comprende:

{.° Construccién del canal transversal.

9.° Aprovechamiento de la fuerza hidroeléctrica, como coun-
secuencia de la coustruccién del canal transversal.

(1) Véase el nimero 2074.

3.° Construccion del deposito elevado.

4.° Construccién de la central elevadora de aguas.

5.° Construcciénde 12.950 metros lineales de la galeriaden-
tro de Madrid, para alojar la arteria de 0,80, 0,70 y 0,60 me-
tros, para la distribucién de la zona elevada. :

6.° Red de distribucion de la zona alta.

7. 4.680 metros lineales de galeria para alojar las tuberias
de 0,90 y 0,80 metros, para la zona baja.

8.° Ampliacién de la red de distribucion de la zona baja.

9.° Conslruccién de un nuevo embalse en Puentes Viejas.

10. Construccidn del tercer depésito.

11, Reparacién del canal anliguo para darle la capacidad
maxima posible de conduccidn. ‘

12. Construccién de 2.330 metros lineales de la galerfa para
alojar la arteria de distribucién de la zona baja de 0,85 metros
de diimetro, desde el segundo deposito hasta la Glorieta de San
Bernardo, que hoy estd enterrada.

Presupuesto de las obras.—El presupuesto calculado para
estas obras se elevaba 4 36.289.460 pesetas. Este presupuesto se
redujo 4 22.947.860, separando del primitivo las obras menos
urgentes, y conservando aquellas que pudieran realizarse en un
quinquenio.

Como no ha sido posible realizar todas las obras en el orden
de prelacion senalado en el presupuesto del quinquenio, por difi-
cultades de diversos 6rdenes, surgidas en la redaccién de los pro-
yeclos delinilivos, en su tramitacién hasta ser aprobados por la
Superioridad, asi como en la realizacién misma de las obras, da-
remos cuenla de las realizadas, de las que estdn en curso de eje—
cucion y las que aun estin por construir del proyecto 6 me pro-
puesto.

Situacion de los trabajos.-—1.° El canal transversal, que
tiene una longitud de 23,550 melros, estd totalmente construido,
asi como el camino de cervicio paralelo @ él, y en explotacién &
partir del 29 de Abril de 1912.

2.° El aprovechamiento de la fuerza hidriulica del salto de
Torrelaguna estd lerminado, asi como la linea de transporte de
energia eléetrica & Madrid, y en explotacién desde el 20 de Agos-
to de 1913.

3. De los tres depésitos elevados que aparecen en el pro-

yecto del Ingeniero Sr. Montalvo, s6lo se ha construido uno; y
cou ¢l se estd dando, sin dificultad alguna, el servicio, desde el
15 de Noviembre de 1911; es conveniente construir otro depési-
to elevado para mayor garantia del servicio; pero el tercero con-
sideramos que en muchisimos anos podrd prescindirse de él.

4" La central elevadora de aguas esli terminada y funcio-
nando desde el 15 de Noviembre de 1911.

5. De los 12,950 metros lineales de galeria dentro de Ma-
drid para alojar las arlerias de alimentacién de la zona alta, se
han construido 8.650 metros y colocada la arteria de 0,80 en
2.784 metros, constituyendo esto la parte esencial de 13 obra;
aunque el servicio de agna elevada se hace sin dilicultad, es con-
venierfie, sin embargo, ejecular para mayor garantia el resto de
la obra.

6.° A partir del 15 de Noviembre dg 1911, el servicio que
se hacia en la zona alta de Madrid con los depdsitos antiguos, se
hace con el depésito elevado.

7.° Bstin construidos los 4.680 metros lineales de galeria
para alojar la tuberfa de 0,90 y 0,80 para la zona baja de
Madrid. '

8.° Terminada la galeria, para establecer 1a nueva arteria
de la zona baja, se estan redactando los presupuestos para la ad-
(uisicion y tendido de esta arteria y la ampliacién de la corres-
pondiente red.
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- 0.% Iistd aprobada la construccién de una presa de embalse
en Puentes Viejas, habiendo dado comienzo i la realizacién de
estos trabajos.

Como consecuencia de la realizacion de esta obra, ha sido
preciso redactar el proyecto de un canal de 6.249 metros de lon-
gitud, para unir este nuevo embalse con el canal transversal ya
construido; proyecto que fué aprobado y cuya construccion se
empezard en hreve plazo.

10. Dada la situacién especial en la que quedaron las obras
del tercer dep6sito después del desgraciado accidente ocurrido en
1905, fué dilicil la tramitacién del expediente & que di6 lugar,
pero conseguido orillar todas las dilicultades y redactado un nue-
vo proyecto que ha sido aprobado, se e li construyendo la obra
con actividad, dada su urgencia.

11, No se ha podido hacer nada en el canal antiguo para
darle la capacid \d mdxima de conduccién de que es susceptible,
por ser antes preciso que se termine la construccién de los com-
partimientos tercero y cuarto del tercer depésito, dado que la ca-
pacidad del actual en servicio no permite tener vacia ninguna
secci6n del canal y mucho menos puede procederse & la realiza-
cién de obras en ¢él, como no sean las de mera reparacion nece-
sarias en el servicio ordinario; de lo contrario, nos expondriamos
& dejar 4 Madrid sin agua; pero en cuanto estén términados los
compartimientos tercero y cuarto del tercer depdsito, dehen con
toda urgencia ejecutarse las obras necesarias para dar al canal
antiguo la capacidad mdxima de conduccion.

12. La construccién de los 2.230 metros lineales de galeria

para alojar la arteria de distribucién de 0,85 que estd enterrada, -

‘no es urgente, porque con motivo de haber establecido la arteria
de distribucién de 1,250 y 0,90 metros de didAmetro que, arran-
cando del tercer depdsito, se une con las arterias de la zona baja,
ha sido preciso levantar una parte de esa arleria enlerrada
de 0,85 y, & pesar de llevar en esa situacién mds de cincuenta
ailos, estd en muy buen estado de conservacién y, por lo tanto,
puede aplazarse‘esta obra.

De esta ligera descripcion sacamos en consecuencia que las
obras mis esenciales del plan estdn construidas y en servicio, en
curso de ejecucién el embalse de Puentes Viejas y el tercer de-
posito; que es preciso esperar & que el tercer deposilo esté lermi-
nado y en servicio para llevar 4 efecto la reforma del canal anti-
guo, y que puede aplazarse la construccién de la galeria que ha
de alojar la arteria de 0,80 que esli enterrada en una longitud
de 2.330 metros.

Relacion entre la obra ejecutada y la que falta por reali-
zar.—En la Memoria redactada el aio 1912, fecha en la que ter-
mind el primer quinguenio de obras, dimos cuenta de las obras

ejecutadas y las que quedaban por realizar en el quinqnenio de

1913 4 1917, para completar el plan de obras propuesto. Como
en esa Memoria se consignd con detalle el importe de las obras
ejecutadas y las que era preciso realizar, excusamos molestar la
atencién del Consejo; s6lo diremos que de los datos de aquella
Memoria se deduce que las obras ejecutadas en todo el primer
quinquenio importaban la cifra de 15.144.366,91 pesetas y las
-que quedaban por realizar 17.501.161,28 peselas.

Hoy esta relacién de obras ejecutadas y las que esldn por rea-
lizar queda modificada en 16.967.763 pesetas de obra ejecutada
y 17.226.565 pesetas en obra por ejecutar.

La suma de las cifras anteriores se eleva & 34.194.328 pese~
tas, y resulta una reduccién de 2.095.132 respeclo del importe
de 36.289.460 calculado en el plan propuesto; ahora bien, como
en el plan del segundo quinquenio no se ha incluido la distribu=~

_ci6n eléctiica, y para esta obra se consignaron 2 millones de pe-
_getas, la diferencia queda reducida & 95,132 peselas, y esto evie

dencia lo que deciamos en la- Memoria- de 1907 al proponer el
plan primitivo, que «aunque es dificil concretar cilras sin tener
ultimados los proyeclos delinitivos, confiamos que en la cifra to-
tal, una vez realizadas las obras, no exista diferencia sensiblex,

Los resultados oblenidos han sido:

Resultados obtenidos con las obras ejecutadas. ——~EVltdl‘
que las aguas que surlen & Madrid pasen por la zona de rio de 22
kildémetro:, comprendidas entre la presa de Iil Villar y el Pont6n
de la Oliva, evitando Jas turbias y la contaminacion que en esle
trayecto sulrian.

Al)(nstecer todo el término municipal de Madrid con la pre—
sién necesaria para que el agua llegue & todos los pisos de-las
casas, puesto que ademnds de construir el deposito elevado que
suministra el agua con 30 metros mds de presidn sobre los pri-
milivos depdsitos, hemos instalado en la central elevadora un
grapo de motor y bomba que eleva el agua & 60 metros para de-
jar bien servido el barrio de los Cuatro Caminos y Asilo de la
Paloma, y cuando quede ultimada la presa de Puentes Viejas,
que se esli construyendo, quedard garantizado para el abasteci-
miento de Madrid un caudal de 6.000 litros por segundo.

Disponiendo, ademds, el Canal de fuerza hidroeléctrica pro-
pia, ha adquirido una independencia extraordinaria, puesto que
no necesita recurrir & entidad alguna para el servicio de eleva-
cién de aguas,lo que representa una economia de mas de 100.000
pesetas anuales, y ademds le queda un sobrante de fuerza de casi
3,000 HP., que el dfa que esté terminada la presa de Puentes
Viejas serd de 9.000, més 1.500 que podrin desarrollarse en la
presa de El Villar, hacen un total de 10.500 HP.

L.os resultados obtenidos con las obras realizadas, y que todo
Madrid ha podido apreciar, han evidenciado su utilidad, y
como lenemos el mismo convencimiento respecto & los benelicios
que ha de reportar la ampliacién que vamor i propoher, solo
aspiramos & que merezcan también la aprobacién del Consejo y
de la Supericridad.

Principales periodos & etapas en la vida
del Canal de Isabel 11

Tres perfodos 6 elapas distintas se sefialan en la vida del
Canal de Isabel II,

Primer periodo.—El primer periodo comprende desde el
comienzo de los trabajos el ano 1851, hasta el alo 1867, En
estos quince aios la administracién del Canal estuvo encomen-
dada 4 un Consejo de Administracién.

De la lectura de los tomos de actas redactadas en esa época
se desprende el acierto, entusiasmo y competencia del Consejo
de Administracién y la Direccion facultativa, en el desempeno
de su dificil misién; en ese periodo de tiempo se realizaron las
obras mas esenciales del abastecimiento de aguas de Madrid.

La cantidad gastada en este primer periodo se elevd 4 la cifra
de 52.903.397 pesetas, 6 sea un promedio anual de 3.526.888,
y los ingresos obtenidos & partir de 1858, fecha en la que empe-
26 la explotacién, & 501,557 pesetas.

Se ve claramente que el incilculable servicio ptblico presta~
do no tuvo compensacién econdmica, puesto que los ingresos no
llegaron ni con mucho & cubrir los gastos de explotacién.

Segundo periodo.—Terminadas estas obras, por Real decre-
1o de 22 de Enero de 1867 quedé disuelto el Consejo de Admi-
nistraciéon, pasando el Canal de Tsabel II & formar parte de los
diversos servicios del Ministerio de Fomento, encargindose este
Centro de abonar todos los gastos que esta explotacién habia de
producir ¢ ingresando integras en el Ministerio de Hacienda
todas 1ng cantidades recandadas,
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Las cantidades gastadas por todos conceptos se elevaron & la
cifra de 30.418.352 peselas, 6 sea un promedio anual de 724.246,
y lo recandado 4 31.935.627 pesetas, 6 sea nu promedio amil
de 784.439, de doude resulla que In cantidad tolal gastida por
el Canal de Isabel TI en los dos primeros perfodos [né de peselis
83.321.749. Deducido el interés que representan los ingresos,
descontados los gaslos de explotacion, no excede de wn wmedin por
ciento.

Torcer periodo. —El tercer perfodo comprende & partir de la
promulgacién de la ley de 8 de Febrero de 1907, creando nue-
vamente un Consejo de Administracién para ¢! cuidado y explo-
tacién del Canal, autorizando & este Consejo para levantar em-—
préstitos garantizados con el producto de la explotacién y con el
valor de las obras ¢ instalaciones, para destinar los productos de
la explotacién & la ejecucion de obras y gaslos de explotacién, y
para pago de inlereses y amortizacion de los capitales que se ob-
tengan por los empréstitos.

Las cantidades gastadas por todos conceptos en este periodo
de siete aflos y nueve meses se eleva & la cifva de 25.876.340
peselas, 6 sea un promedio anual de 3.300.168, y lo recandado B}
18.260.332, 6 sea un promedio anual de 2.202.662 pesetas. La
diferencia que resulta se ha pagado con cargo al empréstito de
20 millones de peselas.

La cantidad gastada por el Canal de [sabel 11 desde el ano
1851 hasta ahora, es de 109.197.089 pesetas. Los ingresos este
afio de 1914 no serin menores de 3.450.000; separados los gas-
tos de explotacién, que son 782,000 pesetas, queda nn remanen-
te de 2.668.000, que representa un 2,44 por 100 de interés.

Las obras realizadas en esle tercer periodo han sido de tras-
cendental importancia para el Canal, como hemos expuesto, y su
resultado y eficacia hubiera sido infinitamente mayor si se hu-
hieran realizado por lo menos diez alios antes.

Esta indicacién no envuelve censura alguna para los que en
esa ¢poca estaban encargados de los servicios del Canal, antes al
contrario, los deseos y Ja demostracidn de la necesidad de estas
obras estaban bien previstas y propuestias oportunimente, pero
todos los esfuerzos se estrellaban con la organizacién dada & los
servicios del Canal desde el afio 1867, fecha en la que fué supri-
mido el Consejo de Administracién, y esto es lo que 1nos propo-—
nemos hacer constar.

A partir de esta fecha, como hemos indicado antes, el Canal
de Tsabel IT pasé 4 formar parte de los servicios del Ministerio de
Fomento, encargdndose este Ministerio de atender & los gastos
que esta explotacion habia de producir ¢ ingresando en el Minis-
terio de ITacienda integros todos los produclos.

Para conseguir fuera de los gastos ordinarios de explotacidn
la cantidad necesaria para la realizacion de alguna obra, una vesz
aprobados los correspondientes proyectos, eria preciso que en 1os
presuptestos del Ministerio se consignaran las partidas correspon-

"dientes. Dada la escasa dotacion que en los presupuest 's genera-
les se consigna para este Ministerio, era dilicilisimo obtener los
recursos necesarios para la realizacién de las obras y sélo se
conseguly la concesion del crédito precizo cuando aquéllastoma-
ban el cardcter de urgencii; aun esto, después de aquilatar el
presupuesto y reducir el coste al limilte menor posible, cosa que
nada tiene de extrafio, pues son tantos los servicios que afectan
al Ministerio de Fomento y tantas las comarcas necesitadas que
reclaman con imperiosa necesidad la realizacién de obras y tra-
bajos, que constituye un arduo problema distribuir con acierto
l1a escasa dotacion de que disfrata,

En estas condiciones, el Ganal tenia forzosamente que sufrir
" sus consecuencias.

Percalado el Gobierno, siu duda, de las difienllades creadas
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por esta organizacién, presentd un proyeclo de ley que fué apro
bado por los Guerpos Colegisladores y sancionado el 8 de Febre-
ro de 1907.

Desde entonces, ficulliido el Consejo de Administracién para
emitir empréstitos y disponer de todos los ingresos del Canal,
consizuié el crédito necesario, por lo que se procedid & estudiar
un plan de obras que, una vez aprobado, se va realizando, aun
cuando no lo sea con la actividad que fuera de desear, porque ha
sido preciso vencer grandes obsticulos, que se han ido salvando
gracias al prestigio y carifio por el Canal de Tsabel TI, demostra-
do en primer término por e! Comisario Regio; excelentisimo
Se. D. Joaquin Sinchez de Toca, en cuya gestién se empezaron
las ohras fundamentales del plan aprobado, que luego han segui-
do =in inlerrupcion, gracias & la asidua labor de sus sucesores,
Excmos. Sres. Marqués de Aguilar de Campéo, Garcla Prieto,
Mellado y Ferrdndiz, eficazmente secundados por el Counsejo de
Administracién, habiendo igualmente contribufdo & los satisfac-
torios resultados obtenidos, los Ingenieros que directamente estin
encargados de los trabajos, el personal 4 sus drdenes, asi como
todo el personal adminisirativo. '

Aumento de ingresos.—'I'odo lo realizado y lo que hay que
realizar es bajo la base de los ingresos que el Canal obtiene, y
éstos, que al hacerse cargo el actual Consejo de Administracidn,
eran de 1.743.750 pesetas, este allo no serin menores de
3.450.000.

Influencia del abastecimiento de aguas en el desarrollo
de las poblaciones. —El servicio de abastecimiento de aguas de
una poblacién es de tal indole, y son tales las necesidades que
tiene que satisfacer, que no es posible abandonar ni un solo mo-
mento la realizacion de los trabajos; influye de tal manera en el
bienestar é higiene de las poblaciones, que hoy es un hecho axio-
méatico que el caudal de agua que se dedica al abastecimicnto,
jamds es excesivo, por lo que debe couducirse todo el que sea po-
sible, ya que todo é1 puede tener aplicacién.

Madrid es un ejemplo patente de la verdad de esle axioma.
Asombra ver el desarrollo que la edificacién va adquiriendo,
desarrollo que no hubiera sido posible sin la base de la comoda
distribncién de aguas de que dishiuta y & sus excelentes condi-
ciones de potabilidad. Esto hace que esté adornada con parques,
jardines y paseos, como la Castellann, Recoletos, el Prado, el
Botdnico, la Moncloa, Parque del Oeste, etc., y avenidas y ca-
lles con arbolado frondoso, que tanto destica en esta campiiia
madrilefia, reseca, drida y calcinada por falta de lluvia y riego.
Si no traliramos de aumentar hasta donde los medios disponi-
hles lo permitan este elemento de vida y bienestar, seguramente
quedaria paralizado este desarrollo de la poblacidn.

Cantidades gastadas por el Estado.—Del estudio hecho re~
sulta que el Estado, en el primer periodo ¢ sea desde el ano 1861
hasta el afo 1867, gasté 52.903.397 pesetas. En el segundo pe-
riodo los gastos que el Minislerio de Fomento abonaba qnedaban
compensados con los ingresos que se haclan en el Ministerio de
Tlaciénda, en términos que en este segundo perfodo lo gastado
import6 30.418.352 pesetas y lo ingre-ado 31.935.697; lo que
da una diferencia de 1.517.345, que restadas de las 52.903.397
gastadas en el primer periodo, nos da la cifra de 51.386.052,
Ahora bien, como de esta cifra 4 millones de pesetas fueron
facilitados por el Ayuntamiento, y 4 millons por la suscripcion
de liminas por los propietarios, la cantidad real desembolsada
por el Estado ha sido de 43.387.041,49 peselas,

El abastecimiento de aguas del rio Lozoya ha sldo la base
del desarrolio que Madrid ha alcanzado, en Lérminos que en la
Memoria publicada por el Ingeniero de Vias publicas del Muni-
cipio, Sr. Nuidez Grenés, el 9 de Septiembre de 1912, dice que
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en.esa época el aumento de riqueza urhana de Madrid en la zona
de ensanche excedia de 600 millones de pesetas, y hoy ese au-
mento de riqueza ha de ser mucho mavyor, puesto que las nuevas
edificaciones se desarrollan en todos sentidos.

Si Madrid no hubiera contado con el abastecimiento de aguas
del rio Lozoya, desarrollado en la forma hecha por los Ingeuie-
ros Sres. Rafo y Rivera y hubiera estado sujeto al caudal de
aguas que le suministraban los viajes antiguos ¢ 4 otra solucién
mezquina, hubiera continumlo en el mismo estado en que se
encontraba el ano 1851, ¢ acaso en situacidén penr; por lo tanto,
no puede ponerse ni siquiera en duda que al Canal de Isabel II
debe su desarrollo. Teniendo en cuenta estos anlecedentes, puede
el Estado dar por muy bien empleadas las cantidades que ha
invertido, y no cabe duda alguna que ha sido beneficioso para
el Erario publico por los impuestos que ingresan como consecuen-

<ia de la riqueza aumentada, con los que ha couseguido reinte—

grarse con creces de la cifra gastada.

"Estos benelicios serdn mucho mayores en el porvenir, puesto
que habiendo alcanzado el Canal de Isabel IT un desarrollo tal,
(fue con sus propios ingresos puede atender & todos los gastos
que los sucesivos aumenlos de servicio exigen, sin que el Estido
tenga que hacer nuevos desembolsos, ya no tiene limite el au~
mento de riqueza que este estado préspero representa para el
Erario publico.

Unas cifras demostrarin la verdad de cuanto acabamos de
exponer:

En el ano 1860 la tributacion que Madrid pagaba porla pio-
piedad de edificios y solares erit de 3.079.000 pesetas, y el aio
1914 esta tributacién representa Ja cifra de 17.811.479, de las
que 5.055.637 corresponden & la zona de ensanche.

Si para formar juicio suponemos que el aumento medio de
tributacién en estos cincuenta y cuatro anos ha sido de 7 millo-
nes de pesetas al ano, deduciremos que el Eslado ha cobrado
por los aumentos de tributacién, desde que se did comienzo & la
-explotacion del Janal de Isabel IT, 378 millones de pesetas, y si
4 esto se agregan las demds tributaciones que el Estado cobra
por la serie de riquezas desarrolladas al amparo de este aumento
<e poblacidn, puede consignarse, sin escripulo, que el Estado se
ha reintegrado con creces de los sacrificios hechos al contribuiv
4 la creacidn del Canal de Isabel I1.

Cantidades gastadas por el Ayuntamiento.—La segunda
entidad que contribuyd con 4 millones de pesetas, hemos diclio
que es el Ayuntamiento, y éste también ha cobrado y sigue co-
brando con creces el sacrilicio hecho, puesto que utiliza sin limi-
tacién todo el caudal de aguas que necesita para sus servicios,
pudiendo calcularse que gasta al afio més de 20 millones de me-
tros cibicos de agna, y siendo de cueuta del Canal de Isabel 1T
los gastos de explotacidn que son necesarios para poner el agua &
disposiciéon del Ayuntamiento en los puntos de consumo.

Crlcnlado este gasto de explo.acién sélo & céntimo y medio de
peseta por metro ciibico, representa al afio mids de 300.000 pese-
tas, cifra que anualmente paga el Canal de Isabel IT.

Cantidades gastadas por los propietarios.—L.a tercera enti-
dad que contribnyd con 4 millones de pesetas & los gastos hechos
para la realizacién de las obras, fueron los propietarios que ad-
-quirieron liminas bajo la base de ulilizar por cada 2.000 pesetas
de suscripeién un real fontanero, que es un chorro de agua con-
tinuo, que en veinticuatro horas da un caudal de 3.200litros.

La explotiacién del servicio de abastecimiento se empezd el
ano 1858; desde esla fecha l:asta el ano 1865 inclusive, la recau-
dacidr total obtenida por el Canal fué de 501,237 peselas, que
equivale a una recaudacion media anual de 62.654 pesetas;
ahora bien, en esta cantidad no esld iucluida la que representa el

consumo hecho por los tenedores de liminas, que es de 2.336.000
metros cibicos al afio, (ue al precio de 0,30 pesetas el metro
cubico equivale & 700.800 pesetas anuales.

Estos dalos demuestran que la creacidn de estas liminas fué
desde el punto de vista econémico de resultados nada satisfacto-
rios para los intereses del Canal, puesto que los propietarios que
contribuyeron con 4 millones de pesetas perciben un beneficio
anual de 700.800 pesetas, que equivale & un 17,52 por 100 del
capital invertido libre de todo gaslo y quebranto, mientras que
el resto del capital en los ocho primeros ahos sélo consiguié un
ingreso medio annal bruto de 62.654,65 pesetas, que resultd in-

suficiente para cubrir los gastos de explotacion.

En el siguiente estado estd la relacion de todos los
chos por el Canal y las cantidades recandadas hasta el afto 1913,

Estado v situacion del Canal de Isabel N deste el and de 1931, o1 o} que s2 oid comieno 2
las primeras obras, asta el 31 de Diclemire de 191,

gastos he-

Cr A SDOS I NGIRICS O

AROS

Anuales. Totales. Anuales. Totales.
1851 235.128,39
1852 | 2.958.145,60 3.193.274,08
1893 | 6.370.418,83 S03.602,01
1854 | 5.992.670,82 | 15.596.363,73
1855 | 2.422.732,12 17.5)79.095,&5
1836 | 6044.527,30 | 21.023.623,24
1857 | 5.625.710,08 | 20. (10,333 32
1858 | 3873.549,17
1859 | 5.098. 110“.) 3. ()71 29274
1860 | 3.008.734,60 | 41.720.027,34
1861 9.109..')39,:')!3 ~'H.]'?9..)hl) o0 aam o=
1862 | 2,683 72153 | 46.813.2vs4p;  P01-287,25
1863 | 3181.297,62 | 49.994.586,05
1864 | 1.501.954,04 | 51.496.540,09
1865 | 1.406.857.21 | 52,903 397,30 501.237,25
1866 195.301 .96 696.629,21
1867 130,643,577 83°.272,98
1868 141.865.,07 974,138,095
1869 136.465,00 | 3.110.603.05
1870 146.038,3% | 1.256.641 43
187! 161.004,53 1.417.645,9
1872 172,610,57 | 1.500 .)o,.)s
1873 191.665,05 1.781.921 58
1874 ® 230.362,46 | 2 012.281,04
187 = 237 015,50 | 2.270.109,63
1876 ~ 233.265,17 [ 2.538.464,80
1877 ® g SISBLETH | 2.877.079.55
1873 S & 348.064.33 | 3.226.043,88
1879 z 3 374.631.27 3.600.675,15
188) o & 409.773,43 | 4.010.448,58
1881 S 443242030 | £.153.600 97
1882 < g 540.639.46 | 1.994.330.43
1883 % 634,874,019 | 5.629.204,62
1884 a8 676,644 91 6 305.849 53
188 ®y 65‘2.1’72,(){) 6.958.321,62
1386 S o 683.234.92 | 7.641.556,54
1887 R 746.524 68 | 8.388.081,22
1883 S = TR6.01405 | 0.174 005,27
180 = & 835.076.32 | 10.009.171.59
1890 g2 ROD.207 .26 | 10.908 463,85
1891 3 973.543,78 | 11 832,012, u‘s
1892 a 104242257 | 12,924 4535.2
18033 = 105981834 | 13.084.253, .»4
1804 . 1194925833 | 15.079.179 92
1805 130,118,510 | 16.200.208,63
1806 1.167.255,36 | 17.376.553 99
1897 1.193.793.56 | 18.570.350,05
1808 1211 56626 | 19.811.916.81
1809 1.319 323026 | 21.131 240,07
1900 1.320.143,3] | 22.451.3°3 88
1901 1.451.569,50 | 23.902.953,38
1002 77.915.057,38 ]  1.358.604,90 | 95.261.53%8,238
1903 | 1.426.711,59 | n9.141.96947] 1.505.076.90 | 26.765.655,18
1904 | 197117787 | 81.112.047,54] 1.720.166,52 | 23.486.901,7%0
1905 | 1.381.482,3% | 82.404.42072] 1.705.145,87 | 30.101.247,57
1908 R23.310,47 | R3.322.74019 ] 1.7437550,13 | 31.935.607.50
1007 819.009.01 | S£.171.78,°0 ] 1.832.001,91 | 33.817.609 61
1908 | 1839798350 | 85.060.746,70 | 2.015 350,67 | 35.833.030,18
1909 | 434845063 | 97.418.206,33F  1.855.239.80 | 37.680.990.07
1010 | 521755498 | 95635715131 2.256.101.03 | 39.926.091.10
1001 | 5.024.804,51 | 100.660.565.82] 2.427.431,71 | 42.353.522,81
1912 | 4£.186.641.43 | 104.847.207.30 |  2.526 696,44 | 41.890.219,25
1013 | 3.058.938,73 | 107.906.145,03 | 2.853.047,03 | 47.748.267,24
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En el estado anterior en la columna de ingresos no estin incluidas
Ins cantidades procedentes del empréstito, ingresadas en metilico y por
entrega de obligaciones & los contratistas, que importan 5.572.959,86
pesetas, ni las cantidades ingresadas por e! Banco de Espafia 4 cuenta
de la de crédito de cuatro millones de pesetas que tiene abierta i este
Canal y que es de 3.452.213,93 desde el afio i907 al 1913, ambos inelu-
sive, porque estas cantidades aparecerin amortizadas después del pe-
riodo marcado para este fin con los ingresos ordinarios.

Si se estudia esle estado se ve (ue hasta el afio 1882, es de-
eir, hasta treinta y un anos después de comenzadas las obras y
i los veinticuatro de haber dado comienzo & la explotacion del
t>anal, no llegd 4 conseguirse una recaundacion anual de 500,000
pesetas; si de las cilras recaudadas auualmente se separan los
rastos de explotacidn, puede asegurarse que en todo ese periodo
Je tiempo el interés que pudo correspouder al capital invertido
por el Canal fué nulo, y, sin embargo, los tenedores de Liminas
+n es0s veinticnatro afios consiguieron en los primeros ocho anos,
calculando un interés del 5 por 100, amortizar el capital de los
4 millones de pesetas, y en los restantes diccizéis alios amortizar
2,75 veces mis el capital.

Si deducimos las veces que el capital de los 4 millones ha
~ido reintegrado hasta ahora, resulta por lo menos diez veces, es
decir, que los tenedores de ldminas han sido reinlegrados con
agua por valor de mids de 40 millones de peselas.

Si se agrega, ademis, (que estos tenedores de liminas disfru-
taron durante mis de cincuenta anos del agun 4 cano libre, hay
gue admitir que el consumo que hicieron fuera muy superior i
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Jos 3.200 litros cada veinticuatro horas que por cada real fon-
tanero les correspondia.

Asimismo en la actualidad continia el Canal suministrando
con generosidad el agua & los tenedores de liminas, puesto que
consiente que la utilicen libremente por los grifos de sus fincas
en comunicacion directa cou la red de distribucién, haciendo -
liquidaciones trimestraies sobre la base de los 3.200 litros cada
veinticuatro horas que constiluye su derecho. !o cual les per—
mite elevar muy considerablemente el consuino en determina-
dos periodos del lrimestre con evidenle ventaja para ellos.

De lo expuesto se deduce que los tenedores de liminas tam -
bién han conseguido reintegrarse coun creces del capital de 4 mi-
llones, y aun siguen disfrutando de esos henelicios.

Concepto equivocado que Madrid tieno del Canal de Isa-
bel II.— Conocidos estos autecedeutes, no se puede oir cowr
tranquilidad, cnando se trata de esta obra, el Canal de Isabel IT,
nacida del carvino de la Monarquia espanola para su capital, sea
como unn Sociedad privada, sordidamente explotadora del ve-
cindario de Madrid; cuando se leen ciertos articulos periodisticos
en los (e se exteriorizan las (uejas de algunos propietarios de
la capital acerca de la administracion del Canal, de su tacaiie-
ria, de su sed de lucro, cuando se lee y se oye todo esto, hay que
convencerse de que la historia ecoudmica de esta obra, tan al-
tamente beneliciosi para 1os intereses de Madrid, permanece aln
desconocida para la generalidad de sus vecinos, asi como los
principios, los métodos y los propdsitos de su administracion.

(De la Memoria oficial_que se esta repartiendo.)

Revista de las principalss publicacionss téonicas.

Perforacion del (ianel de la linea MoutieraGran=
Zes (Suaiza).

L1 27 de Octubre d=] afo pasado, & pesar de los retrasos pro-
Jacidos en las obras por la guerra, que ha reducido In mano de
obra utilizable en Suiza, la Empresa francesa que realiza las
obras de la nueva linea Moutier-Granges ha tenido la satisfac-
¢ién de ver terminada la perforacion del gran tinel de esta lincea,
qque se acabard, sin dnda, bien pronto.

Aprovecharemos esta ocasion para describir este tinel, ex-
tractando el articulo que el Ingeniero de Artes y Manufacturas
M. Bidault des Chaunes publica en Le Génie Cixil; pero convie-
ne primero, como lo hace el autor, exponer el papel que desem-
pefia este ramal, cuyalongitud es pequena(12.700 metros), pero
cnya importancia, desde el punto de vistadel tritico franco-sni-
zo-italiano es muy notable, porque constituye una nneva via de
aceeso 4 la linea del Loetschberg que parte de Berna y, por con-
secuencia, al Simplon, en el cual termina directamente, en Bri-
e, la linea precedente.

Despucs de la perforacion del Simpldn {linea de Ginabra a
Milan), se decidid la construnecion del ferrocarril de los Alpes
Berneses ¢ del Loetscliberg {Iinea de Berna a Brigue, de la que
existia ya un trozo entre Berna y el lago de Thoune'; la influen-
¢ia francesa tuvo nna parte importante en la terminacion de este
proyecto, que interesaba directainente al cantén de Berna, pero
gue era también de gran utilidad para las reladiones del Norte y
del Este de Irancia en [talia, facilitando al trafico de la primera
Jde-estas naciones la concurrencia con el de la linea de San Go-
tardo.

Sa sabe cuanto favorece esta linea al comercio alemén con
ITtalia, tanto mas cuanto que esta protegido por una convencién
cspecial, sabiamente combinada para dard Alemania el maxi-

mum de ventajas, ¥ repetidas veces se ha indicado cdmo el uso
ilegal de esta convencidn podria facilitar el transito por Suiza
del contrabando de guerra expedido de Italia,

Habia, pues, un gran iuteres por parte de Francia en con-
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trabalancear esta influencia germanica sosteniendo el proyecto
del Loetschberg, que después de largas discusiones sobre el me-
Jjor trazado, fué al fin adoptado en 1906 y coucedido 4 la Com-
pania del Ferrocarril de los Alpes Berneses.



