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Habiendo cesado el Sr. Lagasca en la direccion de las obras
ol afio 1887, pocos meses antes de celebrarse la renombrada
Exposicién Universal, en cuyo certamen tan brillante pupel
desempefi6 el puerto y sus instalaciones, lo sustituyo en el car-
go el digno facultativo 1. Carlos Mond¢jar hasta el afio 1899;
durante este interregno (véase hoja num. 3) se efectud la am-
pliacién de los muelles viejos de la Barcolonota, del Rebajo y
de Pescadores; se levanté ol edificio dostinado & depdsito co-
mercial, de grandes dimensiones y do muy diffcil ejecucidn,
sobre todo en los cimientos, habiendo sido el primitivo estudio
de esta importante construccién el ultimo que formuld el Inge-
niero Sr. Garrén en el afio 1881, poco antes de dejar la direc-
¢ién de lag obras; se redactaron, entre otros, los notables pro-
yectos de ddrsena y careneros para el servicio del dique flotan-
te con el anteproyecto de ampliacién del puerto y entableci-
miento de diques secos, después de haber sancionado el Centro
Superior la propuesta del cambio de emplazamiento de los que
estaban aprobados segtn el estudio del Sr. Garrdn,; el de pro-
longacién y reforma del rompeolas de Levante con su morro,
como consecuencia del proyecto anterior, y el de construccién
de muelles interiores, 4 fin de dotar al puerto de la linea de
atraque necesaria para las embarcaciones que lo frecuentaban,
sobre la base de una nueva divisién del fondeadero interior en
varias ddrsenas; se iniciaron los trabajos de la citada proicn-
gacién del rompeolas de Levante, y, por ultimo, se acebé el es-
tudio y se hizo la construccién del dique flotante y deponente
y de la d4rsena especial para el servicio del mismo.

En el atio 1900, bajo la direccién del distinguido Ingeniero
" D. Carlos de Angulo, y después de una pequeiia reforma de la

(1) Véase el mimero 2073.

distribucién proyectada para el fondeadero interno (hoja de
planos nim. 4), se empezaron, por el sistema de contrata, los
trabajos du la prolongacisn del digue del liste, variando la tra-
za y pertil transversal del estudio aprobado, después de ya su-
bastadas lag obras con arreglo al mismo; se comenzé también
la construceion de los mnuelles interiores, entre los que estaban
comprendidos; la ampliacién del llamado Nuevo, ejecutado en
tiompos del (feneral Smith, el denominado de las Baleares,
prolongacion del ya ensanchado de Pescadores, y el importan-
te muolle angular de Lispafia, que divide en dos la anchurosa
diirsona del Yondo del puerto. Se terminaron asimismo las obras
inherentos al servicio del dique flotante y deponente con la eje-
cueion de los careneros, credndose asi una notable instalacién
de caronaudo para las grandes embarcaciones.

Poco tiempo despuds, y hasta el mes de Marzo del afio 1906
en que dicho facultativo fué villanamente asesinado en su do-
micilio, so proyectd v construyé, bajo su direccion, el equipo de
los muelles de la Barcoloneta y del Rebajo, demoliendo las terra-
zas v almacenes (uo de antiguo oxistian; se reformé por com-
ploto la distribucion de la zona de servicio de los de la Muralla
v do Atarazanas, realizando una importante mejora en las con-
diciones de trifico y depésito que tenian los muelles de costa,
on forma tal, que hoy puede considerarse como un verdadero
modelo en su género, por la amplitud y buena disposicién que
ofrecen las distintas partes que componen dicho equipo 6 uti-
lado, como son: zona de grias y vias férreas inmediata al para-
mento del muelle, tinglados destinados al almacenaje y reco-
nocimiento de las mercancias, seccién de vias férreas generales
y de carga y depésito, y calzada afecta al trdfico ordinario, se-
parada de la anterior, por una acera para peatones.

Al propio tiempo, una vez terminado el muelle de las Ba-
leares, se le doté de vastos tinglados y vias férreas y adoquina-
das; se practicé un dragado casi general en todas las ddrsenas
para uniformar su calado; se proyectaron y ejecutaron, casi en
su totalidad, el magnifico edificio para embarcadero de viajeros -
en la Puerta de la Paz y la notable obra de la prolongacién y
ampliacion del muelle de Barcelona enlazindolo con el de la Is-
leta y suprimiendo de éste dos pequerias zonas en los lados liste
y Norte, husta formar con el de Catalufia una sola boca de en-
trada 4 las ddrsenas interiores, de suficiente anchura; y, por
ultimo, se empezdé también la grandiosa ddrsena exterior del
Morrot con el ensanche del muelle de Poniente y creacién de
los del Contradique y de Costa, para emplazar, en los terrenos
elevados de este ltimo, la importante estacién de mercancias
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CONSTRUCCION DE LOS MUELLES INTERIORES

de la Comparifa de los Ferrocarriles de Madrid 4 Zaragoza y f
Alicante, en virtud de un convenio establecido entre esta enti-
dad y la Junta del puerto, aprobado por el Centro Superior.
Segtin se deduce por lo que acabamos de exponer, este ul-
timo perfodo fué de asombrosa actividad para las obras.
Desde el citado afio 1906 hasta la actualidad, corre la divec-
cién de los trabajos del puerto 4 cargo del Ingeniero D. Julio

Valdes, que ya venia trabajando en log mismos con el cargo
de Subdirector casi durante un cuarto de siglo; & partir de
dicha fecha (hoja nim, 5), contindan todas aquellas obras en

~ construccién m4s activa, si cabe, que en la anterior etapa, ha-

biéndose terminado en este perfodo, el muelle de Lspafia, la
ampliacién del de Barcelona, la creacién de la ddrsena del Mo-
rrot con los muelles inherentes & la misma; se proyecta y gje-

DRAGA DE SUCCION RELLENANDO LOS TERRAPLENES DEL MUELLE DR BARCELONA



324

cuta el muelle de Levante y el recrecimiento del espaldén del
antiguo rompeolas construido en tiempos del Sr. Garrdn, hasta
una altura suficiente para protejer 4 las mercancias que puedan
depositarse sobre aquel muelle, de los rociones producidos por
las marejadas del largo; se amplia en gran escala el servicio de
viag férreas y adoquinadas; se dota de alumbrado eléetrico 4
los nuevos muelles de un modo completo; se estudia y cons-
truye un pabellén para el embarque y desembarque de viajeros
al final del muelle de Barcelona, otro para el servicio de Cara-
bineros, otro de lineas muy robustas para los Prdcticos del
puerto que 4 la vez sirve de basamento 4 la luz del contradi-
que, y un sinnumero de otros pequefiog edificios; se constru-
yen, asimismo, varias edificaciones, algunas de relativa impor-

REVISTA DE OBRAS PUBLLICAS

Medios y elementos que posee el puerto.

Considero, sefiores, que la somera relacién histérica que
os acabo de hacer, desnuda de las multiples reflexiones y di-
gresiones que hubiera podido aportar sobre el cardcter de los
tiempos y de los medios de accién de que se disponia, es sufi-
ciente, 4 mi juicio, para que poddis apreciar y comparar bien
lo que actualmente es y lo que ha sido el puerto de Barcelona,;
como va os he dicho antes, seria un trabajo muy molesto para
vosotros y penoso para mi dar cuenta mds detallada de las su-
cesivas ovoluciones que ha sufrido. Basta, también 4 mi en-
tender, lo antes expuesto, para que todos experimentemos el
legitimo orgullo de vivir en una época que, aun cuando sem-

DARSENA DEL MORROT.—VISTA GENERAL DEL TALLER Y EMBARCADERO DE BLOQUES

tancia, destinadas 4 almacenes para los distintos servicios de
estas obras, oficinas para el personal del digque flotante, talle-
res, mercado de pesca, depdsito de carbones, de botes, elc.; so
reforma la instalacion del varadero para pequefias embarca-
ciones dejdndola provista de los elementos y detalles necesarios
para carenar cémoda v rdpidamente toda clase de unidades flo-
tantes hasta 300 toneladas; se proyecta y empieza la ejecucion
de las importantes obras de distribucién provisional de los
muelles de lspafia y de Barcelona, v, finalmente, aparte de la
construceién de muchos slementos v de la adquisicion de otros
varios para el servicio, que ya mencionaremos cuando tratemos
en globo de los medios y artefactos existentes, como son: gruas
eléetricas, barcos-bombas, etc., se da gran impulso 4 los
trabajos de la prolongacion del rompeolas de Levante, y se
amplia el dique flotante y deponente en una cuarta seccion,
o ras ambas de las que mds adelante trataremos con alguna
extension.

brada de demasia de tristezas con motivo de la odiosa lucha

africana y de lu terrible guerra europea, existen todavia ener-

gias y pujanza para las mejoras materiales, haciendo confiar,
sin vacilacién alguna, en que el pueblo, que con tan imper-
fectos medios supo conquistar en los pusados tiempos un nom-
bre tan respetable en el comercio maritimo y atraer 4 sus inci-
pientes puertos las naves de todo el mundo, ha de alcanzar pre-
cisamente con las mejoras realizadas y las que estdn en proyec-
to y en estudio pendientes de ejecucién, vigoroso impulso en
el desarrollo de su riqueza y en el fomento de nuesira querida
Nacién, hoy algo abatida, en verdad, por las intensas sacudi-
das que ha sufrido en estos ultimos afios, pero que conserva la-
tente el fuego de la vida y desea entregarse 4 una marcha rd-
pida y progresiva en todos los adelantos que caracterizan el si-
glo en que vivimos. '

Por la modesta parte que nosotros hemos tomado, yalo ha-
béis oido, Barcelona no poseia refugio natural alguno para los
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buques, ha sido preciso construir un puerto esencialmente ar-
tificial, merced & las sucesivas prolongaciones del dique del
Iiste, expuasto 4 todos los vientos del largo y con la continua
amenaza de los acarreos de la costa. Pocas fucron vordadera-
mente las obras que pudieron realizarse hasta la mitad del si-
glo pasado, pero & partir de esta fecha tomaron ya aquellas bas-
tante incremento; empezaron & desarrollarse en mayor escala
en ol afio 1870, despuds de la croacion y constitucion de la ac-
tual Junta de Obras, y han tenido sobre todo una asombrosa
actividad en los tres lustros que llevamos del presente.

T.os resultados beneficiosos obtenidos por la accién de aque-
lla entidad, secundada con acierto y eficacia por los distintos
Ingenieros Directores, no pueden ser mds terminantes. Hemos
indicado, en electo, que en la ¢poca quo empezd & funcionar,
ol estado del puerto de Barcelona era bastante deplorable, dis-
poniendo sélo de unas 50 heckireas mal abrigadas de los vien-
tos dominantes y tempestuosos, con algunos bajos que dificul-
taban el paso de los buques, y sin poseer, en buenas condicio-
nes, un solo muelle de atraquo, ni vias Iérrens, tinglados, ni
almacenes para depésito.

En la actualidad (hoja num. 6 de los planos), la -
longitud del dique de abrigo, mide, desde el fondo del -
puerto hasta su extremidad en el mar, una longitud de
unos 3 kilémetros; las instalaciones totales ocupan una
oxtensién de 300 hectdrens, de las cuales corresponden
unas 80 4 la rada exterior, 150 & las ddrsenas comer-
ciales perfectamento resguardadas de todo mar y viento,
y el resto 4 los muolles y terraplonoes; se dispone de una
linea de $.500 metros de muelles para el atraque de
costado en perfectas condiciones, que dentro de algin
tiempo se aumentard en un kilémetro mds, con ca-
lados variables entre 8 y 11,20 motros; las superficies
pura el depésito de las mercancias miden mds de
950.000 metros cuadrados, de los cuales estin 4 cu.
bierto unos 55.000, que se elevardn en breve & una
cifra aproximada 4 los 100.000 metros cuadrados, con
los nuevos cobertizos que se han de lovantar en las
zonas centrales de los anchurosos muelles de Iispafia y
do Barcelona, y existiendo en alguno de aquellos tin-
glados, que son do colosales proporciones, diversos apa-
ratos como puentes-grias, carretones transbordadores

Nt
ot

y bésculas automdticas para la manipulacién, apilado
v pesado de las mercancias.

Se dispone, asimismo, de un gran edificio para de-
posito comercial, transformado recientemente para ser
destinado 4 almacenes generales de comercio; tiene una
planta de 120 metros de longitud por 60 de anchura y
consta (e s6tanos y cuatro pisos mds, en cada uno de
los cuales existen doce almacenes de 24 X 15 metros
de superficie; se halla dotado de grias eléctricas en su
frente, y on su interior hay una instalaciin completa
do cdmaras frigorificas, varios aparatos transportadores
y elovadores de granos, ascensores, descensores, bédscu-
las antomdticas, avisadores, también automaticos, para
incendios y cuantos mecanismos pueden sor necesarios
para su servicio, movidos todos por la fuerza eléetrica;
on los alredodores de esta grandiosa construceién exis-
ten amplios andenes y vias Idrreas, en comunicacién
con las generales del puerto, para la fdeil y cémoda
carga de las mercancias, cerrindose todo este recinto
con una verja que tiene las correspondientes puertas
de acceso.

Cuenta también el puerto con una extensa red de
vias férreas, desarrolladas por los muelles de mds activo trdfico,
on una longitud total de unos 9 kilémetros, que pronto 1lega-
14 4 12; dos edificios para estacién y factoria con todas las
dependencias que se roquieren on esto servicio, y varias bdscu-
las para el pesado de los vagones, halldndose dicha red enlaza-
da directamente por los extremos del muelle de costa 6 do tie-
1o con lag dos estaciones nimeros 1y 3 de Ja Compafifa de los
Forrocarriles de Madrid 4 Zaragoza y & Alicante.

Para los distintos servicios comerciales y para la construccion
v conservacion de las obras posee la, Junta multitud de aparatos
de diversa clase, sistema y potencia. Distribuidas por los muelles
do 1a Muralla, do Atarazanas, de Barcelona y del depésito hay
30 grias hidrdulicas de Iuerz variuble entre una y media y
9% tonoladas, unas fijas y otras méviles 4 lo largo del muro de
muelle, existiondo en terrenos del ultimo de aquéllos un notable
odificio con las calderas, mdquinas, acumuladores, tuberia, ete.,
esto es, todos los medios y elementos necesarios para la pro-
duccién y transporte de la fuerza que realiza el movimiento de
dichos aparatos; en conjunto resulta una notable instalacién.

\

DARSENA DEL MORROT—DRAGA DE BUCCIGN RELLENANDO LOS TERRAPLENES
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En el muelle de la Muralla hay ocho gruas eléetricas de
medio portal y de 3 toneladas de potencia que corren 4 lo
largo de aquél, apoyadas en el muro y en la fachadalde los
tinglados; en el de la Barceloneta hay otras ocho de iguales
condiciones, pero de sélo 2 toneladas de fuerza; en el del de-
posito dos de una y media toneladas, y en el de lispafia existe

REVISTA DE OBRAS 1UBLICAS

Baleares, Pescadores, Nuevo y de Levante, hay 25 gruas de
mano de potencia variable entre 1.500 y 3.000 kilogramos.
Son también de propiedad de la Junta, y puede utilizarlas el
comercio cuando no se emplean en log trabajos de construccién
y conservacion, tres cabrias flotantes: dos de 25 y una de 80 to-
neladas de potencia, provista esta tiltima de un pescante gira-
torio de 27 metros de altura y 10 de alcance, con lo cual

presta sefialados servicios; un vapor remoleador con md-
quina de 80 caballos, y dos barcos-bombas, también re-
molceadores, con todos los elementos mecesarios para el
muiltiple objeto de transporte, extincién de incendios,
achique y anegamiento de buques 4 que se hallan desti-
nados, y cuantos aparatos modernos son precisos para la
maniobra de esta clase de embarcaciones, incluso un po-
tente proyector eléctrico sistema Mangin.

Para la conservacién del fondo del puerto en general y
para la preparacién de la base en la construccién de los
muros del muells, existe un tren de dragado, compuesto
de una draga de rosario que puede trabajar hasta 13 metros
de profundidad y dos génguiles metdlicos de 80 metros cu-
bicos de capacidad, 4 los que se sumardn, dentro de poco,
otrog dos iguales que actualmente se construyen; ademds
para los diversos servicios inherentes al puerto, tiene la
Junta cinco grandes barcazas de cubierta plana para trans-
porte de materiales, que también utiliza el comercio para
ol acarreo de grandes piezas, cuatro lanchas para blogues,
{res trenes completos de buzo, una lancha con motor de
vapor, cuatro de distinta potencia con gasolina, y mul-
titud de pequeiias embarcaciones.

Iin todos los muelles del puerto, tanto si estdin dotados
de un equipo definitivo como provisional, y en los dis-
tintos tinglados y edificios enclavados dentro de la zona
marftima, se han dispuesto instalaciones completas de
alumbrado con luces de arco y de incandescencia para
iluminar perfectamente todus las zonas destinadas al trdn-

EDIFICIO PARA LOS PRACTICOS DEL PUERTO Y TORRE PARA LA LUZ DEL CONTRADIQUE

una también eléctrica y mévil, pero de pedestal; dentro de
poco ha de efectuarse la transformacién en eléctricas de 10 de
las grias hidrdulicas para completar el servicio en los muelles
de Atarazanas y de Barcelona, reservédndose asi todo el mate-
rial de fuerza hidrdulica para el de IEspafia que ahora se estd
equipando, y que es el més apropiado por su proximidad al si-
tio de produccién de aquella energia. En el centro del muelle
del Rebajo hay una gria de vapor fija, capaz para levaniar pe-
sos de 10 toneladas; de igual potencia existe otra mdvil sobre
un truck, para correr en via férrea de ancho normal, y por
dltimo, diseminadas por los muelles de San Beltrdn, Rebajo,

sito y al depdsito de mercancias y lus dependencias varias
alli establecidis; en total hay mds de 150 focos de arco
voltaico y varios centenares de limparas incandescentes.
La energfa eléeirica para el alumbrado, lo mismo que la
necesaria para el movimiento de los diversos artelactos de
{al sistema, es suministrada hoy por dos de las grandes
Compafifag que 4 ello se dedican en la ciudad, en condi-
ciones bastante econémicas; de todos modos, es muy pro-
hable que pasado algin tiempo se monte, dentro del re-
cinto del puerto, y para todos log usos del mismo, una
central 6 centrales adecuadas al objeto.

Para la limpia y repuracién de las embarcaciones,
cuenta la Junta de Obras con una ddrsena especial para
el servicio de un dique flotante y deponente, capaz en la
actualidad, con sus tres secciones, para levantar buques
hasta 6.000 toneladas de peso; este grandioso aparato, que

¢ s una de las obras que més adelante describiremos con
algiin detalle, presta seiialados servicios al comercio, incluso de
noche, si es preciso, porque tanto en él como en la ddrsena, se
han colocado luces y focos en cantidad tal que resulta un es-
pléndido alumbrado. Para completar el servicie de limpia y re-
paracién respecto de los barcos de escaso tonelaje, en el fondo
del puerto existe otra instalacion de carenado (hoja num. 7 de
los planos), consistente en un varadero con dos carros, uno para
lanchas y gabarras y otro para embarcaciones hasta 300 tone-
ladas, movidos los dos por tornos eléctricos de ficil manejo y
adecuada potencia; completando la instalacién varias depen-
dencias destinadas & almacenes, pequefios talleres, viviendas
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del personal, etc. Inmediato & este varadero publico, también
on ol fondo de la ddrsena de la Industria, tiene la Junta otro
destinado 4 los pescadores, muy amplio y bien provisto de todos
1os medios y elementos para el traslado de los barcos 4 tierra,
asi como de otras dependencias como son: escuela de pesca,
tintorveria de las redes, depésito de tiles y artefactos, dormi-
torios, cocina, etc., que son necesarios al personal dedicado &
ostas faenas y para albergue de los forasteros en casos apre-
miantes; hay ademés un embarcadero especial para el acceso al

B po—ad T X
A S COMERCIO
ALMACENES GENERALES DE C
(ANTIGUO DEPOSITO COMERCIAL)

muelle, donde existe un edificio-mercado para esta industria,
dotado de los elementos adecuados.

Para surtir de agua 4 las embarcaciones fondeadas en las
ddrsenas y atracadas de costado 4 los muelles, hay disemina-
das por el puerto, y cerca del borde del paramento de aquéllos,
multitud de bocas de una extensa red de tuberias de variable
dismetro enlazadas con las de la ciudad, con todo lo necesario
para prestar aquel servicio; demtro de los tinglados, en las
zonas descubiertas para depésito y en las calles afectas al trén-

TINGLADOS DEL MUELLE DE LA MURALLA POR EL LADO DEL MAR
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TINGLADO DEL

sito do vohiculos, hay también bocas en gran niumero dostina-
das al rviego v para easo do incendio; complotindose esto wlti-
mo servicio, no gélo con la distribucién conveniente, por los
distintos muelles y dependencias dol puorto dontro de la zona
maritima, de 16 avisadoroes eldetricos (que comunican con el
edificio central dondo se halla el porsonal do guardia con los
titiles y matoriales nocosarios, quo puedo & su vez ponerse en
comunicacion con los barcos bombas, indiedndoso on cada avi-

MUELLE DE LA MURALLA POR T

LADO DE LA CIUDAD

sador el nimero v claso de Hamadas (uo es preciso dar para
fijor ol Tugar del accidonto, sino también, con la instalacién,
en puntos adecuados, do sois casotas que contienen un carro-
rodete con loy efoctos indispensables para los primeros momen-
tos en (ue no pnede acudir el material de la econtral.

Para la reparacion do los distintos olomentos metdlicos y
de madera quo posce la Junta parn las obras v los servicios co-
merciales, so han construido sendos edificios & propdsito para
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talleres de carpinteria y de cerrajerfa, herreria y calde-
rerfa, donde existen méquinas tiles bien dispuestas para
ofectuar los trabajos inherentes 4 la conservacion del ma-
terial, sin tener que recurrir, m4s que en cases muy s-
peciales, 4 las grandes casas constructoras de la poblacién;
habiéndose también habilitado locales para talleres do
pintura, reparacién del material eléetrico, ete.

En la extremidad Sur del muelle de la Muralla, dando
sachada & la conocida plaza de la Paz, centro del tréfico
marftimo y punto principal de entrada 4 la ciudad desde
el puerto, construyé afios atrs la Junta un soberbio edi-
ficio de dos pisos para el servicio de los viajeros y recono-
cimiento de los equipajes; en la planta baja, ademds de
las amplias salas para estas operaciones, existen diversas
dependencias, tales como oficinas para la Inspeccién de
muelles, Correos, Telégrafos, Inspeccién de policia, lo-
cales para los carabineros y faquines, kioscos para la venta
de objetos varios, etc.; en el piso principal hay un gran
salén para café-restaurant y diversas habitaciones para
vestibulo, comedores, cocinas, despensa, cuartos de hi-
giene y otros locales alectos 4 esto servicio.

Tinalmente, distribuidas por los distintos muelles,
ocupando en cada cual el lugar adecuado, se han levan-
tado por cuenta de la Junta en estos ultimos afios, y para
responder 4 las diversas necesidades que se dejaban sentir
en este puerto, multitud de edificaciones, algunas de ellas
muy notables, entro las que mencionaremos un pabellén
para el embarque y desembarque de los pasajeros y equi-
pajes, un cuartel para el gervicio de 1's Mozos de las Iis-
cuadras destinados & la vigilancia del puerto, otros dos
para dos respectivas gecciones de Carabineros de mar y
tierra, en uno de los cuales existen dependencias para el
personal de Aduanas de la zona de Levante, un pabellén
para el servicio de higiene y dispensario do los obreros
carboneros, dos edificios para oficinas de la Direccién de
Sanidad y para Estacién sanitaria, con todas las habita-

INTERIOR DE LOS TINGLADOS DEL MUELLE DE LA BARCELONETA




330 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

UL L]
A

Ry,
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ciones y aparatos necesarios para la desinfeccion de personas y  bidas, pequeiias casetas para el depdsilo de titiles y enseres em-
mercancias, locales para los Prdcticos del puerto y marineros pleados en el trifico, bdsculas para ¢l pesado de carros, abreva-
de servicio, para los guardamuselles y para la policia, pabellones  deros y otras muchas instalaciones secundarias que seria prolijo
para retretes publicos v de pugo, kioscos para la venta de be-  enumerar.
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DRAGA DE

Como dato para tenerlo en cuenta debo indicar que la can-
tidad total empleada en lag obras de construccion y conserva-
cion, incluso las sumas devengadas por el personal, desde la

ROSARIO

fecha de la constitucion definitiva de la Junta en Septiembroe
de 1869 hasta fin del aiio pasado, asciende & 106 millones de

pesetas, aproximadamente. (Continuard.)

Revista ds las principalss puhblicasionss técnicas.

La futura conduceion de agaa a San Franciseo
(California).

Un bill firmado, no hace mucho, por el Presidente Wilson,
ha dado fin 4 una discusién que duraba hace mds de diez anos;
da, al fin, & la cindad de San IFrancisco (416.912 habitantes en
1910) todos los poderes necesarios para conducir, embalsar y
distribuir las agnas de los valles Hetch Hetehy, Eleanor y
Cherry (vertiente SO. de la Sierra Nevada).

El plan de Freeman, llamado «proyecto Hetch Hetchy Wa-
lley», lleva las aguas de los depdsitos de Cherry Creek
(30.280.000 de metros ctbicos) y de Eleanor (41.635.000) al depd-
sito de Hetch Hetchy por un tinel especial de 8 de diametro
(2,43 metros), y el acueducto que parta del deposito Heteh Het-
chy funcionara enteramente por la accién de la gravedad (tune-
les bajo presién) y sin necesidad de bombas, dejando asi dispo-
nible toda la fuerza motriz creada por los saltos.

La tunica presa de Hetch Hetchy tendra, proximamente,
300’ de altura (91,50 metros), 740’ (223,70 metros) de longitud
en la coronacidn (en curva), 25’ (7,625) de anchura en ia misma
y 200’ (61 metros), préximamente, en la base (lo que formara
una masa de hormigdn de 285.000 metros ciihicos, préximamen-
te). Embalsard un volumen de agua de 416.350.000 metros cii-
bicos.

Tl acueducto que parte-del depdsito en la cota 3.500’ (1.067,50
metros) sobre el mar, tendra 124 millas de longitud hasta la cé-
mara de distribucién cerca del extremo meridional de la bahia
de San Francisco; en esta longitud, 77 millas, estardn en tunel
bajo presidn, de 10’4 12,5" de didmetro (3,05 4 3,807 metros) y
45 millas seran de tubos de acero de 7' 6" (2,31 metros) de dia-

metro (con revestimiento interior de cemento), formando un
gran sifén al atravesar el San Joaquin Walley. kil acuedncto,
propiamente dicho, conducird normalmente 400 millones de ga-
llones (1.514.000 metros ciibicos) por dia, yaun podra elevar esta
cantidad 4 500 millones de galones; el sifon, en tanto que no esté
formado més que por una fila de tubos, no llevard mas que
240 millones de gallones (908.400 metros ciibicos), bien entendido
que la adicién ulterior de una segunda fila permitira el caudal
total del acueducto.

De la cAmara de distribucién mencionada (Irvington gate-
house) partirdn:

1.° El ramal para San Francisco, con una loungitud de 42,6
millas (de ellas 6,4 millas sobre estacada, y 1,4 bajo el agua
para atravesar la bahia) y un caudal de 100 millones de gallones
(378.500 metros ciibicos) por dia.

2.° El ramal para Oakland, con un caudal de la mitad y una
longitud de 25 millas (Oakland tenia 150.174 habitantes en 1910).

3.° Otras cafierfas mas pequefas para San José y otras loca-
lidades de los suburbios.

Como habra todavia durante largo tiempo un exceso de agua
para la alimentacién de los centros habitados agrupados de este
modo, una parte del agua se distribuird, 4 un precio moderado,
para el riego de las propiedades agricolas (sobre todo de los
magnificos jardines que rodean toda la bahia de San Francisco.

Se utilizardn dos grandes saltos para la produccion de fuerza
motriz, pero solamente el de agna abajo se utilizard en seguida.
Tl caudal de 620 pies cubicos del acueducto que cae de 1.250"
(381,25 metros) de altura en Mocassin Creek (4 141 millas de
City Hall de San Francisco) dara 88.900 caballos brutos, ¢ sea
70.000 caballos utiles continuos cada veinticuatro horas. El sal-




