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mos afios, contenido importante de fecundas verdades, exige to-
davia continuados estudios y grandes esluerzos para (ue seca ele-
vada al supremo grado de utilidad y eficacia.

La labor se completaria con la realizacién prictica de uua
feliz iniciativa aqui expuesta, hace ya cerca de dos alios, por per-
sona tan aulorizada como el Sr. Torres Quevedo, una de las po-
cas glorias cientificas de que podemos ufanarnos. Me reliero d la
Escuela de Ampliacion de los estudios téenicos que en el pensa-
miento de su ilustre iniciador, que deberia ser también su Di-
yector obligado, no solo serfa una institucidn de ensenanza donde
ge completaran lo; conocimientos tedricos que sirven de base 4 la
jugenieria moderna, sino al mismo tiempo un Ceulro de investi-
gacion que activamente contribuyera & los progresos de las dis-
tintas técnicas, lanto desde el punto de vista de su utilizacion 6
de su adaplacion nacional, como desde el de colaboracidn asidun
{ la lubor universal de perleccionamiento y mejora de los mélo-

dos de estudio y de trabajo, 4 la que debemos sumar nuestro es-
fuerzo si no queremos ser una triste excepcidon en el concierto de
las naciones cultas.

Cuando todo esto se realice, esos problemas de que antes 0s
hablaba, como los demis que surjan en el dilatado campo de la
economia patria, encontrardn facilmente solucién cumplida, por-
que entonces la ingenieria espaiiola, plenamente capacitada por
sus estudios y aulorizada por sus obras, alcanzard al fin el lugar
que le corresponde en la direccidn de la vida nacional, 4 la que
llevard ese delicado sentido (e la medida ¢ue debe ser siempre
la especial caracleristica de nuestras prolesiones, y & cuya falta
en las épocas mds criticas de nuestra historia habrd que atribuir
las de ctro modo incompresibles alternalivas de grandeza y de-
cadencia de nuestro pueblo, tan prouto conducido por el oleaje
de lgs acontecimientos & Jas mas allas cumbres de la idealidad
como sumergido en los abismos del materialismo mds grosero.

Revista de las principales publicacionss téonicas.

El puente de Sara sobre el Ganges.

Se termina en Ja actualidad Ja construceion de una obra muy
importante, con cuya aynda el Kastern Bengal State Railway
debe atravesar el Ganges en su parte snperior en Sara, Ghat, a
190 kilometros de Caleuta. liste puente, cnya deseripeion toma-
mos de Le Géuie Civil, se ha comenzado cn 1909, y tiene una
longitud total de 1.798 metros; sirve también de paso 4 una ca-
rretera. Se compone de quince tramos principales, de 109,50 me-
tros de longitud, y de tres tramos de avenidas en cada ori-
lla de 24 metros, prosimamente, de longitud cada uno.

las orillas del rio por dignes de 900 metros de longitud agua
arriba de los estribos y de 300 metros agua abajo (fig. 1.7,

Los cajones de cimentacion de las dieciséis pi'as principales
se han hundido hasta 58 metros por debajo de las mas altas
aguas, 6 sea 4 48,75 por bajo de las aguas bajas, a través de los
lechos de arena y de arcilla, descansando sobre la arena que
atravicsan en una profundidad de 15 metros.

Los cajones tiene una forma rectangular terminada por dos
semicirculos de 18,60 > 10,70 metros en proyeceién horizontal.
Ll cajon propiamente dicho se compone de una armadura
de acero de 11,25 metros de altura (fig. 3."), rodeada de
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Pigs, 1.0 y 2.0

Cada uno de los tramos principales, cuyo alzado pucde
verse en la figura 2" se compone de dos vigas de celosia, para-
bélicas, de 105 metros de longitud y de 16 metros de altura
total; la separacidn de las dos vigas es de 9,75 metros y Ja an-
chura total del puente de 14,80, comprendiendo las dos aceras.
El peso de cada tramo es de 1.216 toneladas,

La construceidn de esta obra ha presentado dificultades par-
ticulares 4 cansa de la falta de solidez del fondo del Rio y de la
aceidn de las crecidas sobre las orillas, que estan sometidas &
inundaciones y 4 corrosiones muy violentas. Asi ¢s que han te-
nido que establecerse las pilas del puente sobre cajones hundi-
dos & una profundidad muy grande y han tenido que protegerse

hormigdn. La colocacion se ha efectuade al aire libre; el cajon
llevaba dos pozos de trabajo, de palastro, impermeables, de 5,60
metros de didmetro, en cuyo interior se excavaban las tierras.
Al exterior de los pozos el cajon se cargaba, & medida que des-
cendia, de bloques de hormigén moldeados de antemano, de
6 toneladas, proximamente, atravesados por barras de acero de
40 milimetros de didmetro que les unian entre si. La camara de
trabajo se ha tapado en seguida vertiendo hormigdn hasta un
espesor de 5,50 metros, proximamente, y los pozos se han llena-
do de arena. A laaltura de 47 metros, préximamente, & partir de
la base la forma del cajén cambia: lleva una losa de cemento
armado de 1,80 metros de espesor y encima una estructura de
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hormigdn compuesta de bloques de pequetias dimensiones. En
fin, la pila propiamente dicha es una armadura metalica de
8 inetros, proximamente, de altura, para reduciv el peso del cajon;.
4 pesar de esto eada pila completa pesa cerea de 16.000 tonela-

|
TT 17T 170 TT s
I 1 -
[TT T TTTTT.
[ 1 I

s

1 Remplissage

en

I T
T T TTTT
|- :

TTTT

BOM00_ ooy

0 sable |

1
I
1 I

;
%ﬁﬁ |

e e e  — e ——— —— -

das: 15.300 correspondientes 4 la mamposteria y 355 4 la arma-
dura metalica.

Los diques que protegen las orillas del rio est4n constituidos
por un terraplén de 5,50 metros, proximamente, de elevacioén so-
bre las altas aguas y cubierto por el lado del rio con un empe-
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drado de 0,60 & 1,10 metros de espesor. Al pie del empedrado el
dique estd profegido por escollera de 1,40 & 2,60 de espesor.

Il puente, comenzado, como hemos dicho, en 1909, debe
terminarse este afio. Ha exigido el empleo de una cantidad con
siderable de materiales. Las piedras, enyo volumen ha llegado
A 1.100.000 metros eitbicos, praoximamente, tenfan que transpor-
tarse algunas desde canteras, situadas & 400 kildmetros de dis-
tancia.

Los bloques de hormigdn necesarios para la construceidn de
las pilas y de los estribos, en mimero, proximamente, de
40.000, se fabricaban en talleres establecidos en las dos orillas y
estaban provistos de an material mecanico perfeccionado, y,
principalmente, de grias «goliath» para el manejo de los blo-
ques.

Una fabrica eléctrica de 1.125 kilovatios suministraba la
fuerza motriz & las diferentes instalaciones.

La terminacion de la obra habrd necesitado un movimiento
de tierras de 5 500.000 metros cibicos, proximamente, la colo-
cacidn de 300.000 toneladas de mamposteria y 30.000 de arma-
dura de acero, con 1.700.000 pernos. En fiu, el personal em-
pleado ¢n la construecion de la ohbra ha sido algunas veces
hasta de 24.000 hombres.

Los anuncios hidrologicos en Succia y sa signifi-
eacion en la industria. o

Bl Zeknisk Tidskeift publica un articulo resumiendo unain-
teresante conferencia dada por el Dr. Walled en la reunién
anual de Ingenieros succos. Mientras que en la Iluropa Central
los anuncios sirven, ante todo, para predecir las crecidas y las
inundaciones, en Suecia, la industrializacion extensa de las fuer-
zas hidriulicas da una preponderancia particular & la prediceidn
de los periodos prolongados de sequia y de bajas aguas, Es lo
que el conferenciante llama una prognosis de reglamento de agua,
sirviendo para prever las precauciones que deben tomarse para
mantener en los embalses un aprovisionamientq de agna en re-
serva suficiente.

Tl autor estudia también la posibilidad de agrupar para estos
anuncios unos tipos de alturas de lluvias y presenta un plano de

" Suceia en que figura el reparto de estos tipos.

UN CANAL Y UN PANTANO

Canal de Lodosa.—A las cinco y media de la mailana del
domingo salié de Zaragoza un tren especial conduciendo & los
expedicionarios que habian de asistir & la inauguracién del ca-
nal de Lodosa.

Iban en ese tren representantes del Ayuntamiento y Diputa-
cién provincial, de los organismos agrarios y de la Prensa.

En todos los pueblos del trdnsito reind entusiasmo indescrip-
tible, acudiendo # saludar & los expedicionarios los vecinos en
masa.

En Caselas se uni6 al tren especial el breack, en el que iba
el Sr. Direclor general de Obras piblicas D. Abilio Calderén,
acompaiiado de varios Ingenieros de Caminos y funcionarios del
Ministerio de Fomento.

En Tudela esperaban los Obispos de Tarazona y Calahorra,
el Ayuntamiento, numerosas Comisiones y unos setecientos re-
gantes.

Al llegar el tren & Lodosa hubo entusiasmo indescriptible.

Esperaban la llegada del tren el General Salcedo, Goberna-
dor militar de Pamplona, el Obispo de Pamplona, diferentes Co-
misiones y millares de regantes,

En artistico templete, levantado en los terrenos en que se
inauguraron las obras del canal de Lodosa, se celebré la ceremo-
nia religiosa.

El Obispo de Pamplona, revestido de pontifical, bendijo el

principio de las obras, resultando el aclo inenarrable y mostran-
dose los reganles emocionadisimos.

El Conde de Gabarda, Presidente del Sindicato del canal, pro-
nuncid elocuentes frases, saludando al Prelado y 4 los represen-
tantes del Gobierno y expresando la gratitud de la clase labrado-
ra, que veia realizado el ideal del canal de Lodosa, que ha de re-
gar millares de hectdreas de terreno.

Suplico al Prelado que dedicase una oracion & la memoria de
personalidades ya fallecidas que fueron impulsoras de la cons-
truccion del canal.

Elogié la pericia del ilustrado Ingeniero de Caminos Sr. Are-
llano y dedicé un recuerdo de agradecimiento al Sr. Gasset.

Terminé con un jViva el Rey!, que corearon todos los pre-
sentes con entusiasmo.

Después el Obispo de Pamplona se felicité de que la Iglesia
tuviera ocasién de asociarse 4 esta obra de prosperidad y riqueza,
y pidid al cielo el restablecimiento de la paz universal.

El Director general de Obras ptiblicas, 8r. Calderdn, se mos-
tré complacido del entusiasmo que mostraban los regantes por
gratitud al beneficio que reciben.

Hizo mencién de lo que el Monarca y el Gobierno se preocu-
pan de dar impulso 4 las obras ptblicas, recordando que en plazo
breve se han inaugurado las obras de los riegos del Alto Aragén,
el pantano de Murcia y otras de la misma naturaleza.

Termind diciendo que el Rey habla aceptado gustosisimo que
el canal se llamase de Victoria-Alfonso. Por tanto, el Gobierno,
con mayor motivo, tiene el compromiso de terminarlo con la
mayor rapidez posible.




