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serie con otra y de este modo en tres dias solamente se recogie-
ron 100 centimetros cibicos de gas. El analisis did los resulta-
dos siguientes: '

Nitrégeno, 91,71 por 100; vapores nitrosos y dcido carbénico,
2,90 por 100; oxigeno, 5,39 por 100; hidrégeno, pequenos ves-
tigios.

La fuerza electromotriz de la pila aumenta ligeramente du-
rante los primeros instantes de su funcionamiento; disminuye
en seguida 4 medida que se agota el liquido. Se puede volver
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Fig. 1.*

la pila 4 su estado primitivo afladiéndole una solucidn de acido
sulfurico y nitrico. No se sabe en qué proporeidn es necesario
afiadir los dos acidos. Cuando esta relacién sea conocida, la pila
podra funcionar hasta la disolucién completa de la amalgama de
plomo vertiendo una mezela 4cida y quitando el depdsito blanco
4 medida que se forme. El consumo de la amalgama de plomo
en circuito abierto es pequeiisimo, y practicamente casi nulo
cuando la superficie del electrodo estd bien limpia de las sus-
tancias extrafas capaces de dar origen & contactos locales. El
consumo en circuito cerrado es de cerca de 5 gramos por am-
perio-hora.

La resistencia interna de la pila crece con el uso, como se in-
dica en la curva de la figura 1.%, obtenida con una pila formada
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de una lamina de amalgama de plom» de 200 centimetros cua-
drados de superficie total dispuesta entre doslaminas de carbon
de 230 centimetros cuadrados de superficie total cada una. La
distancia media de los electrodos era de 2 centimetros.

La pila empleada para la prueba de descarga estaba formada
por cuatro léminas positivas, entre las que se habian colocado

23%
tres negativas. La superficic total del electrodo negativo sumer-
gido en el liquido era de 900 centimetros cuadrados; la del elec-
trodo positivo de 1.230 centimetros cuadrados; la distancia media
de los electrodos de 2 centimetros. La cantidad de liquido era
de 2.600 centimetros cubicos; la resistencia interna de 0,022 de
ohmio para una corriente de dzscarga de 5 amperios.

La figura 2. muestra la carva de descarga de esta pila con
una resistencia externa fija durante veinticinco horas con una
interrupeion de diez horas después de la undécima hora. La ca-
pacidad ha sido de 112,50 amperios-hora. Se le afiadié en segui-
da: agua, 450 centimetros cubicos; aeido sulfdrico, & 66 grados
Baumé, 96 centimetros cubicos; dcido nitrico, 4 36 grados Bau-
mé, 192 centimetros cibicos, y se descargd todavia durante ca-
torce horas. La nueva capacidad obtenida fu¢ de 63 amperios-
hora. En seguida se le volvié 4 afiadir la misma cantidad de
liquido puesta precedentemente, y se descargd dutrante veinti-
siete horas con un intervalo de once horas después de la déci-
matercera y media. La nueva capacidad fué de 115 amperios-
hora. '

La prucba de descarga 4 intensidad constante de 3 amperios
ha dado una capacidad de 92,98 amperios-hora.

Tomamos lo anterior del Giornale del Genio Civile.

Nuevo proeedimiento para la hinca de los pilotes
de hormigon. ’

La colocacion de los pilotes de hormigén se efectiia, general-
mente, segun dos procedimientos, que consisten: uno de ellos en
hincar pilotes fabricados preliminarmente en unos moldes, el
otro en hundir en el suelo un tubo de acero, que se llena inme-
diatamente de hormigén y que se retira en seguida. Estos pro-
cedimientos presentan ambos ciertos defectos.

En el primer caso, los pilotes pneden deteriorse durante la
hinca, mientras que, en el seguiido, es imposible darse cuenta
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de si el hormigdn llena integramente el espacio dejado libre por
el tubo, una vez que se ha retirado éste del suelo. Por otra par-
te, el procedimiento por medio del tubo de acero no puede em-
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plearse en los terrenos
tubo de acero.
El Anginecer describe un nuevo procedimiento de hinca des-
tinado & evitar los inconvenientes citados anteriormente y que,
segtin Ze Genie (fvil, del que es un extracto la presente nota,
resulta. una cierta combinacion de los dos procedimientos co-
rrientes. Este nuevo sistema consiste en hundir en el suelo un

dcucos mas que si s¢ deja sin sacar el

‘tubo de acero provisto de una punta movible. Este tubo se llena

parcialmente de un hormigon semifitiido y se introduce en se-
guida en ¢l un pilote preparado de hormigdn. Bste pilote descien-
de progresivamente hasta el fondo del tubo de acero bajo la
aceion de su propio peso, 0, si es necesario, bajo la accion de un
empuje ejercido en su pdrte superior. Se sube al mismo el tubo
de acero. de modo que el pilote de hormigdén quede finalmente
rodeado por una masa de horinigoén semifldido que le une inti-
mamente al suelo circuudante.

La fig. 1.% representa las dos fases extremas de la operacién.
En la parte de la izquierda se ve el tubo de acero ¢ hundido en
el suclo. Bn el interior de este tubo se ha vertido una cierta can-
tidad de hormigén semitliido, y empieza & descender, por la
parte superior, un pilote formado de hormigén, provisto de un
collarin /. La junta impermeable gue une el tubo « al sombre-
rete movible 4, en forma de punta, se ha constituido de la mane-
ra siguiente: sc ha enchufado en fa extremidad inferior del tubo
un manguito ¢, de manera de presentar una ranura circular, en
la cual se ha colocado el sombrerete; el fondo de la ranura se ha
guarnecido de materia fibrosa ¢ y las partes laterales de la jun-
ta de tierra gredosa e.

Ln la parte de la derecha delafiy. 1." el pilote se ha descen-
dido hasta ponerse en contacto con el sombrerete 4. Durante esta
operacion, el hormigdn semifliido sube por el espacio compren-
dido entre el pilote y las paredes del tubo hasta ¢l momento en
que encuentra la cara inferior del collarin 7. liste impulsa desde
entonces al hormigén semifldido en el espacio que deja libre el
tubo, el cual se eleva simultineamente. Al final de la operacion

el collarin llega al nivel del suelo, en tanto que el extremo del
pilote descansa sobre el sombrerete /. El pilote, una vez hinca-
do, se aumenta necesariamente con todo el espesor del hormi-
g6n en el cuxul se ha introducido. Se dispondré, por lo tanto, des-
pués de la hinca de un pilote de didmetro mayor que el que se
habia previsto antes de la hinca. .

Los inventores del procedimiento citan, como ejemplo, &
unos pilotes de 34 centimetros de didmetro que han alcanzado
después de la hinca, gracias al espesordado & las paredesdel tubo
y gracias también & una cierta penetracién del hormigdén semi-
tltido en el suelo, un diametro medio de 40 centimetros.

El articulo del Zagineer, segtn dice Le Geénie Civil, describe,
por otra parte, el aparato empleado para la linea del pilote y la
extraceién simultanea del tubo Este aparato, que estd represen-
tado en la figura 2, comprende un impulsor ¢ que actia sobre la
cabeza del pilote ¢. Este impulsor es solidario de una tuerca fen
la cual puede girar un tornillo 4 gobernado por una cadena sin
fin 2. Bl tornillo % se apoya sobre un tejuelo /que estd unido
por el sistema de palancas o, p, §, &, ¢, ¢', al manguito extrac-
tor z, fijado 4 la parte superior del tubo &. El aparato esta unido,
por otra parte, por las palancas ¢y » & la cadena de suspen-
sién %. Cuando se ejerce una traccion sobre la cadena %, esta
tiende & desenterrar el tubo, y se produce al mismo tiempo,
gracias & la accién reciproca de las diferentes palancas, un em-
puje vertical sobre el vértice del tornillo que expulsa al impulsor
hacia abajo. A cada traccién ejercida sobre la cadena, el cua-
drilatero formado por los eslabones o, p, ¢, 7 tiende 4 aplanarse
segun su diagonal vertical. Se vuelve a dar en seguida al cui-
dl' latero su forma primitiva aflojando la cadena % y actuando
sobre el tornillo 4.

El método de hinca que acabamos de describir permite, segtin
el inventor, descender los pilotes de cemento armado & prolun-
didades tan grandes, y aun mayores, que las que se obtienen
con pilotes de madera y sin temor & deterioros durante la opera-
cién de la hinca propiamente dicha.

PUERTO DE BARCELONA

CONFERENCIAS DEL SR. AYXELA

lla terminado de dar sus interesantes confevencias sobre el
puerto de Barcelona el ilustrado Subdirector de las obras del
mismo, D. Jos¢ Ayxeld, & quien nos referimos en nuestro nime-
ro anterior. )

En la primera conferencia, previa una exposicién detallada
del objeto y plan de las mismas, resefi6 eun detalle la historia del
puerto, desde que del mismo se tiene noticia hasta la actualidad,
refiviendo las multiples vicisitudes por que ha pasado para llegar
4 la altura en que hoy se encuentra y, por ltimo, describié los
medios y elementos que posee el puerto, analizando las principa-
les caracteristicas de su trifico y movimiento y de los ingresos y
gastos para demostrar su importancia, haciendo resaltar la fruc-
tifera labor realizada en todo tiempo por la Junta de Obras y la
Direccién facultativa.

La segunda conferencia fué deduada & las instalaciones de ca~-
renado existentes en el puerto y al Dique flotante y deponente. Expu-
so los datos histéricos desde que nacié la idea de establecer este
medio de carenar los buques en el puerto hasta quedar plan-
teado; hizo una descripcién del sistema en general de esta clase
de diques y de la instalacién creada en Barcelona; reseilo los
muiltiples servicios que ha prestado dicha instalacién; analizd
las ventajas que presenta dicho sistema sobre los otros y las mo-
diticaciones que se han introducido en dicha ciudad para mejorar-

lo todavia, y, por ultimo, después de indicar el nimero de diques
de esta clase y de los miis similares que existen en los demds
puertos, describié la ampliacién que actualmente se realiza en
la instalacién para satisfacer con holgura las necesidades del
puerto.

En la tercera conferencia tratdé de 1a prolongacidn del rompe-
olas de Levante. Justificd con claridad la necesidad de tal prolon-
gacién y los diversos estudios realizados; describié con todo de-
talle los medios y elementos empleados por el contratista para
ejecutar los trabajos de acuerdo con las instrucciones de la Di-
reccién facultativa de las obras, haciendo especial mencién de
las canteras y del puerto de Garral para la extraccién y embar-
que de los materiales pétreos, asi como también del taller de blo-
ques y de la instalacién para [abricar los grandes cajones de hor-
migén, que son una verdadera novedad en su género, terminan-
do por indicar lo que son y representan para el Ingeuiero esas
grandiosas obras, y refiriendo las enseiianzas que se objtienen en
la prictica de su construccién.

Al final de cada conferencia se proyectaron varias placas fo-
togrdficas, muy buenas por cierto, para aclarar los puntos tra-
tados.

Nulridos aplausos y merecidos elogios premiaron la labor de
tan distinguido Ingeniero de caminos, que resulté tan interesan-
te que, como dijimos, requiere amplia resena; nos proponernos
publicarla Integra en breve.

Reiteramos nuestra cordial ennorabuena al Sr. Ayxeld.




