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Puesto que tenemos que comprimir-12.426 kilogramos. por 1'

2,42
154841243 49 76 caballos

"A D¢ * foqk i e‘i
el trabajo por segundo sera 505

de vapor.

Coste do los medios auxiliares.

Pesetas.
Cuatro compresores Ingersoll Rand, tipo NE-I,
con regulador automatico. Camara de aire, tu-
beria y motores eléctricos con todos sus acce-
501108 CO10CAA08S et v veceenairs veeneaaraes 34.816
Diez martillos perforados modelo Bu’cterﬂy
Seig fdem id. BC-21... .. voiiiieiiiiiiiaiines
Dieciséis tubos flexibles. ... ... ieiieit
Vemte juegos de barrenos para BJtterﬁy para
barrenos de 1 M. . ..ooieiieiinniniianeenens 14.642
Veinte fdemid. id.de3m......cooiiiieninn
Dieciocho barrenos cruciformes.......cvvvenns
Cuatro jucgos herramientas para componer ba-
TICNOS s et erevevevnssasverorsoarssosennnscans
Cuatro ventiladoves centrifugos con su motor
LT 8 1 T 6.210
Mil setecientos metros de tuberia de hierro cin-
cadode 300 mm. .o or et e 28.426
84 094
Valor en veata de esta maquinaria 20 por 100.,.,  16.819
T U SO 67.276
Interés del dinero adelantado 3 por 100 anual du-
rante tres afios..c.oever vl ennn v . 6.055
TOTAL..ovv it i ety . N3.331
Arreglo de la galeria paranieves:para la instala-
cién de tallerese. covvev i iie il 5.000
TOTAL e vt vvieevaeniennnns 78.331

Que por metro lineal de, tiinel equivalen & 52,11 pesetas.

‘Goste de 14 idstdlacién h1droeleetr1ea ined de transporte
é 1lummaelon

Este mabenal Jm"ando por pxe;upue%tos que tenemos ah
VISLa puede valorarse del \wuleDLe modo:

Pesetas.
Compucrtas y rejillas... .. e i 3,000
Tuberia de bajadadelsalto.... ..oooovvieiient. 57.353
Turbinas y alternadores............. eeiiereee. o 25,000
- CUadroS . cveul v ie i eeieden i ia e ... 22500
Linea de alta tensién......... e eeraee eeeee: 29,200
Transformadores............... e e 13.600 .
. Linea de bajay alumbrado. .......coteen. 20 73,0000 7
. 133.650
+10 por 100 de imprevistos......... ..vo. o, 13,3657
. TOTALcvs eien ceeenns .. 147,008

— —

-El coste de los medios auxiliares los incluimos como partida
alzada en el art. 4.°, «Obras accesorias», por considerar gue si se
determina el coste por metro lineal de'u’mel como esta longitud .
varin y es ])lOb able sea menor que la couwo'[md v, S8 (llammum(y
esta pmtula en consecuencia; pero con objeto de no retrasar el
pago hemos pueato el precio num. 44, con el cual se podm u“.
abonando mensualmente esta partida a|7ada con arreglo al ar-
ticulo 20 del pliego de condiciones facultativas del tuinel sin que
se pueda rebasar el total de la cantidad.

La instalacién hidroeléctrica, como los mabeuale; ‘han de
quedat de propledad del Estado, tendra que ser objeto de un con-
curso, 4 cuyo efecto fijamos la cantidad total en: el presupuesto
pala conocimiento de la Administracién (Anejo nim. 13 del tros
70 de la divisoria) y para que pueda servir de base & este concurs
50 hemos redactado el pliego de condiciones y un croq'qisAcou la
disposicion general de esta instalacién. :

JuLio MURUA.
(Continuard.)

Revista de las principales publisacionss téenisas.

La nueva estacion badense en Basilea (Suiza).

Alocuparse M. P. C. en Le Génie Civil de esta nueva esta-
ci6n dice, al principio de un extenso articulo que extractamos en
la presente nota, que la ciudad de Basilea, situada en la fronte-
ra que separa la Suiza de la Alsacia, a la orilld izquierda del
Rhin, y del ducado de Baden, 4 la orilla derecha del mismo rio
(ig. 2.%), posee dos estaciones: una suiza, otra’ alemana. Esta,
llamada estacion badense, aunque comun por completo & las dos
administraciones, sirve mas especialmente. & los ferrocarriles
alemanes, y es la que ha sido reconstruida, habiéndose verificado
su inauguracién el ano pasado. S

A propdsito de esta construcecién (fig. 1.%), biurlase el autor
del gusto arquitecténico aleman, y compara la pesadez y robus-

‘tez de ciertos edificios y monumentos alemanes con la esbeltez y

gracia de las construcciones analogas latinas.

Compadece después & los habitantes de Basilea que no han
podido impedir la edificacién en su territorio de semejante mues-
tra del moderno estilo germanico, y pasa, no si reconocer que
la estacidn esta dispuesta de una manera muy préctica, 4 descri-
bir sus disposiciones generales.

Se concibe que el trafico internacional en Basﬂea es muy im-
portante, puesto que la mayor parte de Jas vias férreas que ter-
minan en ella son grandes lineas procedentes de Francia, de
Alemania, de Austria {por Constanza y por Zunch) 6 de Italia
(por el Simplén y el Loetschberg).

Las dos estaciones de Basilea, la de 16s Ferrocarriles federa-
les (reconstruida hace unos diez afios) y la de los Ferrocarriles
badenses, se distribuyen este trafico en las direcciones siguien-

tes (ig. 2.): la primera recibe las lineas de Mulhouse, {hacia
Strasburgo y hacia Belfort, por Petit-Croix) y de Delémont (ha-
cia Belfort, por Delle; hacia Berna, por Bienne, y hacia Ginebra,
por Neuchatel), en fin, la linea de Berna, por Olten, La segunda
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recibe 1 linea de Fribourg-en-Brisgau y las Hoeas de Constan-
za,; por Lorrach y por Waldshut. Estas, & su vez, se unen por

dos ramales que salvan el Rhin, uno agua arriba y otro agua
abajo de este rio, y estos ramales te rminan en Jas estaciones de
distribucién suiza y badense, siendo ésta la mas importante y
comin por otra parte 4 las administraciones de ambas redes.
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.La frontera hace en Basilea un saliente en la orilla derecha
del Rhin, donde abarca un territorio snizo de dificil aprovecha-
miento, comprendiendo el «Petit-Bile», en el cual se encuentra
la estacion badense de viajeros (que ha sido reconstruida sobre
su antiguo solar). En cuanto 4 la estacién de distribucidn, se
apoya sobre ambas orillas del Rhin. ‘

" He.aqui como se ha adaptado 4 las exigencias resultantes de
las circunstancias locales.

El trafico de viajeros 6 de mercancias que transitan por la es-
tacién badense, procedentes, ya de las lineas que terminan di-
rectamente en ellas, ya de los enlaces con las lineas suizas, se
divide en dos grupos: 1.° Procedencia y destino alemanes 6 pro-

_cedencia y destino suizos. 2.° Procedencia alemana y destino
suizo y reciprocamente. El primer grupo no esta sujeto alains-
peccién aduanera y el segundo debe sufrirla.

El edificio para los viajeros, cuya longitud es proximamente
de 200 metros, estd dividido en este sentido en dos grandes sec-
ciones: & la izquierda la division alemana, 4 la derecha la suiza;
cada una posee los locales necesarios para el servicio de una es-
tacién ordinaria, asi como un salén para la aduana.

. Los trenes alemanes que no pasan mds alla de la divisién ale-
mana y-retroceden sin entrar en Suiza, lo mismo que los trenes
suizos que no salen de la divisién suiza, no sufren inspeccién al-
guna. Por el contrario, los trenes internacionales que atraviesan
toda laestacion sufren la inspeccion, y los viajeros que tienen que
eambiar de. tren estan obligados 4 pasar de una divisién 4 la otra
y, 4l mismo tiempo, por la aduana.

_ . Con-este objeto las ocho vias principales de la estacion estan
separadas por cuatro muelles unidos por cinco pasos subterra-~
neos transversales (de ellos dos reservados a los equipajes); estos
pasos . subterraneos, que estdn en realidad al nivel del suelo,
porque las vias estan 4 la altura del primer piso, desembocan en
una gran galeria que recorre el edificio en toda la longitud de
su piso bajd, y porla cual se llega 4 la mayor parte de las salas:
de-eéspera, de-aduana, etc. ' ‘

El autor no entra en la descripcién detallada del edificio de

los viajeros, porque las salas, segun dice, son analogas 4 las de
4odas las grandes estaciones. : o
... Respecto & la estacion de mercancias, dice que la de distri-
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bitcidn, sobre la frontera, estd dispuesta de tal modo, que & cada’
lado de esta frontera existen tres haces devias de distribucion:
uno para los vagones que no cambian de pafs, uno para los va-
gones salientes y uno para los entrantes.

El registro aduanero sc realiza sobre los dos tltimos haces
solamente. ‘

Filtracion horizontal de fas aguas.

Los filtros de arena & los cuales se ha recurrido generalmen-
te para la depuracién de las aguas funcionan completamente
anegados, bajo una cierta carga, y son atravesados verticalmen-
te por el agua que hay que depurar. o

Ls digno de notarse que este procedimiento artificial no es la
reproduccién mas ¢ menos corregida de lo gue pasa en la natu-:
raleza: 1a filtracién vertical natural no tiene nada de comun con
¢l funcionamiento de los filtros sumergidos; por el contrario, ha
sido imitada con feliz éxito por MM. Miquel y Mouchet cuando,
en fecha relativamente reciente, propusieron el empleo de filtros’
de arena no sumergidos. '

Pero la formacion de las aguas subterraneas por via de fil-
tracion verdical no es latinica que conoce y realiza la naturale>
sa: en ciertas circunstancias, la traslacion de las aguas a través
de las masas de arena se hace en el sentido Zorezontal y va acom=
pafada de una accidn depuradora incontestable: se sabe desde
hace largo tiempo que las aguas que caminan horizontalmente
en las arenas son, en general; muy puras, y asi lo prueban los
trabajos ¢ investigaciones que sobre este asunto han realizado
MM. Imbeanx, Diénert y d’Audrimont. C

Se ha preguntado si no era posible reéalizar artificialmente
este proceso de depuracién, como se ha hecho para la filtracién’

vertical; M. L. Gaultier, Arquitecto ¢ Ingeniero, se ha esforzado

en resolver la cuestién; en Ja Exposicion universal de Gante, ha
sometido al examen del publico, en la seccion de hidrologia
aplicada, un aparato de demostracion que permitia darse cuenta
del fenémeno y de analizar sus diversas fases. El principio del
aparato es facil de imaginar, un recipiente en forma de parale-
Jepipedo rectangular esta dividido en el sentido de su longitud,
por medio de tabiques verticales filtradores, en tres comparti-

_mientos de muy desigual capacidad; cl de enmedio, cuya capa-
.cidad es mucho mayor que la de los otros dos, estd lleno de are-
na y constituye el filtro. Si entra el aguaen uno de los compar-
- timientos extremos, atraviesa /forizontalmente la masa filtradora
y sale al dltimo compartimiento del aparato; el caudal se regula
por la diferencia entre los planos de agua del primero y del
tercer compartimiento. Con objeto de impedir el aumento de
“volumen de la arena en la parte sumergida del filtro y de con-
. servar asi la homogeneidad en la masa filtradora, se eleva ésta
_4 un nivel superior al plano de agua; la parte no sumergida
contiene 4 la otra por su peso ¢ impide el aumento de volumen.
" Los primeros experimentos de M. Gaultier no han tardado en
~ponerle de manifiesto que los tabiques filtradores, construidos
‘de hormigén, se obturaban con mucha rapidez; mientras que al
principio el aparato filtraba de 10 4 12 metros ctibicos por metro
‘cuadrado cada veinticuatro horas, el caudal descendia rapida-
‘mente 4 8, 5, 3 y aun 2 metros ctibicos & medida que el tabique



