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de potencias importantes; pero al hacer la instalactén de estos
aparatos es preciso tener en cuenta que, aun sin causa justificada,
pueden hallarse cargas bastante considerables en las proximida—
des de los instrumentos de medida.

Las disposiciones generalmente adoptadas para la corriente
continua de 1.200 voltios no difieren de las del cuadro de 600
voltios mds que en el interruptor y los cuchillos que estin mon-
tados més alto y se manejan frecuentemente por medio de pa-
lancas.

En la de 2.400 voltios los interruptores estiu montados 4
cierta distancia y detrds del tablero.

El problema de la capacidad de rotura de los aparatos no pa-
rece que se haya definido bien todavia. Generalmente, se admite
que los interruptores deben proteger las miquinas y los circuitos
en caso de corto circuito; respecto 4 las barras-6dmnibus se defi-
ve su capacidad como siendo la que se les proporciona normal-
mente, comprendiendo las sobrecargas de una 6 dos horas. Re-
sultn dificil determinar para los interruptores la capacidad que
deberd corresponder & los circuitos cortos, dependiendo la inten-
sidad particularmente de la reactancia de las generadoras y de los
transformadores.

Resultaria mds sencillo definir la capacidad de rotura de los
interruptores como siendo la potencia mdaxima por la que estos
aparatos podran funcionar y ponerse nuevamente en servicio sin
exigir reparacion. En las tensiones elevadas, {recuentemente se
colocan las barras—dmnibus en compartimientos aislados. Esta
disposicién es lédgica cuando los polos de los interruptores sopor-
tan ellos mismos vasos separados; en el caso contrario, dificil-
mente se justifica.

El mayor grupo electrdgeno del mundo.
(Electrical World.)

En la nueva central que construye actualmente la Philadel-
phia Electric C.°, se instalard el mayor grupo electrdgeno que se
ha construido con los mayores condensadores de superficie.

Dos tubo-alternadores conslituiran toda la dotacién de esta
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central; uno de 35.000 kilovatios, trifdsico, de 13.200 voltios y
60 periodos, y otro de 30.000 kilovatios, trifdsico, de 13,200 vol-
tios y 25 periodos. El primer grupo, el de 35.000 kilovatios, es del
tipo horizontal de la General Electric C.°; tendrd una longitud total
de 19,25 metros, 6,60 de anchoy 3,85 de altura; con el genera-
dor y la excitadora, pesard 600 toneladas. La turbina Custis de
tres pisos se alimentard con vapor de 25 kilogramos & la tempe-
ratura de 75° C.. Su condensador de superficie medird 1.500 mc-
tros cuadrados y llevard dos grupos de tubos: uno central y otro
anular; el vapor pasard primeramente por el grupo anular y des-
pués volverd por el central, El agua de condensicion que circu-
lard por los tubos mds calientes alcanzarda casi la temperatura
del vapor de escape.

El generador & plena carga suministrard corriente de 1.460
amperios por lase con un factor de potencia de 0,90. El inducido
se ha establecido con reactancia interior del 10 por 100, El in-
ductor giratorio de seis polos dard 1.200 vueltas por minuto; en
el mismo drbol se ajustard una excitadora de 150 kilovatios de
250 voltios y de enrollamiento serie. Para comprobar y preve—
nir las temperaturas excesivas en la maquina, el inducido ird
provisto de pases termo-eléctricos que estardn unidos & 10s ins-
trumentos indicadores.

El otro tubo generador de 30.000 kilovatios, girard & 1.500
vueltas, Su inducido ha sido calculado con una reactancia inte-
rior del 10 por 100; pero ademds, las bobinas exteriores permi-
tirdn aumentar esta reactancia en un 4 por 100. Esta miquina,
uni de las mds potentes que existen, estard igualmente directa-
mente acoplada 4 su excitadora, Ademds, la estacién estard pro-
vista de un tubo-grupo auxiliar de excitacién de 500 kilovatios.

Con un vacio de 38 centimetros de mercurio, se expresa que
el grupo de 35.000 kilovatios proporcionard un kilovatio-hora
para un cousumo de vapor de 5,4 kilogramos en las cargas pré-
ximas 4 12.000 kilovatios, que corresponde & la carga mds fa—
vorable. A plena carga, por cada kilovatio-hora se precisa apro-
ximadamente, 5,7 Kilogramos de vapor.

El monlaje de estos enormes grupos en la central de Chris-
tian Street ha comenzado en Octubre pasado.

H.

Revista de las principalss publicaciones téenicas.

La administracion de los puertos.

Mister Anthony G. Lyster, Presidente de la Institution of Ci-
vil Engineers, cuya competencia en asuntos maritimos es bien
conocida por la parte importante que ha tomado en las obras de
extensién del puerto de Liverpool, ha pronunciado ante esta
Institucién un discurso versando sobre la administracién de los
puerios, del cual vamos & hacer un resumen tomandolo del %n-
gineering.

Mister Lyster considera como una condicién esencial que la
administracién esté en relaciones tan estrechas como sea posible
con el comercio y que tenga un interés financiero considerable
en el desarrollo del puerto.

Esta administracién debe al mismo tiempo darse cuenta de
las necesidades, no solamente del puerto y de la ciudad en cuyo
territorio estd situado, sino de todo el hinterland & que sirve; de-
bera vigilar también lo que influencias extranas, debidasa in-
dustrias ¢ 4 intereses correlativos, tal como un ferrocarril, pue-
den perjudicar 4 los intereses del puerto,

De estas consideraciones generales resulta que ni la Muniei-
palidad, ni ¢l Gobierno, llenan las condiciones requeridas para
administrar un puerto.

En primer lugar le falta el interés financiero; no puede de-
cirse que el Gobierno tiene relaciones directas y estrechas con
ningdn puerto. Todos los argumentos que pueden presentarse
contra la administracién de las Municipalidades y la nacionali-
zacién de las Bmpresas, se pueden invocar al tratarse de la ex-
plotacién de los puertos. La prosperidad del Reino Unido, mas
que la de ninguna otra comarca, depende de la politica de pro-
greso adoptada por las Autoridades que tienen 4 su carga la di-
reccion de los puertos.

Mister Lyster recuerda que en diversas ocasiones ha insistido
acerca de la economia que resulta, para los transportes mariti-
mos, del aumento de las dimensiones de los buques y de las fa-’
cilidades que con ello se procura & la navegacion.

Los limites impuestos & los armadores y & los constructores,
son los que resultan de la profundidad del agua en los puertos.

Cuando las administraciones estdn interesadas financiera-
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mente en el desarrollo de un puerto, hacen que éste esté mejor
dispuesto para las necesidades de la navegacion.

Los representantes de la clase obrera que toman parte en la
gestion de un puerto que depende de la Autoridad municipal,
no siempre se dan cuenta de que la economia en los transportes
ejerce una influencia directa sobre los progresos de la industria,
y consiguientemente sobre la prosperidad de los obreros; vaci-
lan en tomar las medidas necesarias, sobre todo, cuando hay que
correr algiin riesgo financiero

La necesidad de encargar de la gestion de los puertos 4 per-
sonas que estan financieramente interesadas en esta gestion, ha
sido puesta cn evidencia con toda claridad por Mr. Lyster. No se
trata de que estas personas seanh necesariamente accionistas 1
ohligacionistas de la Sociedad explotadora, si no de que se dé la
preferencia & constructores, armadores 11 hombres de negocios
cuyo feliz ¢xito en los mismos depende en mas ¢ menos de la
prosperidad del puerto.

Iistos intereses no son cvidentemente incompatibles con los
que resultan de la posesién de acciones 6 de obligaciones; pero
esto es accesorio. El objeto principal no es asegurar el pago de
dividendos 6 de intereses & las cantidades que representan nnas
y otras, porque de aqui resultaria un empefio menor en consa-
grar nuevas cantidades 4 la realizacion de las obras que se ade-
lantasen 4 las necesidades actuales ¢ inmediatas del puerto.

La influencia de los intereses directos es muy grande en
todas las Bmpresas, y esta influencia se extiende al Ingeniero y
4 toda la administracién del puerto, porque el resultado de sus
esfuerzos es apreciado precisamente por los que estan llamados
4 aprovecharse de ¢llos,

Ningiin organisino gubernamental ¢ municipal puede poscer
tales intereses, y no puede, por consiguiente, aportar el mismo
ardor en la transformacion de los métodos de gestion del puerto
6 en la mejora de sus condiciones de explotacion.

Mucho puede decirse & favor de la administracién de un
puerto, como de cualguiera otra Empresa, por los que estan lla-
mados 4 hacer uso de ella; ellos tienen un conocimiento perfecto
de todas las ramificaciones de su comercio, estan en relaciones
continuas con los que en ¢l estan interesados y gozan de la con-
fianza del piiblico.

Cuando se trata de acudir al erédito, el publico responde
prontamente y se obtienen capitales 'Lbundant(,s 4 un interés ra-
zonable. ’

La tendencia entre los funcionarios del Istado es acoger con
poca complacencia & los comerciantes, y si bien la critica puede
formularse con amplitud, no produce ésta el mismo efecto que
cnando se trata de una direccidn privada.

Ademds, el procedimiento para obtener la modificacién de los
proyectos del Gobierno es muy complicado y se necesitan gran-
des esfuerzos para vencer la rutina y para obtener una aprecia-
cidon exacta de la situacion.

En el caso de una direceidn gubernamental, las autoridades
responsables estan demasiado alejadas de los interesados direc-
tos y se dejan dominar con demasiada facilidad por preocupa-
ciones de orden politico. LIl Tesoro piiblico es el que proporciona
los fondos y su concesion depende 4 menudo mucho mas de la
influencia de los representantes locales sobre el Ministro res-
ponsable que del interés puiblico.

Los organismos gubernamentales trabajan con mucha lenti.
tud, sobre todo cuando se trata de tomar iniciativas.

Joneluye Mr. Lyster diciendo que la administracién de los
puertos dehe ldgicamente estar en las manos de un organismo
que represente 4 los usufructuarios del puerto, armadores, cons-
tructores, newocxanteb, con preferencia & un organismo munici-
pal 6 gubernamental 6 aun 4 una Compaiia de ferrocarril.
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Regulador automatico de temperatura sistemu
Snmson.

La regulacién antomética de la temperatura es 4 menudo ne-
cesaria, ya en la industria, ya en las instalaciones de calefaccién
central, Bsta regulacién puede verificarse, ya con la ayuda de
reguladores de tiro que simplifican el servicio de las calderas y
moderan la accidén del fuego, segin la temperatura del agua, ya
también regulando automaticamente la marcha del agua calien-
te y del agua fria, en el caso de tratarse de bafios que hay que
mantener 4 una temperatura uniforme.

En los dos casos es necesario tener aparatos sensibles en que.

se mucevan llaves por la influencia de las variaciones de tempe-
ratura.
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El regulador sistema Samson, construido por MM. Krebs y
Compaiifa, de Paris, y que describe Le:Genie (fivil, permite ob-
tener este resultado coun facilidad. Este aparato se compone de
dos partes:

1.* El regulador propiamente dicho @, y

2." La llave valvula d.

El regulador ¢ se compone de una envolvente exterior que’
contiene un tubo ondulado £, muy elastico, que estd lleno de un
liquido muy dilatable, derivado del petroleo El tubo ondulado
estd herméticamente cerrado, de manera que el liquido no pe-
netra en él; su extremo inferior queda libre.

Bste aparato se coloca en el recinto en que se quiere mante-
ner constante la temperatura; su sensibilidad es la de un termé-
metro,

Por la accién de las variaciones de temperatura el hqmdo se
dilata, y, por consecuencia, hace que descienda el extremo ¢ del
tubo plegado contenido en el cuello ¢; este tubo ¢ tiene su ex-
tremo inferior fijo y sobre el fondo mdvil es donde se encuentra
atornillada la varilla que gobierna la valvula de la llave. B} au-
mento de temperatura tiene, pues, por resultado, hacer descen-
der la valvula sobre sn asiento, es decir, obstrmr més 6 menos
la llegada del agua ¢ del vapor en el aparato (radiador ¢ deposi-
to de agua) gobernado por la llave 4. Tl resorte ¢ tiende, por el
contrario, & levantar la valvula, cuando el descenso de tempe-
ratura produce la retirada del liquido dilatable. La llave ) esta,
por lo tanto, gobernada por una transmisién hidriulica, lo que
asegura un funcionamiento regular y uniforme.



