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el tercero y el sexto, respeclivamente, en importlacion, con unas
880.000 toneladas y mis de 300.000 anuales cada uno de ellos.

Y aun otorgindoles & todos ellos las mayores franquicias, y
para el mayor numero posible de mercancias, scorresponderian
sus ganancias y ventajas 4 los gastos y 4 las diticultades inhe-
rentes al libre servicio que se estableciera en la zona {ranca?, y

_ino traeria perjuicios esta zona al movimiento y trdfico del resto
del puerto?, 6 ghabria de declararse de libre comercio todo el
puerto en contra de los intereses del Estado?

Por otra parte, essabido que la total [ranquicia de los puer—
tos en cualgnier pais no puede concederse, sin perjuicio del trd-
fico y de la vida comercial de las zonas del interior del terri-—
torio.

Y por eso se observa que los puertos francos del extranjero
son en corto nimero en cada pafs, y que s6lo se han concedi-

do 4 los que reunian condiciones especiales, como los antes ci-
tados. . ' ,

Y si en los puertos {rancos que se otorgasen habria de pres—
cindirse de cierlas materias y mercancias, las que no habrian de
admitirse al libre ingreso y 4 la libre circulacién, ni & su trans-
formacién, iquedarian dichos puertos con las condiciones necesa
rias para su existencia en el referido concepto?

En resumen, jpodrian coexistir las zonas francas comerciales
en las costas ysin franquicias las zonas del interior de Espafia sin
perjudicarse mutuamente al importar y exportar en unas 'y ofras
los diversos productos, bien del pais 6 del extranjero?

Tales dudas, correspondientes & dichos interrogantes, no co-
rresponde el contestarlas al que suscribe, sino & los que con su
competencia y mayor autoridad puedan hacerlo.

Lo que tinicamenle, y como consecuencia de lo expuesto, se
le ocurre decir, es que la creacion de tales puertos en Espana es
materia dificil y delicada, y que no debiera establecerse ninguno
sino después de gran meditacién y estudio, y consultando siem—
pre & los Ingenieros directores de las obras y servicios técnicos
de cada puerto, los que se hallan perfectamente enterados tam-
bién de las conveniencias del trdficoy comercio de cada uno de
ellos.

B. Donner.
Madrid 28 de Febrero de 1915.
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(CONCLUSION) 1)

VI.—Publicidad.
VI.—PUBLICIDAD

Visitas d las obras.—Se han recibido hasta la fecha 2.446 vi-
sitas, pudiendo registrarse entre ellas: una de la Infanta Doiia
Isabel de Borhdn, cuatro del Ministro de Fomento, que fueron
dos del Sv. Gasset para inaugurar las obras y los riegos, una del

—

(1) Véase el nimero 2055,
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Sr. Shnchez Guerra y otradel Sr. Villanueva; varias de Subsecreta-
vios y Directores generales y de todas las Autoridades regionales
y provinciales; de Senadoresy Diputados; de 42 miembros del
IX Congreso internacional de Agricultura celebrado en Madrid el
aflo 1911y 50 del primer Gongreso nacional de riegos celebradoen
Zaragoza en 1913; de 16 Ingenieros franceses, 1 portugués, 2 ita-
lianos, 2 suizos, 2 belgas, 1 aleman, 1 holandés, 1 inglés, 1 ruso,
1 uruguayo, 3 argentinos y 1 mejicano; de 125 Ingenieros de
caminos, de los cuales 7 Profesores de la Escuela con 55 alum-—
nos; 4 Ingenieros de minas, 4 agronomos, 3 de montes y 17 in-
dustriales; 14 Jeles y Oficiales de Ingenieros, Artilleria y Esta-
do Mayor; 10 Catedrdticos; 94 Maestros y alumnos de las Escue-
las Normales de Zaragoza y Iuesca; 90 alumnos de la Escuela de
Industrias de Zaragoza; 12 exploradores de Huesca y 48 de Jaca,
etcétera.

Las visitas en grupos numerosos se previeron con ordenes
detalladas para relorzar pasarelas y andamios, abrir 6 cerrar pa-
s0s, establecer apeaderos y estacionamientos de personas y ca-
reuajes, itinerarios, fuentes, retretes y servicio de s0corro, de-
signar guias, guardas, recaderos, etc.

Por cuenta del Sindicato de Riegos del pantano se dio de.co-
mer en trenes especiales 0 se habilitaron en locales de las obras
comedores y cocinas, retretes, roperos, tocadores, calefaccion,
etc., para servicio delos invitados: 106 personas en la inaugu-
racién de las obras; 80 en la de los riegos; 120 cuando la visita
del Sr. Sénchez Guerra, y en otras visitas como las de los sello—
res y seioras de los Congresos arriba apuntados. .

Iotografias. —- Las vistas de las obras coleccionadas hasta la
fecha son 224 de 13 X 18 centimetros; de ellas se han repartido
28.560 ejemplares. Con las mas caracteristicas se forma una co-
leccién de postales-fototipias que al presente consta de 84, y de
las cuales van tiradas 99.000 tarjetas, repartidas ya en su mayor
parte.

Un perito electricista de las obras hizo rdpidamente el apren—
dizaje de la fotogralia necesaria & nuestro objeto de demostracion
y publicidad. Una modesta camara oscura se monté en un rin-
cén del almacén general. Los primeros gastos se hicieron por
cuenta de las obras; otros, con cargo al presupuesto autorizado
para concurrir 4 Ja exposicién de Valencia de 1909; los restantes
se han sulragado con cargo al fondo formado con el 0,125 por 100
de los presupuestos de destajistas y contratistas que voluntaria-
mente contribuyen & los servicios de cardcter social, escuela, bo-
tiquin, etc.
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Pesetas.

Camara y primeros gastos materiales....ooeee 850
Operador: desde 15 Abril 1908, 6 sean siete anos &
180 pesetas (préximamente ‘/; del jornal de

QlECEPICIBER) s v v v arnor ey 1,260

Portes, sobres y trabajo de coleccionar fototipias. 184

e SUMBererersrrransorrinrrans 2.204

——————

Publicaciones impresas. —La monografia de las obras de este
pantano estd en preparacién. Al efecto, van compuestas 35.800
fichas extraidas de veintiséis proyectos y nueve liquidaciones
parciales, 315 relaciones de gastos, 100 atestados diversos, 1.500
planos, dibujos y croquis, 8.500 cartas recibidas y otras tantas
expedidas. :

He aqui lo poco y fragmentario publicado hasta la fecha:

Ministerio de Fomento. Servicio Central Hidrdulico: «Pro—
yecto de compuertas y toma de aguas redactado en 1911». Ma-
drid, 1912; un folleto. )
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Revista DE Oras Punnicas: 19 de Noviembre de 1908, «Fun-
dacion de las ataguias por aire comprimido»; 18 de Agosto de
1910, «Cimentacién de la presa principal»; 20 de Julio de 1911,
«Pliego de condiciones para el suministro de cemento Portland,
redactado en 1909»; 27 de Julio y 3 de Agosto de 1911, «Pro-
vecto de compuertas y toma de agua redactado en 1911»; 29 de
Mayo de 1913, «Pantano de La Peila» {sucinta descripcion de las
obras).

Madrid Cientifico: 25 de Febrero de 1913, «Abusos y despil-
farros» (?) (una rectificacion & E! Economista); 25 de Julio de
1913, «El pantano de La Pelia» (sucinta inlormacién); 5 de Sep-
tiembre de 1913, «Los montes y los pantanos» (una rectificacion
al Sr. C.).

Notas redactadas para varios.-—Septiembre 1906.—Sobre un
proyecto de ataguias de hormigdn.

3 Abril 1907.-—Bosquejo geoldgico de La Pena.

26 Agosto 1907,—~Sobre empleo de arena artificial.

16 Marzo 1908.—Coste de ‘uneles.

17 Marzo 1908.-—Coste de trincheras.

18 Marzo 1908. —Coste de trompas y de pozos.

Abril 1908.—Sobre morteros mixlos de cemento Portlaud y
cal grasa.

Abril 1908.—Sobre comparacion de arenas en morteros em—
pleados.

12 Septiembre 1908.—Bosqu~jo de las obras del pantano,
para la Comisiou del Congreso de Progreso de las Ciencias cele-
brado en Zaragoza en 1908,

Mayo 1909.—Nota explicativa de los eleclos presentados por
las obras del pantano La Pena en la Exposicion Universul de Va-
lencia de 1909, '

Mayo 1911.—Bosquejo de las obras del pantano para la Co-
mision del IX Congrego Internacional de Agricultura celebrado
en Madrid en 1911,

Noviembre 1911.—Sobre 1.400 ensayos de cementos, arenis
y morteros presentados 4 la Comision designada en 25 de Octubre
de 1911 para informar acerca de una norma de recepcidn de ca—
les y cementos,

22 Agosto 19 1‘2.—Coopei'ativa obrera de consumo.

24 Agosto 1912.—Escuela obrera.

29 Agosto 1912.—Servicio sanitario y registro de obreros
menores de edad.

Agosto 1912.——Precios y costes parcinles.

Agosho 1913.—8ehre el perfil de las presas.

11 Marzo 1914.—Costle de arena artilicial.

1.° Junio 1914.—Sobre fijacion del nimeroy didmetro de
vilvulas para una toma iolerior de agua.

2 Septiembre 1914, —Cosle de cuiieras & brazo y con marti-
llos pneumdticos.

Marzo 1915.—Estudio de las correcciones de torrentes & car-
so de la sexta Division Hidroldgico Forestal, con aplicacién d la
conservacion de los pantanos.

Concurrencia d Kaxposiciones.—Estas obras no concurrieron
la Exposicién Hispano-Francesa, celebrada en Zaragoza el ailo
1908, 4 pesar del interés que tenian para la comarca de Zarago-
za, porque la cimentacion de la presa principal aparecia 4 la
tazon envuelta, para muchos, en grande incertidumbre.

Por orden del Ministerio de Fomenlo comparecieron en la
Exposicién nacional de Valencia de 1909 con los objetos siguien-
tes: un plano general del emplazamiento de las presas y de los
talleres 4 escala 1 : 250, una vista general de las obras i esca-
la 1: 500, un cuadro con 26 vistas parciales fotogrificas de las
obras, un cuadro con el estudio comparativo de arenas, modelos
reducidos de criba oscilaute, curva-carriles, cambio de via, pla-
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taforma para bloques, dos vagonetas volquetes, cubo para mor-
tero, grias Derrick de mano y eléctrica y una nota explicaliva
para el catdlogo. Nos fué concedido diploma de honor y coope-
racion. El gaslo por cuenta del Ministerio fué de 7.999,87 pese-
tas. Todos los citados objetos han pasado al Museo de la Escuela
de Ingenieros de caminos. .

Tambhién han concurrido estas obras & la Exposicion aneja al
primer Congreso de Riegos, reuanido en Zaragoza, en Octubre de
1913, presentando: un cuadro de ubicacidn y caracteristicas,
cuatro cuadros con 806 vistas de las obras y un grifico de ré-
gimen del embalse en el verano de 1913, primero en que se
empled. '

Inscripciones en las obras.— La carretera y el ferrocarril de
Zaragoza & IPrancia por Canfranc, cruzan el pantano en el valle
del Gillego. Como los embalses destinados & riegos, tan intere-
santes para el acrecentamiento y bienestar de la Patria, suelen
tener emplazamientos poco frecuentudos, se ha aprovechado la
leliz circunstancia sefialada del pantano de La Peiia, para demos-
trar al gran pablico sus caracteristicas, con rétulos de azulejos
blancos con letras simples azulez, puestos muy aparentes sobre
las rocas. Eslan hechos los siguientes rétulos:

«Pantano de Lia Pefia.» Presa de la Gorgocha: Altitud de la
coronacion sobre el mar, 541,0 metros. longitud, 111,70 me-
altura, 41 metros sobre agua y 17,90 metros bajo agua; total,
53,90 metros; grueso en cimiento, 33,55 metros; volumen,
32.817 metros clibicos. Terminada en Abril de 1913,

«Pantano de La Pefia.» Presa del Collado: Longitud, 71,20
metros; allura 19 metros; espesor del cimiento, 15,90 metros,
wolumen, 16,065 metros cubicos. Altitud de lu coronacién sobre
el mar, 541,0 metros. Terminada en Septiembre de 1911.

«Pantano de La Pefian. Aliviadero. Umbral, 4 5 metros bajo
coronacion de presas. Diex tineles: fongitudes, 220,50 4 244 me-
tros; didmetros, 5.20 metros; anchura de boca, 15,20 melros.
Mixima evacuacion total, 2900 metros cuibicos por segundo,
Terminado en Febvero de 1914.

«Pantano de La Pena», Toma de agua & 15,90 metros bajo
coronacion de presas: Cuatro vilvalas de 60 centimetros de did-
metro. Toma total mdxima, 16,8 metros cubicos por segundo.
Aho de 1914.

Estos cuatro rétulos, que suman 15,90 metros cuadrados,
han costado 4 25 pesetas por metro cuadrado en Valencia.

Otros dos rétulos en preparacion, que probablemente serdn
simplemente pintados en los muros de las respectivas construc-
ciones, dirdn asi:

Gierre de la galeria derecha (6 izquierda, que es igual) de
limpia, & 37,60 metros bajo coronacién de presas. Tres vanos:
Altara, 2,80 metros; anchura, 1,20 metros. Seis compuertas de
4 8 toneladas. Potencia de la gria, 15 loneladas. Potencia de
cada gato, 60 toneladas. Alio de 1914,

Finalmente, se proyectan rétulos para otros elementos im-
portantos de la obra. Dos iguales, para ambas tomas de agua in-
feriores, consistente cada una en una vdlvula especial de 0,80
metros de didmetro, al nivel aproximado de las compuertas de
limpia. Otro, complementario del rétulo del aliviadero de super~
ficie, refevenle 4 diez alzas automadticas de 15,20 metros de lon-
gitud para elevar el nivel normal & 3 metros sobre los umbra-
les, con aumento del embalse en 7 millones de metros ci-
bicos. '

Personal y material sobrante.—Desde que acabaron las obras
propiamente dichas de las presas, se procurd dar util salida &
dichos sobrantes, enviando al Servicio Central Hidrdulico y 4 los
Ingenieros directores de obras andlogas, una circular expresiva
de operarios especializados y un inventario delallado de medios
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auxiliares, del cual van expedidas tres relaciones parciales.
1Tasta ahora se han aprovechrdo de eslas ofertas el Servicio Cen-
tral Hidriulico y los pantanos de Belsué, Moneva y Ioix.

e A oo

EL CLIMA DE AYER Y HOY

«No lloraba tan tiernamente Elena al representarle el cristal
los estragos que el tiempo habia hecho en su bellesa: IFlet quoque
ul in speculo ruyas conspevit aniles Tindaris, como el nianda se la-
menta- de las ruinas que contempla en su vejex imaginaria. A
cada paso se oyen las quejas de que el transcurso de los siglos
lia abreviado & Ja vida humana los plazos, debilitado las fuerzas
corporales, aumentado el numero de las dolencias, disminuido
por delecto de la facultad prolifica ¢l de los individuos; y para
dar materia mds dilatada al dolor, en todo aquello que puede
servir al hombre, se representa la misma decadencia, en los ali-
mentos menos sustancia, en los medicamentos menos virtud, en
la tierra menos feracidad, y hasta en los cuerpos celestes mds
débiles influjos.»

Con esas palabras empezaba el padre Ileij6o su discurso sobre
la «3enectud del Mundo» incluido con el nim. 12 en el tomo 1
de su ZTeatro critico universal publicado en 1726, y aunque van
transcurridos casi dos siglos, los errores que combatfa el ilustre
henedictino no han sido todavia del todo aventados de los cere-
bros, ni aun de los doctos: solo que hoy, huyendo de la zafia ig-
norancia del vulgo, suelen variar de forma y hasta saliv adecen-
tados con el ropaje y los atavios de la ciencia.

,Cudutas veces no hemos oido hablar, por ejemplo, de las
excelencias del clima de Espaiia en los tiempos remotos, de la
riqueza y feracidad de su suelo, de la multiplicidad de sus pro-
ducciones y hasta de la poblacién enorme que, con tales venta-
jas, lleg6 4 sostener nuestra Peninsula? Cierto que dan alguna
apariencia de verdad 4 la leyenda los relatos de algunos antiguos
historiadores, no siempre notados por su espiritu critico, y cuyas
afirmaciones, al pasar de unos en otros, suelen llegar hasta nos-
owros considerablemente amplificadas, por el empeiio de todos
de enaltecer el objeto que tratan, empeilo al que no siempre es
extralio ese desmesurado amor pairio que rara vez se detiene, ¥
nunca lo hace sin disgusto, en los limites precisos de la mdis ri-
carosa exactitud. Pero si es esto cierto, y no 4 todos se ha de
pedir el cotejo minucioso de textos y citas, no -menos cierto es
que la creencia encuentra preparada favorable acogida en aque-
lla tristemente plicida tradicién, no olvidada todavia por la fan-
tasfa del pueblo, de la edad dorada, con que plugo adornar & los
poetas la cuna de la humanidad.

Esto es, sobre todo, palente, en lo que al clima se refiere, por-
que, si éste depende de la latitud del lagar, de su disposicion
topografica y de la distribucién & su alrededor de tierras y mares
sen qué puede haber cambiado desde los tiempos histéricos, si
ningin cambio importante ha tenido lugar durante ellos en nues-
tra geografia fisica? No es posible hoy recurrir 4 un supuesto
misterioso envejecimiento del mundo; pero las antiguas conse-
jas siempre buscan nuevos afeites con que disimular sus arru-
gas, y 4 la hora de ahora es la accién abusiva & impremeditada
del hombre en el descuaje y roturacién de montes y selvas, la
que carga con el sambenito de todos esos supuestos cambios de
clima, que nos habrian traido la sequedad ambiente, la escasez
6 irregularidad de las lluvias, las temperaturas extremas, y queé
amenazarian con dejar convertido en el porvenir en desolado
desierto el que un dia fuera terrenal paraiso.
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Quizds atin es0s mismos descuajes se han exagerado en de-
masia, y faltaria probar si, en la época de mayor esplendor de
la dominacién romana, el irea forestal de Espaila en la parte
més poblada y rica era muy superior 4 la de hoy; perd sea de
ello lo que quiera, el atribuir 4 ese cambio la sequedad del clima
es olvidar que no hay en Europa pafs alguno donde la devasta-
cion de los montes haya sido mds completa que en Inglaterra, v,
sin embargo, es ¢sta también de los mais hdimedos y luviosos,
hasta el punto de haber sido bautizado con el titulo de «nebulo-
sa Albion».

Y es que la lluvia depende casi exclusivamente de los vientos,
y los vientos de la circulacién general y de las grandes perturba-
ciones de la atmésfera, y esto, que es hoy punto fuera de toda
duda en la Meteorologia moderna, era ya conocido de nuestro
§sneca, que decia al hablar de los vientos en sus Cuestiones natu—
rales:

«Ya amontonan las nubes, ya las diseminan 4 fin de repartir
las Nuvias sobre todos los climas. EL Auster las empuja hacia -
Ttalia; el Aquilén las rechaza hacia Africa; los vientos etesios no
las dejan permanecer sobre nuestras cabezas. Estos mismos vien-
tos, y en la misma época, vierten sobre la India y la Etiopia to-
rrentes continuos». (1) o

Para probar la mayor humedad de las épocas pasadas, se ha
pretendido, en ocasiones, buscar argumento en el mayor caudal
que se ha supuesto en los rios, deducido de las facilidades ma-
yores 6 menores que prestabaun & la navegacion. Y asi; por ejem-
plo, se ha dicho del Guadalquivir, bajo la fe de Estrabdn, que en
la época romana era navegable hasta Cérdoba.

Es esta una especie de argumento que reposa sobre una con-
fusi6n digna de ser notada. No es precisamente un gran caudal
lo que necesita un rio para ser navegable, sino una pendiente
débil que haga la velocidad pequeila y facilmente manejable la
embarcacion. Si asl no ocurre, un gran caudal, lejos de ser de-
seable, puede ser inconveniente Y hasta imposibilitar en abso-
luto toda navegacion. Ahora bien, si hay algo en el rfo que no
puede haber cambiado de manera sensible, es su pendicnte ge-
neral. .

Por otra parte, en ejemplos de esta indole, y no es el del
Guadalquivir el \inico que se cita, habria que tener también en
cuenta las épocas del aflo en que la navegacién estaba expedila,
porque el caudal varfa considerablemente de una 4 otra estacion;
y, sin embargo, es este punto sobre el que no suelen ser muy ex-
plicitos historiadores ni gedgrafos.

Ya hacfa notar D, Eduardo Saavedra que habia una causa
general para que la extensién navegable de nuestros rios fuera
menor que en la época romana, y €3 la multiplicacién, sobre
todo 4 partir de la Edad Media, de molinos y artefactos, cuyas
presas construidas sin portillos presentaban un- obsticulo dificil
de franquear; pero en el caso particular que nos ocupa, habrd
también que tener en cuenta la naturaleza especial del trafico,
que no siempre se tiene, y que es, sin embargo, elemento im-
portante de juicio.

Porque es cierto que Estrabon dice:

«Las orillas del Betis son de toda la regién la parte mis
poblada; este rio puede ser remontado hasta una distancia de
1.200 estadios, préoximamente, del mar, es decir, hasta Cérdoba
y aun un poco méas arriba»,

Pero después de ponderar el cuidado extremo del cultivo de
sus margenes y la amenidad de sus orillas, aflade: «los transpor—
tes de gran tonelaje pueden remontar hasta Hispalis, es decir,
unos 500 estadios, préximamente, ¥ los buques mds pequelos

(1) Libro V, cap. XVIIL



