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Revista dg las principales publicasionss técnicas.

El Barge Canal del ilstado de Nueva Yerk.

Monsieur Leclere de Pulligny, Ingeniero Jefe de puentes y
calzadas, publica en los Annales des Ponts el Chaussées un inte-
resante estudio sobre este importante canal, y de él entresaca-
mos los datos necesarios para redactar la presente nota.

En el resumen histérico que precede & la descripeion del
canal dice el autor que la parte central y la oriental de los Esta-
dos Unidos poseen una red muy extensa de rios mas ¢ menos
navegables

Los Bstados de Nueva York, Pennsilvania, Ohio ¢ Indiana
construyeron, & principios del siglo XIX, un gran numero de
pequenos canales, que, en su mayor parte, estan en la actualidad
abandonados.

Entre los que quedan en servicio es el més importante el
canal Eric que va del lago Bric al de Hudson.

El Estado de Nueva York esta en vias de hacer sufrir 4 este
canal y 4 sus afluentes una transformacion completa elevando
su anchura en el fondo 423 metros por lo menos y su calado 4
3,656 metros de modo que puedan pasar por ellos barcos de
2.700 toneladas.

Iiste canal transformado serd el Barge Canal, que vendra &
ser una de las mayores obras de navegacion del mundo.

Para demostrar este aserto lo compara el antor con el canal
de Panamé.

Este tiene 81 kildmetros de longitud, aquél tendra 850. Ll
costo del primero se ha calenlado en 1.950 millones de francos,
el del Barge Canal en 560 millones. La trinchera de la Culebra
ha producido un enorme desmonte que ha hecho que el total de
la excavacion en Panama se eleve & 134 millones de metros cii-
bicos; el del Barge Canal es de 84 millones. Se necesitaron
4,6 millones de metros citbicos de hormigén en Panamd y
2,3 millones para el Barge Canal, pero en aquél se repartid en
seis pares de esclusas solamente, mieutras que en éste se verifi-
cara en H7 esclusas del tipo normal y varias mas pequefias. Hay
también que construir ¢ transformar 34 presas y que ejecutar
200 puentes. _

Relata después M. Leclerc el origen y las vicisitudes porgue
han pasado los antiguos canales del estado de Nueva York, Erie,
Champlain y Oswego y dice que para comprender la transfor-
macion que han sufrido en la actualidad estos canales conviene
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examinar la figura 1." que muestra los cursos de agua existen-
tes entre Butfalo y Albany anteriormente & la construccién de
los canales. * ~

Se ve que desde Albany hasta el pequetio pueblo llamado Ma-
cedon, 25 kilémetros al ste de Rochester, estos cursos de agua
forman una cadena continua.

Partiendo del Este, esta primero el Hudson, de Albany &

Waterford, despues el Mohawk, de Waterford hasta Roma. Hay
en seguida dos pequeiios cursos  de agua, el Wood Creek y el
Iish Creek, hasta el lago de Oneida, sigue después este lago,
encontrandose entonces el Oneida River hasta la localidad deno-
minada Three Rivers y de aqui & Oswego; al Norte, se tiene el
Oswego River.

Partiendo ahora del Oeste, de Macedon, tenemos el Mud
Creek hasta Lyons y de Lyons & Montezuma el Clyde. De Mon-
tezuma & Three Rivers se sigue el Séneca River que sale del
lago del mismo nombre. Del mismo modo del Hudson al lago
Champlain, se tiene el Hudson desde Troy hasta el Fort Bdward;
existe en seguida el Bond Creek y el Wood Creek hasta Wi-
tehall que estd en la punta del lago Champlain, extendiéndose
el lago desde este punto hasta Rouses Point, en la frontera del
Canada.

Los primneros transportes que tuvieron que hacer en estas re-
giones primero los indios y luego los colonos americanos los
realizaron, naturalinente, & lo largo de los cursos de agua, con
ayuda de barcas 6 de armadias, salvande los rapidos y las lagu-
nas por medio de acarreos por tierra.

La Western-Island Lock Navigation Co. hizo sus primeras
obras de mejora en el siglo XVIII, rectificando y profundizando
estos cursos de agua y construyendo presas y esclusas.

Pero no es facil mejorar cursos torrenciales de agua someti-
dos 4 crecidas violentas durante una parte del afo y privados
de aguna durante la otra. Los Ingenieros sin experiencia que em-
prendieron esta tarea aprendieron bien pronto y cambiando de
pensar prefirieron canales laterales de pequefia seccidn, cons-
truidos & una cota media como en luropa, no sirviéndose del rio
mas que para abastecerlos.

Desde 1810, la Memoria presentada a la asamblea respecto 4
los canales que habian de constrairse por el listado, manifesta-
ba que «la experiencia de luropa habia hecho abandonar desde
hacia mucho tiempo la jdea de utilizar el lecho de los rios para
establecer cn ellos la navegacion» y los nuevos canales fueron
canales laterales, con un camino para halar en una de sus
orillas,

En tanto que la competencia con los ferrocarriles no fué muy
activa, estos canales de pequefia seccién y de traceién animal
han podido explotarse econémicamente.

Hoy dia las condiciones han cambiado. Lo que es necesario
es, propulsion mecanica, velocidad y barcos de gran capacidad.
Todo esto exige grandes secciones, y los Ingenieros americanos
creen que en el lecho de los rios mejorados es donde se les pue-
de obtener con el menor gasto, mientras que los rios torrencia-
les no presentan ya dificultades que los Ingenieros no sepan
vencer con sus presas moviles, de puente superior, movidas me-
cinicamente.

Asi, en tanto que los canales actuales son canales laterales
construidos cerca de los riog de que acabamos de hablar, sin
comunicacion ¢ casi sin comunicacion con ellos, el Barge Canal
serda una canalizacion de estos cursos de agua establecida en su
mismo lecho.

En 710 kilémetros de nueva navegacién, 560 4 610, es decir,
del 80 al 85 por 100, se han establecido sobre el cauce de un cur-
so de agua natural, rfo, arroyo ¢ lago.

Al Oeste de Macedon los arroyos corren de Sur a Norte 4 tra-
vés del camino que debe seguir el canal, y su cauce, por tanto,
no puede proporcionar ningun auxilio.

Resulta de aqui que de Maceddn & Pendleton, 4 28 kilome-
tros al Noreste de Buffalo, el Barge Canal serd casi enteramente
un ensanchamiento en el mismo sitio del Canal Erie, y sera,
como ¢l, puramente artificial.

De Pendleton & Tonawanda el canal ntilizard el Tonawanda
ereek, y de Tonawanda 4 Buftalo el Nidgara.

De Greece 4 Pittsford el Barge Canal abandonara el trazado
actual para atravesar 4 nivel el Genesee river. Este rio servira
de ramal para servir 4 Rochester.

Del mismo modo, de Montezuma, cerca del lago Cayuga, 4
Roma, mas alld del lago Oneida, durante 100 kilémetros, préxi-
mamente, el nuevo trazado se separa mucho del antiguo. Este
contorneaba el lago Oneida 4 una gran distancia al Sur, sirvien-
do 4 Syracusa en }a punta del lago Onondaga y 4 la ciudad mis-
ma de Oneida. LIl Barge Canal seguird, como se ha dicho, los
rios, %r pasara por el lago Oneida. Syracusa sera servida por un
ramal.
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Buffalo, Rochester, Syracusa y Albany son las principales
poblaciones situadas 4 lo largo del canal.

Para resumir lo gue coucierne al trazado del Barge Canal,
se puede ohservar que su ramal Champlain, prolongado al Norte
por el rio Richelin, y al Sur por el Hudson, pone en comunica-
cion las dos metrépolis, Montreal y Nueva York, por una linea
casi recta de 550 kildmetros de longitud.

Su ramal lirie, de 520 kilémetros de longitud, entre Albany
y Buffalo, pasa al Hudson, es decir, & Nueva York, en comuni-
cacidn con los Grandes Lagos, esta admirable red de mares in-
teriores que se extiende sobre 1.600 kildmetros hasta el corazdn
del continente americano, y forma la desembocadura del inmen-
$0 granerc americano y canadiense del Noroeste.

In fin, en medio del ramal Erie, no lejos de Syracusa, el ra-
mal Oswego hacia el Norte ofrece un trayecto directo hacia el
lago Ontario, al pic del Nidgara y hacia el candaloso San Loren-
zo que forma su continuacion. o

Una vez descrito, como acabamos de ver, el trazado del canal,
pasa el autor & tratar de la scecion transversal, y 4 este proposi-
to dice que después de su segundo ensanchamiento (1892-1898)
la mayor parte de los canales Erie y Champlain tenian una an-
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chura de 21,30 metros en la linea de agua y 17 metros en el
fondo con un calado de 2,10. Bstas dimensiones sc han modifica-
do del modo siguiente:

Il calado sera en todas partes de 3,60 metros por lo menos.

Bn las partes de rio la anchura serd de 61 metros, en las
partes de desmonte de tierra (fig, 2.%) la anchura seri de 23,6
metros, en el fondo con taludes de 2 de base por 1 de altura, for-
mando en la linea de agna una anchura de 37,60 metros y una
seccidn mojada de 112 metros cnadrados.
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cuadrados, estaba en una relacion de =5 oon la seceidn mo-
LT

jada del canal (110 metros cuadrados). Se crefa que en estas con-
diciones y con 61 centimetros de agua bajo el barco, éste podria
adquiric velocidad sin més gasto de fuerza que al aire libre.

Iin el proyecto que en la actualidad se ejecuta se ha conser-
vado la longitud utilizable de las esclusas en 94,50 metros, pero
se ha elevado su calado 4 3,65 metros, siendo su anchura de
13,70 metros.

Se preven barcos de 1.350 toneladas métricas, es decir, de
dimensiones 45,70 < 11,50 >< 3,05 metros, probablemente. Estos
barcos entrardn en las esclusas en tandem, y se dice también
que podran cruzarse en todo el recorrido del canal.

Con una anchura en el fondo de 23 metros y dos barcos de
11,50 de anchura, sn cruzamiento exigird bastante precision.
Por otra parte, la relacion de la seceién mojada de estos barcos

4 la del canal sera de SRR esta reduccién podra influir en
g ic

las velocidades correspondientes & una potencia dada; pero estas
dificultades no existiran en la navegacién por los rios y en los
lagos, es decir, en la mitad del trazado. '

Una ojeda sobre el perfil en longitud del Barge Canal (figu-
ra 3.") muestra al Este del lago Oneida un tramo de particion en
la cota 128 metros, el de Roma, y una pendiente bastante rapida
hacia el Iiste que termina en Waterford por un salto de 55,50
metros entre el nivel del tramo de Crescent (56 metros), y el de
Troy, que s el del Hudson (== 38 centimetros).

Iiste desnivel se salva por cinco esclusas de gran desnivel,
agrupadas en una longitud del canal de 4 kilémetros aguna arri-
ba de Waterford. Il salto total de Roma & Iroy es de 127,60 me-
tros, en una distancia de 155 kildmetros.

Yendo del tramo de Roma hacia el Oeste, la pendiente es mas
suave. Se desciende primero 17 metros hasta el tramo de Syra-
cusa (111 metros) y agui la pendiente cambia de sentido.

Subiendo hacia Buffalo los escalones se agrupan en Lyons,
en Palmira y en Rochester. De este punto & Lockport se extien-
de un gran tramo tinico de 85 kildmetros. En Lockport una es-
clusa doble de 15 metros de désnivel total da acceso al tramo de
Buffalo, al nivel del lago lirie (172 metros). De Syracusa a Bul-
falo se sube 61 metros en una longitud de 217 kilémetros.
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Sin embargo, los taludes podran reducirse donde fuera nece-
sario con tal que la seccién mojada del canal no sea inferior 4
105 metros cuadrados.

En las trincheras de roca la anchura sera de 28,70 metros en
el fondo y las paredes serdn casi verticales.

Para los Ingenieros de la Comisidn estas secciones corres-
pondian & barcos de 45,70 > 7,60 >< 3,05 metros con un tonclaje
de 900 toneladas, proximamente, y a esclusas de 94,50 metros
de longitud utilizable, 8,50 de anchura y 3,35 de calado.

Como la seccidn mojada de estos barcos era de 23,20 metros

Las presas que existirin en el canal seran 39, de ellas 28 nue-
vas; citaremos, por su importancia, las del Mohawlk en niimero
de 10, de Waterford a Roma: dos fijas agua abajo de Schenec-
tady y 8 moviles agua arriba de este punto.

Para salvar los desniveles que existen entre los diversos tra-
mos, tendra el Barge Canal 57 esclusas nuevas, que tendran 100
metros de longitud entre las puertas, con una longitud utiliza-
ble de 94,50, 13,70 metros de anchura y 3,65 de altura de.agua.

Tanto de aquéllas, como de éstas, da el autor amplios deta-
lles en el articulo citado.




