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(conrINvAcION) (1)
Conducta general del elemento obrero.

Avanzadas estas obras en el camino de I'rancia, han sido re-
fugio temporal de emigrantes y aventureros, y también proba-
blemente de profugos y malhechores con nombres supuestos.
Algunos desaparecieron sin pagar posada, pero nunca se registré
robo ni ningun atentado propio de gente maleante 6 forajida,
acaso porque no lo consintié el ambiente de honradez de la po-
blacién obrera estable, verdaderamente ejemplar.

En once ailos s6lo cuatro hechos punibles han podido regis—
trarse. Un carpintero lundtico fué separado de las obras por mal-
tratar 4 su mujer, y ésta hubo de ser amparada por las autori-
dades. Un ajustador, dispulando con su contramaestre en el ta-
ller, amenazé con arrojarle un objeto, por lo cual, tras declara-
ciones sumarisimas, fué despedido; pero se readmitié, & ruego
suscrito por el ofendido y todos los declarantes, quedando sujeto
4 un descuento voluntario, temporal, en favor de la Cooperativa
obrera. Dos obreros jovenes, celosos por una muchacha, regaiia-
ron y llegaron & sacar armas, sin consecueuncias, siendo ambos
separados de las obras. Un guarda del pantano traté descortes-
mente 4 la mujer de un operario, por cuestiones domésticas, y
fué recargado con servicio temporal extraordinario.

En dos ocasiones se apercibié con cesantia 4 dos mulateros
por golpear 4 las bestias y vociferar.

Los dias festivos solia bailar la gente, incluso nifios y ancia-
nos, en la glorieta frontera & la casa-oficina, y los mozos hacian
ronda.

En las solemnidades habia, ademds, carreras & pie y cuca-
fias. Sin ostentarse auloridad alguna, no se dio caso de lamentar
altercados 6 groserfas ni de tener que recoger un borracho.

Sistemdticamente se concedieron permisos & 1os operarios es—

(1) Véase el numero 2051,

tahles para ausentarse por causa justificada y, sin embargo, las
ausencias fueron insignificantes.

Modestisimos jornaleros lormados en este ambienle, muchos
de ellos desde ninos, fuertes y laboriosos, y por ende tranquilos
v alegres, demostraron su aptitud para manejar pronto y hibil-
mente mecanismos variados, y demostraron excelencias fisi-
cas, no amenguadas por el vicio, hasta el punto de que los ciru-
janos desistieron casi siempre de amputaciones, aun en casos de
enorme destrozo de misculos y huesos por accidentes del trabajo,
confiando con acierto en regeneraciones rdapidas de los tejidos.

————— e

Influencia del ferrocarril transiberiano

EN EL DESARROLLO DE LAS POBLACIONES

(Zeitung des Vereins deutscher Eisembalnverwaltungen).

Toda grande via de comunicacién ejerce una influencia con-
siderable y decisiva en el desarrollo de las poblaciones y de las
campilias en que presta servicio; es un hecho cierto tan sencillo
y tan evidente, que es intil facilitar pruebas. ;Sucede lo mismo
con el ferrocarril transiberiano? Frecuentemente se ha dicho y es
opinién general apoydndose en los precedentes. Sin embargo,
resulta interesante ver confirmado este hecho prdctico por medio
de ntimeros basados sobre estadisticas oficiales; las que acaba de
publicar el Mensajero del Gobierno Ruso (Prawiteljstwenny Wjestnik),
dan clara idea de la accidn ejercida por el ferrocarril transiberia-
no en los territorios que atraviesa. Se ha procedido 4 efectuar
investigaciones para determinar la medida en que esla influencia
se manifiesta. '

Los resultados de esta informacién han sido numerosos ¢

instruclivos; solamente indicaremos los mds notables, seialando
el desarrollo de algunas poblaciones y el descenso de otras; estos
datos seran, por lo demds, suficientes para que nuestros lectores
puedan hacerse una idea exacta de la situacion.
' El documento de que se trata da primeramente los informes
relativos al aumento de poblacion de cierto numero de ciuda-
des, poniendo 4 la vista el presupuesto municipal de cada una de
ellas, para sehialar los créditos que han podido ser afectados en el
engrandecimiento y perfeccionamiento de las diversas instala—
ciones.

De cuatro de estas poblaciones se ha podido indicar ademds
el movimiento de mercancias. Las cantidades se indican en el
cuadro siguiente:




70
Kimero de habitantes, Presupuesto municipal. Movimicnto cometefal.
POBLACIONES
SR IOV (LTI IETLIN e B
Pesetas oro.|Pesetas oro]l das. das
Tomsk........... 52,430 107.711{{ 1.924.500] 3.615.600|| 40.951| 116.300
Trkoutsk.........||p1.484] 113.288/3.119.400| 6.301.500|} »- | »
Omsk........... 37.470f 127.869 » » 81.902| 245.706
Wladivostok.... . .|| 28.936] 120,000{| 1,209.600| 2.940.000 » »
Blagovijeschts- } .
cheusk........ 32.606| 76,544} 801.000| 2.280.900 » »
Krasnojarsk... ...[[ 26,653 62.000f| 549.900| 1.441 500 22.933| 114.663
Novo-Nikolajevsk| 8.473] 70.000( 212.700| 1.843.200|55.522| 319.418
Tobolgk.......... 20.427| 38.000j| 379.200| %21 500 » »
Barnaoul........ .129.408] 45.714{1 300.000| 1.680.000 » »
Tgchita..........I11.480] 73.114}| 352.500{ 1.290.000 » »
Ssemipalatinsk...|{26.353] 39.280 » » » »
Tioumen.........!{29.588| 50.600 > > » »
Chaborovsk... ... 14.532| 50.026 » » » »
Nikolgk-Oussou-
riskiv.ooooni i RO32| 52.182 » » » »

Entre todas estas poblaciones, Novo-Nikolievsk es la que ha
tenido un desarrollo mds prodigioso, su magnifica situacion geo-
grafica sobre el Obi y en el ferrocarril le sirvid desde el princi-
pio para extenderse por el rico territorio cruzado por el Tran-
siberiano y regado por el gran rio navegable el Obi. El informe
oficial aflade, que en 1904 era todavia una localidad de 15.000
habitantes. En el corto lapso de tiempo de diez afios se ha des-
arrollado en proporciones estupendas y counvertido en un gran
centro comercial, & pesar de las condiciones que existen en Sibe-
ria. Una evolucién andloga se ha verificado en Tschita, Wladi-
vostok, Nikolsk-Oussouriski y Omsk; esta ltima poblacién debe
principalmente su desarrollo & la privilegiada situacién que ocu-
pa en la interseccién del Irtych con el Transiberiano. Por el con-
trario, el informe donde tomamos estos datos sefnala quelrkoutsk,
aun habiendo progresado notablemente hasta la actualidad, estd
en visperas de declinar bajo la influencia contraria del ferro-
carril; anteriormente servia de depdsito central de las mercan-
cias transportadas hacia el Oeste: alli se depositaban antes de sua
reexpedicién. Actualmente, su influencia no es lo suficiente-
mente grande para centralizar el trdlico como en otros tiempos;
hoy el ferrocarril lransporta directamente las mercancias & su

destino. La misma suerte parece ser que le ha correspondido &

Tomsk, que lleva el sobrenombre de «Moscou siberiano».

Unida & la gran linea del ferrocarril, por un simple empal--
me, ha visto desaparecer su trifico que se hace en la actualidad
por Novo-Nikolalevsk, quedando relegada su importancia unica-
mente como centro administrativo y escolar. Tioumen, antes la
«puerta» de la Siberia, 4 pesar de su situacién en la linea de
Perm y sobre el Toura, ha perdido en importancia comercial
desde la construccion del Transiberiano. EL Toura y el Tobol
llevan poca cantidad de agua y no se ha hecho nada para la con-
servacién de los canales, ni con mayor razén, para aumentar su
profundidad, asi es que las mercancias se remiten de mas en mas
por la gran linea del ferrocarril siberiano.

La extensién de la zona de influencia del Transiberiano es
por lo demas fécil de reconocer por el desarrollo de Ssemipala-
tinsk, de Barnaoul, de Tobolsk, etc.

Con estos casos presentados se ve claramente la potente ac-
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cx(.')n ejerclda por la nueva gran via de comumcamén, en la
creacién de nuevos centros de traficoen perjuicio de los que
existian anteriormente. Serd realmente interesante ver la evolu-
cién que se desarrollard en Asia, debida 4 la influencia del fe-
rrocarril del Amor; todo estd literalmente por crear, porque la
produccién industrial es todavia insignificante por falta de mano
de obra inteligente y de negociantes activos; para conseguir que

‘haya animacién y actividad en estas regiones le;anasy desiertas,

serd necesario hacer grandes esfuerzos.
H.
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UNA CURIOSA PARADOJA AHIDRAULIGA

Agua salada en ¢l ago de Miraflores, en ol canal de Panamé

Es sumamente curiosa la manera cémo se ha resuelto un pro-
blema hidriulico en el lago de Miraflores y que describe el Co-
ronel Goethals, Gobernador de la zona del canal, en su Memoria
anual.

Como se verd por la descripcion todas las previsiones hechas
por los Ingenieros han resultado fallidas, hasta el punto de tener
que abandonar instalaciones de importancia completamente ter-
minadas y en uso, declarindose impotentes para poder utilizarlas
introduciendo en ellas modificaciones.

Un problema notable se ha resuelto recientemente en el
istmo de Panamd, y la solucién ha sido en un todo contraria &
lo previsto por los téenicos. -

Hace alio y medio surgi6 el problema del suministro de agua
4 las poblaciones de la orilla Oeste del canal, incluyendo entre
ellas & Balboa. Se estudiaron varios proyectos, pero por ser el
mas econémico se adopté aquel que tomaba el agua en el lago de
Miraflores. La mayor ventaja de este proyecto radica en la [a-
cilidad de poder aumentar la dotacién de agua cuando el creci-
miento de las poblaciones lo exija.

El lago de Miraflores, con una longitud algo menor de una
milla, se extiende desde la hase de las esclusas de Pedro Miguel
(que estin hacia el lado del Pacifico, al final de la trinchera de
la Culebra) hasta las esclusas de Miraflores El agua del lago
Miraflores proviene del lago de Gatun, pasando por la trinchera
de la Culebra.

Cuando un barco pasa por las esclusas de Pedro Miguel, una
cierta cantidad de agua pasa al lago de Miraflores; una cantidad
de agua andloga se extrae del citado lago cuando un barco pasa
por las esclusas de Mirallores.

La superficie del lago de Mirallores estd 55 pies mids alta que
la marea media en el Pacifico. La carrera extrema de marea en
Panamai es de unos 20 pies. Ademds de esto, hay que hacer notar
que el lagc de Miraflores estd alrededor de 8 millas, tierra aden-
tro, de la bahia de Panamd, alrededor de la cual estd emplazado
Balboa.

Pricticamente no existe ninguna corriente desde el lago de
Miraflores 4 la citada bahia, excepto las originadas por las des—
cargas del agua de las esclusas. La marea es solamente de {lujo
y reflujo; pero cada vez que un barco entra 6 sale en Miraflores,
una cantidad de agua se descarga en el canal. Ademds de esto,
el fondo del lago de Miraflores estd mds alto que la seccién del
canal 4 la que llegan las mareas mds altas.

Se han relatado todas estas condiciones para poner de mani-
fiesto que los Ingenieros que decidieron utilizar las aguas del
lago de Miraflores para abastecer algunas poblaciones, no tenian




