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(Zeitung des Vereins deutscher Bisembahnverwaltungen).

Al final del afio 1912, la Cimara de Diputados del reino de
Sajonia ratifico en pi‘incipio la propuesia del Gobierno, relativa
4 la creacién de lineas de automéviles del Estado, encargando d
la Direccion general de los ferrocarriles del Estado de la orga-
nizacién y administracién de estos nuevos servicios, bajo la ins-
peccion del Ministerio de Hacienda. Después de la terminacién
de lns obras preliminares necesarias, han sido ya hasta el pre-
sente inauguradas para el servicio publico, en una longitud total
de 187,6 kilometros, las siguientes lineas: las de Plauen-Oelsnilz,
Plauven-Eibenstock Y Reichenbach - Rodewisch-Falkenstein el
20 Mayo 1913, la de Eibenstock-Johanngeorgeustadt el 9 Agos-
t0 1913, la de Radeberg—(}rossrﬁhrsdorf-Bischofswerdzx el 25 Sep-
liembre 1913, la de Wolkenstein-Marienberg-Olbernhau el
16 Octubre 1913, y la de Schneeberg-Falkenstein el 23 Qctubre
1913. Ademds, desde 1.° de Noviembre de 1913 ha pasado & ser
propiedad del Estado la linea de automéviles de Meissen-Wein-
bhla por Niederau Brockwitz, de un recorrido de 20 kildmetros
y explotada hasta esa fecha por una Empresa particular. Por el
pronto, todas estas 1ineas no efectian mdis que el servicio de via-
jeros y equipajes, ¥ ‘serdn explotadas durante todo el abo, &
excepcion de la de Eibenstock-Johanngeorgenstadt, que desde un
principio se previé exclusivamente para el servicio de verano,
y su explotacién fué temporalmente suspendida el 20 de Octu-
bre de 1913. _ ‘

Los Municipios interesados.en la creacién de estas lineas han
cumplido en su conjunto las condiciones que en el informe del
Gobierno se exigian. Como se presumia que los ingresos de las
lineas de que se tratla cubririan por 10 menos los gastos de ex-—
plotacién, propiamente dichos, la garantia de los Ayuntamien—
tos se Jimité & los gastos de amortizacién de los coches ¥ a los
demds gastos de instalacién hechos por el Estado. Ademas, los
Municipios han tomado 4 su cargo los locales necesarios para el
servicio de cocheras y demds accesorios; como regla general s6lo
se trata de una cochera principal con ‘el nimero necesario de
plazas para los coches, y con un taller, un local para los em plea-
dos, otro para almacén y oficina y una habitacién para el Jefe
de servicio. : .

En las lineas excepcionalmente largas ¢ en los ramales se
exige ademds, segln las necesidades, cocheras de refugio para
la noche U otras instalaciones sencillas para el deposito temporal
de los coches.

Los Municipios estén también obligados 4 facilitar los gastos
que necesitan las instalaciones para la calelaccién, agua y alum-
brado de las cocheras, mientras que al Estado incumben los gas-
tos corrietites de estas instalaciones. La conservacién de las co-
cheras; en lo que se refiere & la construccién, queda & cargo de
los Municipios.

Los Ayuntamientos interesados en las lineas anteriormente
mencionadas han renunciado & percibir impuesto alguno de con-
servacion por la utilizacion dé las calles y de las carreteras.

En las lineas que funcionan en la actualidad las tarifas de
viajeros tienen por base una tarifa individual de 6,25 céntimos
por kilometro. Este es el minimo que podri cobrarse, segun el
citado informe. En la linea de Meissen-Weinhdhla las tarifas son,
en parte, un poco mayores. GCada viajero puede conducir gratui-
tamente un nifio menor de cuatro aiios, § no ser que reclame
para ¢l un asiento aparte.

La tarifa de equipajes se ha fijado en 1,25 céntimos por kilé-
metro, habiéndose sefialado la cantidad de 25 céntimos como li-
mite minimo de percepcién. En interés de la rapidez de las ope—
raciones la tarifa no varia con el peso, estando calculada unifor-
memente para el conjunto de equipajes expedidos por un viajero;
sin emDbargo, se ha fijado un limite superior de peso que es de 40
kilogramos.

Las bicicletas y 1os perros pagan una tarifa doble de la de 1o
equipajes. Los billetes ¥ talones de equipajes los expide el con-
ductor; sin embargo, en las estaciones de ferrocarriles que cons-
tituyen el punto de origen de las lineas de automdviles, existe un
servicio de venta de Dilletes que cesa quince minutos antes de la
salida de los coches. :

Estas estaciones, durante el tiempo que estd abierta la taqui-
lla antes mencionada, admiten también érdenes telegraficas de
pedidos de asientos desde las estaciones anteriores mediante el
pago de 31,25 céntimos por billete.

Los recorridos especiales de automéviles del Estado eslin
limitados dentro de los medios de personal y coches necesarios
de que dispone la administracién. La tarifa es de.1,125 peselas
por kildmetro (comprendido en ello los recorridos sin ocuparj;
ademads, por cada hora empezada 2,50 pesetas (3 pesetas desde
las diez de la noche hasta las cinco de la mabana); la percepcién
minima es de 37,50 pesétas™ por cada recorrido. Si se aade un
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remolque al automévil el pxecxo se aumenta en 87,50 céntimos
por kilémetro.

El detalle de la organizacién de la. admxm:traméu de la.a lineas
de automéviles es como sigue: cada linea 6 grupo de lineas estd
bajo las érdenes de un Jefe de servicio que dirige los conductores
de los coches y los obreros que trabajan en el taller de conserva-
cién (ajustadores-mecdnicos, etc.).

El Jele de servicio estd encargado de inspeccionar los reco-
rridos de los automdviles y de vigilar la conservacién de los co-
ches. En caso necesario debe también conducir é1 mismo el
vehiculo. Toda la gestion del servicio y la vigilancia de la linea,

desde el punto de vista de Ja administracién técnica, estdn.con- -

flados & la estacién de alguna importancia mds préxima. Esta
estacion esti encargada especialmente de la inspeccién de las
operaciones de expedicién, de la entrada y salida de caja de las
cantidades percibidas por el transporte de viajeros y de equipa-
jes, asi como de toda la contabilidad, comprendido el pago de
los salarios.

Para simplificar todo lo posible la organizacién, los Jefes de
servicio v las estaciones de vigilancia estin colocados directa-
mente & las 6rdenes de lu divisién II (Transportes) de la Direc—
cion general, para todos los asuntos que se relieran al servicio
de los automoviles.

Los asuntos de las lineas de automéviles se examinan en la
Direccién general, bajo la direccién del Presidente ¢ de su adjun-
to y del Jefe de la divisién II, por un funcionario técnico supe-
rior del servicio de construccién de mdquinas, con el concurso
de un funcionario legista para aquellos asuntos de orden no téc—
nico. Estos dos funcionarios tienen & su disposicion el necesario
personal auxiliar. .

Por lo demds, el personal del servicio de automoviles se
compone del efectivo necesario de Jefes de servicio, conductores
y obreros (lavadores de coches, ajustadores-mecdnicos, etc.) Uno
de los Jefes de servicio,que lleva el nombre de Fharmeister (Jefe-
conduclor), ocupa un alto cargo; en sus atribuciones estd la ini-
ciacion de los Jefes de servicio de todas las lineas, yespecialmen-
te la instruccion de los conductores. Tiene la calidad de funcio-
nario y estd asimilado & un Jefe de estacidn. Los otros Jefes de
servicio son en el presente empleados de la Administracion y co-
hran por meses, ’

Se tiene el propésito, para mds adelante, de nombrar [un-
cionarios d los Jefes de servicio que hayan hecho sus pruebas.

Los conduclores de automoviles estin clasificados como obre-
ros; segiin su edad y segun su retribucidén en su profesién ante—
rior perciben un salario fijo de 4,35 & 5 pesetas, al cual se afia—
den las primas de recorrido & razén de 1,63 céntimos por kilé-
metro, ¥ los gastos de viaje 4 razon de 10 céntimos por hora.

Los ajustadores de los talleres de conservacién aislados y los
demits auxiliares necesarios se les paga el salario local de los
obreros.

E!l uniforme de los conductores lo facilita gratuitamente la
Administracién, pero fijando plazos minimos de uso.

En lo que se refiere al tiempo de servicio y de descanso de
los conductores, hasta el presente se ajustan d las prescripciones
siguientes:

«Como regla general, el tiempo de servicio diario no excede-
4 de diez horas, como media mensual, comprendido en ello los
dfas y medios dias de descanso. El tiempo de reposo nocturno
entre dos servicios serd de ocho horas por lo menos. Pequefias
reducciones de este tiempo minimo de descanso no podrin ser
hechas .mas de una vez, y esto entre dos dias de descanso com-
pleto. Para el cdlculo de tiempo de servicio se afiadird 4 las ho-
ras regulares de salida ¢ de llegada un suplemento de quince &

.
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treinta mmuLOa para sacar los coches de 1as cocheras yotro tanto’

. para encerrarlos. Si los coches quedan hasta - la salida siguiente

en un punto de término en disposicién. de emprender el regreso,
el mempo de aervmlo se contard integro mlentraa la parada no
exceda de treinta minutos, y la mitad de éste tiempo solamente
cuando exceda de la hora. Aplicando este método de cilculo .no
podrd exceder ninglin dia de trabajo de catorce horas; se.tendri
también cuidado que entre dos dias de de:canso no haya mds
que uno que exceda de doce horas de trabajo.»

Inspirdndose en estos principios se han establecido los hora-
rios de las lineas de automdéviles del Estado que actualmente es-
tin en explotacién. Después de siete dias de servicio, uno de
ellos en los talleres, los conductores tienen el octavo dia libre.

"El efectivo de material m¢vil comprende 17 automéviles y 6 re-

molques alectos 4 las lineas antes indicadas. El nimero de asien-
tos de los antomdviles, sin contar el’ del conductor, es de 18 &
20, y con carga completa pesan, aproxxmadameme, unas 5-tone-
lddas, de las que 3 y '/, son sobre el eje posterior, siendo en es-
tas mismas condiciones la velocidad mdixima de 25 & 28 kild—
metros por hora.

Las pequenas reparaciones de los coches se efectuan en los
talleres de conservacidn. Las grandes se reservan para los talle-
res de Dresde-I'riedrichstad, que estin provistos de la maquina-
ria necesaria para ello.

Hasta ahora la creacién de los servicios de automéviles no ha
dado lugar 4 nuevas construcciones en estos talleres.

Se habia propuesto primeramente emplear como combustible
el benzol, es decir, un producto alemin, pero como su precio re-
sultaba excesivo, fué preciso hacer uso de hencina (6 esencia),
pesada al peso especifico de 0,750 & 0,760.

La Administraciéon ha renunciado & toda clase de seguros
contra las demandas de indemnizaciones hechas por terceras per-
sonas y de las averias que ocurran en los vehiculos, por ser re-
lativamente muy elevadas las primas exigidas. Con el fin de evi-
lar que, como consecuencia de un accidente, sea gravada nica-
mente una sola linea, se ha acordado que los gastos de indemni-
zaciones y reparacién de los coches se repartah entre todas las li-
neas 4 prorrateo en relacién del numero de coches-kilémetros.

Los resultados de explotacion durante el periodo comprendi--
do entre el 20 de \Iayo v 31 de Diciembre de 1913 han sido los
siguientes: .

El recorrido total de los automéviles ha sido de 206.929 ki~
1émetros y el de los remolques de 11.943; Jos ingresos viaje~
ros ¥ equipajes se elevaron en nimeros redondos & 148.250
pesetas; aladiendo 4 esto la entrega de fondos de los interesados,
el ingreso total fué de 149.000 pesetas, 6 sea 72 céntimos por
kilémetro de automévil. '

Los gastos totales, comprendidos los generales de administra—
¢ién, la amortizacién de los coches y los correspondientes 4 la
instalacién, han alcanzado & 124.000 pesetas, 6 sea 59,93 cénti-
mos por kilémetro de automdvil; esta suma se descompone en

.250 pesetas para gastos de peraonal y 80.750 para los de ma-
terlal ;

De esta tltima suma, 4 su vez, corresponden 39.000 pesetas
a la compra de esencia, caucho, aceite, grasa y otras mater;aa.

El producto neto obtenido, unos 25.000 francos aproximada-
mente, representa un resulltado relativamente favorable. Es pre--
ciso, sin embargo, no olvidar que no se trata de los resultados -
de todo un afio, sino que la explotacién inaugurada en 1913
abarcé precisamente los meses del afio en que el trifico es mds
intenso. )

Es conveniente considerar también que los gastos antes indi-
cados no comprenden el considerable aumento de gastos para
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preparacién y conservacion ‘de las carreteraa nacxomle; porque
circulan los automéviles.

" En el presupuesto extraordinario para el ejercicio 1914- 1915
. se ha incluido un crédito de 2.250.000 pesetas para la creacin
de lineas de automéviles del Estado. Suponiendo que este crédito
sea aprobado por el Parlamento, se deducird de é1 primeramen-
te los gastos de organizacién de las lineas ya inauguradas que se
elevan, aproximadamente, 4 450.000 pesetas, de modo que para
la extensioén ulterior de la.red de automoviles se dispondra de

1.800.000 pesetas; con esta cantidad se podrdn crear en 1914y

1915 unos 550 kildmetros de lineas de automdviles, que, ahadi-
dos 4 los ya construidos, se obtiene un total de 758 kildmetros;
e modo que en un tiempo relativamente corto adqun'u'é este
1uevo servicio una gran importancia.

A titulo de comparacién recordaremos que la red de ferro-
carriles actualmente explotada por el Estado de Sajonia, cuyo
origen se remonta & 1837, tenia en fin del aflo 1912 una exten-
sién de 3.352 kilémetros.

Como se sabe, las lineas de automdviles de los Estados bé-
varos y de Wurtemberg son Empresas de las Administraciones
postales, mientras que la Administracién de los ferrocarriles sa—
jones del Estado es la primera de esta clase de Administraciones
de Alemagia que organiza en gran escala la creacién de lineas
de automéviles.

H.

el — G

PREVISION Y ANUNCIO DE CRECIDAS

Intruceiones redactadas por el Servicio Central Hidrdulico.
CONSIDERACIONES GENERALES ‘

Con objeto de evitar ¢-aminorar en lo posible los dafios que
en las personas O en las cosas producen las aguas de los rios
cuando salen del lecho en que ordipariamente corren, € inundan
los terrenos préximos, se emplea el sistema de construir panta—
nos 6 embalses en la parte superior de las cuencas, presas de por-
tillo, es.anques laterales, defensas parciales 6 encauzamientos
longitudinales; ¥y como estas obras no siempre son econémica-
mente realizables y tienen, ademds, los Gltimos, graves inconve-
nientes, se recurre en los paises que sufren esta especie de desas-
tres al anuncio de las inundaciones con la mayor anticipacién
posible y con la exactitud suficiente para merecer la conflanza de
los interesados y para que las Autoridades puedan tomar las dis-
posiciones necesarias, tanto en defensa de las vidas de los habi-
tantes, como con objeto de aminorar, en lo que cabe, los daiios
materiales. : ;

En Espaia, salvo algunos anuncios aislados de la llegada de
crecidas, nada eficaz se ha hecho oficialmente en est» orden de
ideas, aun cuando algunas comarcas de ia Peninsula han sufrido
catdstrofes de tal magnitud que no han sido olvidadas 4 pesar del
tiempo transcurrido. A raiz de la ocurrencia se publicé una Real
orden, en 21 de Octubre de 1879, en que se trataba de facilitar
el aviso de las inundaciones 4 los ribereiios y poblaciones amena-
zadas; pero esta disposicién, bien intencionada, ha quedado prac-
ticamente fucumplida -por ser insuficiente y por falta de organis-
mo adecuado pafa la ejecucién. Sin relacién con la disposicién

_anterior, por Real orden de 3 de Julio de 1900, se encargéd ila
Inspeccién general de Trabajos hidriulicos Ja organizacion del
servicio que nos ocupa, en lo referente i la parte técnica; y por
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orden de la Direccidon general de Obras piblicas, de 11 del mis-

. mo mes y ailo, se dispone que redacte aquella Inspeccidn las ins-

trucciones necesarias. Extinguida esta entidad se confiri¢ el asun-
to & Ja Comisién central de Trabajos hidrdulicos, por Real orden
de & de Agosto de 1903 y orden de la Direccién de {3 de Octu-
bre del mismo allo; y transformada la Comisidn en el actual Ser-
vicio-central hidrdulico, por el Real decreto de su creacién de 6 de
Octubre de 1905, & éste corresponde la implantacién del servicio,
v 4 las Divisiones hidriulicas el estudio del régimen de las corrien-
tes y la prevision de crecidas, segin ‘el apartado 4.° del art. 2.°

En algunas comarcas los riberefios avisan verbalmente 4 los
de agua abajo en el momento de llegar las crecidas, partiendo i
caballo ripidamente cuando ven ascender las aguas 4 ciertas al-
turas, seflaladas por detalles del terreno, que son ya conocidos por
la prdctica; otros anuncian la riada por el sonido de cuernos, cu-
yos toques se sucedeu iransmitiéadose & lo largo del curso del
rio, etc.; pero estos avisos carecen de exactitud, se prestan & cou-
fusiones y exageraciones que les hacen poco dignos de coulianza y
son, sobre todo, tardios, por lo cual no dan tiempo para evitar
los males producidos. Algunas poblaciones, castigadas por estos
azotes, se han puesto en comunicacion con lus de aguas arriba en
solicitud de avisos de las crecidas, y aun pidieron datos para de-~
terminar las alturas probables del rio en sus térininos 4 la extin-
guida Tuspeccion general de Trabajos hidrdulicos, que ya se ocu-
pd con plausible interés del planteamiento de esta organizacion.
Ciertas Compaiiias de ferrocarril tienen también un servicio ru-
dimentario de avisos para su utilidad ‘particular, que en algin
punto se aprovecha en benelicio de ciertas poblaciones de la linea;
pero, en resumen, nada hay hecho en cuanto & la prevision, y no
existen antecedentes para (ue se pueda ulilizarlos como base de
organizacion.

Se debe fijar la atencion en el hecho de que estas lentativas
no hayan dado resultado apreciable, lo que parece se ha de atri-
buir 4 no haber iniciado el asunto con la necesaria amplitud,
por estar subordinado & otra clase de consideraciones, v quiza
también & la [alla de enlace racional entre la parte técnica de la
cuestién, y lo que corresponde i las Auloridades gubernativas,
cuyo papel en este asunto tiene que estar reducido & facilitar la
difusion de las noticias.

Como la prevision de las crecidas exige un periodo de tiem~
po preparatorio que puede ser Jargo, se ha creido algunas veces
mas practico pensar en el momento presente, es decir, limitarse
4 anunciar el peligro inmediato en 10s casos de grandes crecidas,
sin emprender integramente el estudio necesario para lu previ-
sién; pero como estos hechos son contingentes, y pasan a veces
muchos afios sin que se reproduzcan con caracteres graves, acon-
tece que cuando llega el momento oportuno, el drgano ade-
cuado estd atrofiado, 6 ha desaparecido, y la funcién no se rea-
liza. '

Como al mismo tiempo, de no empezar i preparar el estudio
detenido y constante que para la previsién se hace indispensable,
tampoco seria posible hacer nada en lo sucesivo, pues siempre
faltaria la base, se impone la necesidad, tanto de abordar el pro-
blema en su totalidad, como de tener constantemente el orga—
nismo adecuado en perfecto estado de funcionamiento.

Es, pues, preci:o establecer y organizar el servicio que co-
rresponde 4 las Divisiones hidriulicas, procurando ajustarle 4
los medios de que para este fin se puede disponer.

Las presentes instrucciones tienen por objeto establecer las
bases, fijar los ejes y reunir los conocimientos mds indispensa-
bles para el personal que ha de realizar el servicio; reglamentar
éste de tal modo que al empszar & funcionar tenga cada entidad




