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tas, estd colocado un muro taladrado por cuatro aberfuras de
0,61 >< 0,91 metros provistas de compuertas, asi como un sifén
de 0,558 metros cuadrados de superficie. :

La cantidad de agua necesaria para el abastecimiento del ca-
nal se evalta en 7,358 metros ciibicos por segundo; en el estinje
normal las cuatro aberturas mencionadas suministraran 7,131
metros cubicos por segundo, mientras que los 0,227 correrin por
derrame natural por el sifén.

Los tramos del canal de abastecimiento tienen poca exten-
siép, y su nivel normal no se encuentra misque & una-peqnena
altura bajo la coronacién de los diques.

La fluctuacidén de nivel del agua no puede ser mayor de 15
centimetros, lo que corresponde al almacenamiento de un volu:
men de agua bastante pequeiio y, por consiguiente, la cantidad
de agua admitida en un tramo no puede casi exceder  la que se
escapa de ¢él, sino los diques se verian bien pronto sumergidocs.

Las compuertas podran regularse de tal modo que el candal
4 la sulida sea igual al de la entrada, pero ciertas causas, prin-
cipalmente el servicio de las esclusas, pueden hacer variar la
cantidad de agna introducida en los tramos.

Los volimenes de agna que se llevan asi como suplemento &
los tramos se elevaran automaticamente por el sifén, cuya capa-
cidad de consumo es de 1,981 metros ciibico por segundo y que
se carga cuando el nivel del tramo de agua arriba es saperior 4
75 milimetros. Cuando el sifén funciona en carga da un caudal
considerable para una pequefia seccién. Para obtener el mismo
caudal con un vertedero de superficie sobre el cual la lamina de
agua no variase mas que de 75 4 150 milimetros de espesor, se-
ria nécesario dar 4 este vertedero una longitud considerable y
en muchos casos la situacién de los lugares no se prestaria
4 ello. ‘

La entrada del sif6n, colocada 4 1,2 metros bajo el nivel nor-
mal, mide 61 centimetros de altnra ¥ 1,83 metros de anchura, ¢
sea 1,116 metros cuadrados de superficie. La cafierfa se contrac
en seguida de manera de no tener més que 305 milimetros de
altura conservando la misma anchura, después se transforma
gradualmente de mcdo de presentar 4 la salida una seccién de
64 centimetros de altura y 915 milimetros de anchura, lo que da
una superficie constante de 0,558 metros cuadrados, 6 sea la mi-
tad de la seccién de entrada.

El sifén mide, pues, en el vértice 305 milimetros de altura
¥ el nivel normal del agua pasa precisamente en medio de esta
altura, de modo que, en todo tiempo, el sifén consume una cier
ta cantidad de agua. Una toma de aire de 10 centimetros de al-
tura y 30 de anchura desemboca en el paramento agua arriba
al nivel normal del agua; la descarga no.se realiza nunca com-
pletamente bajo el agua. Cuando el agua sube suficientemente
para cargar el sifén, la toma de aire se anega en 25 centimetros,
de modo que el aire no puede ya penetrar en el sifén; el agua
que pasa arrastra al aire que queda en la parte superior y hien
proato el funcionamiento es perfecto; el sifon se descarga desde
el momento que el agua desciende por debajo del nivel de la
toma de aire, : .

Tomamos esta nota de las Lngineering News.

Proyecto de via de-navegacion entre Leipzig y
Berlin. '

El Das Sckif¥, tratando de este asunto, dice que la Casa Ha-
vestadt -y Contag, de Berlin, ha presentado & las Autoridades
Co.npetentes un proyecto de canal para barcos de 600 toneladas
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que pondra & Leipzig en comunicacién con la capital alemana y
cuya longitod serd de 133,5 kilémetros, sin comprender el reco-
rrido del Blba que utilizard esta via navegable. Fl canal tendra
nacimiento al Norte de Leipzig, donde se creara un puerto flu -
vial, y pasara por Bilenberg para unirse en Groitzsch, por una
esclusa de 11 metros de caida, al Mulde, cuyo curso seguira du-
rante 6 kilémetros La seccién siguiente del canal, de 27 kilo-
metros de longitud, tendré su trazado paralelo al ferrocarril de
Lilenberg & Torgan. La via navegable en proyecto seguira el
curso del Elba hasta la desembocadura del Elster negro, para
ganar cn este puerto el nivel del Fliming y pasar por Seyda,
Fiiterborg y Luckenwalde para llegar finalmente al Havel en
Potsdam. Se necesitarin once esclusas para salvar los desniveles
totales del trazado. La Camara de Comercio de Potsdam patroci-
naba la realizacidn del proyecto, que ahora, claro es, ha queda-
do en suspenso.

Depositos de carbon del Canal de Panama.
Una Memoria redactada por la Comisién del Canal anuncia

que van 4 establecerse unos depésitos de carbon en las dos en-
tradasdel canal, una del lado del Atlintico, en Cristobal; atra
del Jado del Pacifico, en Balboa. Las condiciones para el sumni-
nistro de la parte mecinica de estos depdsitos estan preparadas,
¥ se va & proceder inmédiatamente & los contratos.

Se trata de establecer en Cristobal un deposito de una
capacidad de 290.000 toneladas, y otro en Balboa de un volu-
men de’169 000 toneladas En cada emplazamiento se hara el de-
pésito en un gran estangue de cemento armado, en el cual Ja mi-
tad, préximamente, del carbén podra conservarse bajo el agua
para servir en tiempo de guerra; la otra parte se conservara sobre
el agua, para tomarse y reemplazarse continuamente para los
Viajes ordinarios de los barcos de guerra y de comercio, Es posi-
ble que se dé en arrendamiento ciertas partes del estanque de los
depdsitos 4 Compaiias carboniferas que quisieran entregar com -
bustible en el canal; pero se ha previsto que en este caso el ser-
vicio de Jos depdsitos se haria por el personal de! Gobierno &
precios convenientes.

Las condiciones no se detallan, se limitan 4 gencralidades y
dejana la industria el cuidado de estudiar las mejores disposi-
ciones. Siempre se manifiesta que el Gobierno se reserva cons-
truir los depdsitos y colocar sobre los muros las vias, grias v
demnds aparatos méviles que sean necesarios; se trata, principal-
meunte, de grias para descargar el carbén de los buques, de
transportadores que le conducirdn 4 unos puentes que atravesa-
ran el estanque, y desde donde se le podra poner en montones,
donde se quiera, de cadenas de arcaduces para volverlo & coger,
Yy por transportadores para enviarle 4 aparatos encargados de
depositarle en los buques ¢ en las gubarras.

La instalacion de Cristobal debe ser capuz de cargar 1.000 to-
neladas y de descargar 2.000 por hora; la de Balboa 500 y 1.000
toneladas en el mismo lapso de tiempo.

De un modo general puede decirse que los buques que ten-
gan necesidad de tomar combustible no atracaran 4 Jos muelles
de los depdsitos, sino que permaneceran alejados de ellos yre-
cibirin el carbén por medio de gabarras que se habran lenado
en el deposito, valiéndose de los aparatos de carga de que aca-
bamos de hablar. ’ '

El estanque del lado del Atlintico debe tener 305 metros
de longitad por 76 de anchura. El fondo estara 5,80 metros
por debajo del nivel medio de las mareas y la parte superior
de los muelles estard & 3,05 metros sobre el mismo nivel. Habra,
pues, 4 lo largo de los muelles, una profundidad de 8,85 metros.
Con este tipo de depdsito, hay dos medios de emplear el mate-
rial. Sc pneden disponer los muelles de carga y de descarga
sobre los lados opueslos del estanque, uno enfrente de otro, con
los montones de carbdn entre los dos, 6 bien disponer el muelle
de descarga en angulo recto con el de carga. La capacidad nor-
mal serd de 240.000 toneladas, pudicndo elevarse & 290.000 au-
mentando 3 metros, préximamente, la altura de los montones.
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El depdsito de la entrada por el Pacifico tendra 152,50 me-
tros de longitud y 76 de anchura, como la otra; pero hay una va-
riante en que estas dimensicnes son, respectivamente, de 152,50
metros y 103,70. La capacidad normal de este depdsito sera de
135.000 toneladas, pudiendo elevarse & 160.000 aumentando la
altira de los montones. El fondo estard & 3 5,50 metros hajo las
mareas medias, y la parte superior de los muellea 4 5,05 metros
sobre el mismo nivel. La capacidad del movimiento del combus-
tible sera de 500 toneladas por hora para la descarga y de 1.000
para la carga sobre los buques 6 las gabarras. Las operaciones
se efectuaran como en el otro extremo del canal. :

Transcribimos esta nota de otra que publican las eémoires et

Comple rendu des (ravauz de la Sociéld des Ingenienrs Civils de
Irrance.

porclonales al consumo del a.paxato. Este disco esta umdo, por.
un cordén e, al estilete de un tambor remstrador ¥ de un contra-
peso tensor g que actia sobre ¢ por el mtermedw de una poleaf
que estd descentrada para compensar las modificaciones del equi- .
tibrio producidas al arrollarse y al desarrollarse este cordén e.

Por otra parte, el cilindro ¢ estd rodeado de un manguito in-
completo 7, que forma registro por sus aberturas de paso 4, %y,
Y que es solidario de un p:quefio émbolo 2 mévil verticalmente
en su cilindro. Scbre la varilla de este émbolo estd fijada una
traviesa ¢ guiada por sus dos extremos 7, 7,, en dos ranuras
curvas de un cilindro ¢ Cuando el émbolo 2 se mueve bajo la
prealén del vapor, esta traviesa obliga & su varilla y al registro
m & girar alrededor de su eje y 4 modificar la anchura de los
orxﬁcxos 2,4, de paso del vapor. La curvatura de estas ranuras de
: . . guia se 11a determinado experimentalmente de tal modo, que el
Contador de vapor, sistema Rhenania. producto de la anchura de las aberturas ¢, 4, por la velocidad
del vapor y por su densidad es constante 4 todas las presiones;
el peso del vapor que pasa en un tiempo dado por estas abertu-
ras es, pues, propercional 4 la altura de estas aberturas z, 4, y
funcidon de la sola posicién del disco € en su cilindro ¢. En la
figura 1.%, finalmente, o designa el resorte que equilibra & la
presién del vapor sobre el émbolo %.

Tomamos de Le Genie Civil el extracto que hace de un ar-
ticulo del Angineering, en que se describe un contador de vapor
construido por las fabricas Rhenania, de Aix-la Chapelle (Aquis-
gran), que indica y registra & cada instante el peso del vapor que
le atraviesa, expresado en kilogramos por hora, cualquiera que -
sea la presién, y, por consecuencia, la densidad de este vapor.
Con este objeto se hace pasar el vapor por una valvula cuya altu-

ra de abertura varia antoméaticamente en funcién de su consu- Instalaeion Indroeleuriu\ de Tallulah Falls (Es-

mo y se la hace actuar sobre un émbolo que mueve un registro tados Unidos).

ilindrico, de manera de modificar, actuando sobre Ja anchura
¢ : - o . The Electrical World publica una deacmpuun muy amplia de
de la abertura de esta valvnla, Ja seccién de paso ofrecida al va- esta instalacién Lieoha nor la Geor cia Railway and Power C.° en
por en funcidn de las variaciones de la presién de este vapor a1ns cha por € Y

Atlanta, y de ella hacemos el signiente resumen:

. La estacidn central tendra seis unidades-de 17.000 caballos,
de las que ya cinco estan instaladas. Las generatrices tienen una
potencia de 10.000 kilovatios 4 6.600 voltios trifasicos y.60 pe-
riodos; su velocidad es de 514 re evolusiones por minuto.

La tension se eleva en seguida 4 110.000 voltios por transfor-
madores de 3.333 kilovatios.

La cnergia se transmite' por una linea de 145 klldmetros de
Tallulah & Arhmta, y por dos lineas de 130 y 80, resnectlvamem
te, de Atlanta & Lindale y de Atlanta & Newnan.

Las subestaciones son 4 cielo descubierto; las instaladas
nueve, pero solamente cinco estin en servicio con capacidades
que varian de 1.500 & 6.000 kilovatios.

La estacion receptora de Atlanta es del mismo tipo'y tendra
una capacidad total de 60.000 kilovatios, de la que estd actual-
mente en servicio Ja mitad. La tensién vuelve & descender de

110.000 & 11.000 voltios, y la distribucidén se hace por 15 lineas
de 200 amperios.
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Construccion de un puecate entre la isla de Ru zen
Y el Continente.

En diversas ocasiones, segiin dice el Zeilschoift des. Oest. In-
gemewr und ArchitehlenVereines, se ha tratado de unir la isla de
Riigen por un puente de terrocaml ala tierra ﬁrme en Stral
sund.

Este proyecto, que ihad entrar en vias de realizacion: si no
! hubiera sido por las circunstancias que atravesamos, tiene una
{ gran importancia- & causa de que la obra que ‘se trataba de cons-
CoupcAB truir se habia de encontrar en ¢l recorrido de Sasnitz 4 Trelle-
horg, que constituye un trozo de la linea de Berlin & Stokolmo.
En la actualidad, el paso de los trenes se efectida de un lado al
otro por tranabordo sobre ferr y-boats, 1o que produce retrasos e
inconvenientes.

El puente proyectado se'construiria de acero y constaria de
dos partes dxstmta.s una de 227 metros de longitud, iria de la
Figs. 1.8 y 5." . tlerra firme 4 la pequefia isla de Diiuholm, y. la segunda, de

.281 metros de longitud,’ unirfa esta isla & 1a de ‘Riigen. El
puente tendria 9 metros de anchura, seria de doble via férrea ¥
atraviesa una valvula alojada en una envolvente 4 y formada de _su tablero se encontraria 4 33. metros sobre el nivel de'las aguas.’

un cilindro ¢ de paredes taladradas por hendeduras rectangula-  El coste de la obra se ha calculado en la suma de 14 mlllones de
res s, 4, y de un disco ¢, que.este vapor deprime en alturas pro- .marcos. - ;
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El vapor, entrando por « (figuras 1." 4 5.%) y corriendo por &,




