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Esta participacién de beneficios, segiin nu rasgo notable en estas
Sociedades, no se paga 4 los accionistas en metdlico, sino que se
les inscribe en su activo en las cuentas particulares de cada uno,
quedando en depésito en la caja social, mediante el correspon-
diente interés, hasta que la suma de las imposiciones alcanza un
determinado valor en proporcién con el interés colectivo de que
el inquilino disfruta, 6 que se separa éste de la Sociedad, ¢ bien,
sin separarse, renuncia 4 su inquilinato con motivoe de algun
traslado de domicilio 6 lo que sea, en cayo caso todos los divi-
dendos le son reintegrados con 10s intereses correspondientes.
En tales Sociedades ficilmente se verd que puede un indivi-
duo pricticameunte obtener todas las ventajas econémicas que
podria reportarle la propiedad de sucasa. El capital necesario se
obticne & uu tipo de interés, por debajo dei cual nadie podria
aspirar & tomar dinero & préstamo, sea para coustruir 6 pura
comprar uni casa, mientras que los gastos preliminares y los
generales posteriores son considerablemente menores que bajo el
sistema individualista. Tomando por garantia de su capital la
inscripcidn en una Sociedad de esta clase, en lugar de un titulo
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de dominio privado en un inmueble particular, el inguilino re-
parte los riesgos de un traslado con sus consocios y coparticipes
en el uso del inmueble social.

El valor de sus ahorros acumulados es'de este modo ficil=
mente realizable, y puede con Ja misma holgura transmitirse,
siempre que se desee, & mucho menor coste que el dominio de
una ciasa de un valor equivalente. g

He aqui, pues, un procedimiento tan senc1llo como eficaz
para hacer movibles los [rutos del ahorro y del trabajo del obre-
ro, lo cual es muy importante para dar 4 su- industria y su ta-
lento el mdximum de rendimiento posible; pero sin contar que
cuando los inquilinos tienen una participacion eficaz en el nego-
cio de la Sociedad que administran, esldn interesados, no sélo en
procurar su mayor prosperidad mientras son inquilinos, sino
aun después de dejar de serlo, para conservar de un modo per—
manente el valor de su capital.

C. MonmoLiu.
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neviste de las principales publicacicnes técnicas.

La fabrica hidroeléetrica de Rjukan en Vemork
(Noruega).

Una parte importante de los inmensos aprovechamientos de
fuerzas hidraulicas que posee Noruega ha sido puesta en explo-
tacién porla Sociedad Noruega del Azoe, que ha emprendido en
sus fabricas quimicas de } \otodden la fabricacidén de los nitratos.
Estas fabricas son abastecidas de corriente eléctrica por la im-
portante estacion hidroeléctrica de Svalgfos, de una potencw.
de 47.000 caballos.

Al mismo tiempo que se establecia lu fabrica citada que uti-
liza un salto de 46,50 metros, se preveia el posible aprovecha-
miento de dos saltos mucho mas importantes, los de Rjukan, si-
tuados entre el lago Mosvand, cuya altited es de 900 metros, y
el de Tinnsjo, de 190, y que podian suministrar un tota} de
240.000 caballos. Del desnivel total de 710 metros que existe en-
tre los dos lagos mencionados, 370, préximamente, se utilizarin
en las fibricas de Rjukan I, en V emorl\. , ¥ de Rjukan II, en-Saa.
heim, que abasteceran una nueva fabnca electroquxmxca situa-
da en Saaheim.

La primera de estas fibricas es la que ahora vamos & descri-
bir, extractando el articulo que, con datos tomados del FEnginee-
ring, publica el Ingeniero de artes y manufacturas, M. P. Cal-
fas, en Le Génie Civil.

Recordaremos primero, como lo hace el autor, el régimen de
las fuerzas hidraulicas utilizadas por la Sociedad Noruega del
Azoe y el funcionamiento de sus fibricas.

El rio de Skien estd formado por gran nimero de cursos de
agua, de mucha pendiente, que atraviesan numerosos lagos, y
que estén situados 4 una altitud 4 menudo bastante elevada.
constituyendo, por consecuencia, un sistemna de fuerzas hidran-
licas que son facilmente aprovechables. Se ha podido, principal-
mente, regularizar el caudal de los cursos de agua transforman
do los lagos en depésitos de caudal regulable por Ja construc-
cién de presas en su desembocadura.

Estas obras de regularizacién han dado, ademas, como resul-
tado, el suprimir las inundaciones, que tanto afligian 4 la ciu-
dad de “Skien.

La cuenca hidrolégica considerada tiene una superficie de
10.658 kil6metros cuadrados, y la potencia del conjunto de las
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concesiones de la Sociedad mencionada, en esta cuenca, se ele-
vard casi & 54(.000 caballos. ,

Esta potencia se emplea principaimente en la alimentacién
de los hornos eléctricos utilizados para la produceién de los ni-
tratos.

Lsta fabricacién consiste, en primer Jugar, en oxidar el nitré-
geno del aire en unos hornos Birkeland y Eyde, alimentados
con corriente alterna de 5 000 voltios. El bidxido de nitrégeno
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asi obtenido, una vez enfriado, se peroxida al contacto del aire,
despuds, en presencia del agua, da el 4cido nitrico. Los ltimos
hornos tienen un rendtmxento de 600 kilogramos de acjdo por
kilovatio-afio préximamente. -

- Este Acldo se vende-tal cual es 6 se uulxza, ya en ]a fabnca-
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cién de nitrato de cal, que sirve de abono; ya en la de nitrato
de sosa, empleado en la tintoreria; ya en la de nitrato de potasa,
que se usa todavia en; la fabricacidn de pdlvoras de caza; ya,
finalmente, en la de nitrato de amoniaco, que enira en la com-
posicién de un gran nimero de explosivos.; _

Descripeidn de la fabrica mim.'1de Rjulkan, en. Vemork.—
Esta fabrica, situada 13 kilémetros préximamente agua abajo
del Jago MOsvand, sobre el rio Maana, que sale de este lago
{(fig 1.7, utiliza un salto de 287 mctros de altura y de 50 metros
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sa, de 135 metros de longitud, tiene una altura mixima de 14,50
metros. Una compuerta de descarga esta colocada en la parte
inferior, y un vertedero de 5 metros de anchura, cerrado nor-
malmente por unas vigas horizontales, sirve para la evacuacidn
de los hielos. Otros dos vertederos sirven como aliviaderos en
tiempo de crecida. ‘

Del depésito de Skarsfos se lleva el agna 4 la fabrica de Ve-
mork por un tinel abierto en la roca. Este tiinel tiene una sec-
cion oval de 26 metros cuadrados de superficie y lleva en el ori-
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clibicos de candal medio. El caudal del rio es muy variable; lle-
ga hasta 4 300 metros cibicos por segundo en verano, durante
la fundicién de las nieves, y desciende 44 metros ciibicos en in-
vierno; el candal medio es de 50 metros ciibicos por segnndo
préximamente. ' ‘

Para regularizarlo ha sido necesario almacenar en el lago el
agua procedente de los periodos de crecida. Con este objeto se
construyd primero una presa que formaba un embalse con la
cota maxima de 912 metros. Una sobreelevacién de esta presa
ha permitido llevar este embalse hasta la de 914,50 metros, pu-
diendo descender el nivel del lago hasta la de 900 metros.

La presa de Mosvand tiene una altura maxima de 20 metros,

gen una compuerta Stoney. Una rejilla colocada en el depdsito

.delante del tinel sirve para detener los cuerpos extrailos que

pudieran ser arrastrados por el agua. La longitud total del tinel
es de 4.240 metros y la diferencia de nivel de sus extremos es de
8,80 metros.

Para cbneluif el tinel con mas rapidez se ha atacado, no so-
lamente por los dos extremos, sino también por nueve puntos
intermedios por medio de pozos. Al salir del tinel el agua se
vierte en un estanque (fig. 2."), excavado enteramente en Ia roca,
y Hevando un revestimiento de hormigén. También se ha exca-
vado en la roca un canal de desagiie que permite derivar el agua
cuando se quiere llevar 4 las caflerias forzadas.
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estando la coronacién en la cota 915 metros: su longitud es de
190 metros.

La obra tiene un vertedero de 44,80 metros de anchura, cuya
coronacién esta en la cota 912,30. La descarga se efectiia para
la parte superior de 7 metros & través de tres cafierias estableci-
das en la presa, y para el inferior & través de seis cafierfas dis-
puestas al lado de los dos tiineles de toma de agua, en el terreno
septentrional de la presa. La obra es de hormigdn en Jas propor-
ciones de 1:3:5. :

A 8 kilémetros de la presa anterior, sobre el Maana, se en-
cuentra el pantano para alimentar la fabrica hidroeléctrica, for-
mado por la presa llamada de Skarsfos, que constituye un depd-
sito de 2 kilémetros cuadrados de superficie. Esta 1iltima pre-

En fin, del depdsito de distribucién se lleva el agna a la fa-
brica hidroeléctrica por diez cafierias forzadas de 700 metros de
longitud (fig. 2."), siendo la diferencia de nivel de sus extremos
de 287 metros. El didmetro de las cafterjas decrece de 2 metros
en la parte superior 4 1,25 en la parte inferior. Los 210 metros
superiores estin roblonados y soldados los 490 restantes. Enla
parte superior las cafierfas estan dispuestas por pares en titneles
que ponen en comunicacion el estanque con la sala de las com-
puertas (fig. 2.%).

Para reducir los deterioros que podria ocasionar la rotura de
las caferias, se ha dispuesto en cada una de ellas, & partir del
estanque, una compuerta automaitica, que se cerrard cuando Ja
velocidad del agua exceda un cierto limite fijado con-antelacién.
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Estas compuertas podrén, por otra parte, gobernarse eléctrica-
mente desde la fabrica hidroeléctrica. Una undécima caiieria,
en construccidn, permitira abastecer un grupo de reserva.

La fabrica esta construida con piedras de talla, tiene 110 me-
tros de longitud interior y 20,50 de anchura (fig. 3."). Contiene
diez turbinas principales (fig. 4.") y se montaran dos de reserva
en un edificio que se estd construyendo. -

Zurbinas.—Las turbinas son ruedas Pelton dobles, llevando
cada una dos tubos adicionales de alimentacién. Cada turbina
tiene una potencia de 14,500 caballos 4 la velocidad de 250 revo-
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una longitud de 1.600 metros, con una seccién de 150 milime-
tros cuadrados por cable, y de aluminio en otros 3.000 metros
elevandose entonces Ja seccién & 300 milimetros cuadrados.” ‘

La potencia, asi transportada, puede llegar & 145.000 caba-
los, y se utiliza en la fabricacion de los nitratbs por el procedi-
miento Birkeland y Byde. Lo mismo sucederi con los 135000
caballos que desarrollara la fabrica de Saaheim, actualmente en
construceién y que debe terminarse en el transcurso del afio
1916. En la actualidad, las fAbricas de Rjukan pueden producir
anualmente 80.000 toneladas de nitrato de cal, 10.000 4 12.000

Fig, 4%

luciones por minuto. Cineo de estas turbinas proceden de la Casa
Escher Wyss y cinco de la Voith.

El desagiie de las turbinas se recoge en un tinel de descarga
comun que va & terminar en el rio & 100 metros de la fibrica.
Este tilnel alimentard mas tarde el estanque de la fabrica de
Saaheim, actualmente en coustruceidn.

Alternadores.—Cada turbina estl acoplada directamente & un
alternador de 17.000 kilovoltamperios. Nueve de estos alternado-
res son maquinas dobles, constituidas en realidad por dosgenera
doras de 8.500 kilovoltamperios cada una, pero la décima es una
sola maquina. El voltaje normal es de 10.500 voltios,siendo el fac-
tor de potencia de 0,6. Los alternadores estin acorazados y produ-
cen automaticamente la ventilacién necesaria, el aire es aspirado
por un tubo cominque se extiende por toda la longitnd de la sala
de maquinas y el aire caliente se evacua por una cafierfa parti-
cular de cada méquina, que termina en la atmdsfera. Las exci-
tatrices estan acuiiadas en el extremo del &rbol de cada grupo.

Los aparatos de regulacidn y gobierno estdn dispuestos en

una sala especial, adosada 4 la de maquinas y 4 la cual van-a-

parar por conductos separados los cables principales proceden-
tes de los alternadores. En fin, los aparatos de medida y de re-
gistro estan colocados en un baledn, en la sala de maquinas.

Linea de transporte de fuerza.—La energia proiucida por la
fabrica hidroeléctrica se utiliza en las electroquimicas Saaheim,
situadas 4 4.600 metros de aquella. La corriente que proviene
de cada grupo es transportada por seis cables de 150 milimetros
cuadrados de seccién cada uno La linea de transporte se com-
pone, por lo tanto, de 60 cables. Esta sostenida por pilares de
acero, montados sobre cimientos de hormigén, y dispuestos por
grupos de cinco. llevando cada uno de ellos 12 cables. Los gru-
pos de pilares estin, en general, distantes entre si 100 metros,
pero en ciertos puntos pasa de 250 metros.

Los cables son de cobre en la part~ superior de la linea, en
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de nitrato de sosa y proximamente 8.000 de 4cido nitrico que s
envian & Notodden para la fabricacién del nitrato de amoniaco;
estas cantidades podran duplicarse en 1916.

Electrificacion de 1a linea Usui-Toge en el Japén.

Esta linea de via de 1,067 metros, trozo de la arteria que une
las costas occidental y oriental del Japdn, atraviesa la arista
montafiosa que se extiende 120 kilémetros al NO. de Tokio, y
para salvar-en una longitud de 11 kilémetros el desnive] de 560
metros que en ella se encuentra, fué dotada en 1893 de una cre-
mallera sistema Abt entre Yokogawa y Karnizawa, asegurdndo-
se el recorrido por 20 locomotoras de cremallera y de tres ejesdla
velocidad de 9 4 10 kildmetros por hora. El resto se explotaba
con locomotoras ordinarias de adherencia. Este medio de trac-
cién se consideré insuficiente para el desarrollo del trafico, y para
mejorar la explotacion, suprimiendo las molestias que resultaban
del humo en los 26 tiineles de la parte de cremallera, se ha recu-
rrido 4 la electrificacién, para la cual se han aprobado por la ad-
ministracién de los ferrocarriles del Estado las proposiciones
presentadas por la Sociedad A. E. G. de Berlin.

Las obras han requerido un gasto de 4 y 5/, millones de mar-
cos y 12 locomotoras de cremallera, movidas por corriente conti-
nua de 650 voltios, conducida por tres carriles, estin en servicio
desde 1912. o | -

Estas méquinas est&n construidas seguin el sistema mixto, es
decir, con motores distintos para la marcha por adherencia yla
marcha por cremallera; pueden remolcar cada una un tren de 90
toneladas sobre una pendiente de 67 milimetros-a la velocidad
de 16 kilémetros. La duracién del recorrido de Yokogawa 4 Kar-
nizawa ha podido reducirse asi, de hora y media que era antes,
4 cuarenta minutos, que es enla actualidad. o

Extractamos en esta nota un articulo de la Zitung des Ver. d.
Eisenbakvermaltungen. o T




