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Este dltimo est4 cubierto por una baldosa de 2 metros. Las béve-
das tienen 70 centimetros de espesor en la clave, 90 en los arran-
ques y un metro en ‘e] rifién.

La armadura est4 formada por cinco barras de 16 milimetros,
por metro de anchura, tanto en e] intradds como en el extradés,
pues estd reforzada en el borde exterior de las bévedas. Las ar-
ticulaciones estin constituidas como en un puente metalico.

Las pilas estribos II y III (fig. 1.%) estan arriostradas por b6-
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en 1902. El rendimiento catastral de las prop1edades cahﬁcadas
era‘de 238.066.000 francos en 1911.

Segun la ltima Memoria dél Comisario de la moneda, las
acuilaciones de numerario belga se han elevado desde 1852 en
més de 1.000 millones de piezas representando un valor de cerca
de 1.240 millones.

El capital mobiliario, en general, se evalia en las estadisti-
cas en 3.000 millones, proximamente.
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Figs. 1.2y 2.0

vedas de hormigén de 3,60 metros de anchura, que reciben el
empuje de la béveda de cemento armado. El terrap]én compren-
dido entre las dos pilas estribos est4 sostenido Jateralmente por
dos paredes de cemento armado solidarias de la pila II, pero li-
bres en la pila II1, para no oponerse al equilibrio de los empujes
de las bdvedas.

El pavimento de la calzada estd formado de trozos cubicos
de granito de 7 &4 8 centimetros de lado, colocado sobre una capa
de 2 4 3 centimetros de una mezcla en seco formada de una parte
de cemento, seis de trass y dos de arena. Después de apisonado
y regado se han llenado las juntas que tenian un centimetro de
anchura, de un mortero fluido compuesto de partes igunales de
cemento y de arena.

Este pavimento ha sido colocado sobre una cimentacién de
4 centimetros de espesor, formada de hormigdn dosificado 4 ra-
z6n de upa parte de cemento, 0,6 de trass y cuatro partes de
arena, con una armadura de alambre y cubierta de un enlucido
4 la ceresita. Las aceras estin revestidas de una capa de asfalto
de 2 centimetros de espesor.

El puente de Fiirstenwalde, que se empezé en Febrero de
1913, se ha abierto 4 la circulacion el 30 de Octubre después
de una prueba de carga de 500 kilogramos por metro cuadrado.

El proyecto es debido al Ingeniero Karl Bernhard, de Berlin,
y las obras se han ejecutado por la Deutsch Luxemburgische
Bergwerk und Hiitten A. G., en la parte metalica, y por-la So--
ciedad Habermann und Guckes A. G., de Berlin, en la cimenta-
cién y hormigones.

" Tomamos la presente nota de los Annales des Travanz Pu-
blics de Belgique.

La riqueza helga.

En el tiitimo mimero que hemos recibido de los dunales des
Travaus Publics de Belgique aparece una estadistica oficial se-
gtin Ja cual la produceién agricola belga es en la actnalidad de
1.000 millones de francos, préximamente, por afio. El valor me-
dio de las tierras del pais, que se evaluaba en 5 100 millones de
francos en 1902, se elevaba en 1912 4 5.600 mlllones, 6 sea un
aumento de 500 millones.

~ Elvalordela franaderia en Bélgica se calculaba, en‘'1912,en
'9,15 300. 000 francos, oontra '678.400.000 en 1912. El matemal
‘ an‘mcola puede evaluarse en 150 thillones de “francos contra 133

En resumen, la fortuna piublica en Belmca se descompone
como sigue:

1902 1912
Propiedad no edificada............ 5.955.400.000 ' 6.665.000.000
Propiedad edificada............ v..  4.800.000.000 5.850.000.000
Valores muebles................... 8.580.000.000 13.752.000.000
Numerario...civeviiireieeinn, e 386.000.000 © 436.000.000
ObjetoB.u . cvvver veveenrininnens 3.000.000.000 3.000.000.000
TOTAL.veevvvvnere v 22.721.400.000

-29.803.000.000

Construcecion de un faro de cemenlo armado en el
arrecife de Pericolosa (Istria).

Una legua préximamente al Sur del Cabo Promontore, la
punta mas meridional de ]la Peninsula de Istria, al Sur de Trieste
y de Fiesme, existe un bajo pedregoso que, en las méis bajas
mareas, se encuentra todavia & 4 6 5 metros por debajo del nivel
del mar, y es conocido con el nombre de Secca Pericolosa. Este
arrecife, extremadamente peligroso, ha ocasionado numerosos
accidentes. Desde hace mas de cincuenta aios no se han podido
establecer en &l mas que obras ligeras, destruidas sucesivamente
por las tempestades que devastan estos parajes. Sélo despuds de
un gran numero de fracasos es cuando se decidié construir el
faro de cemento armado que se representa en la figura.

El arrecife estd formado de una'roca calcarea resquebrajada
recubierta de una capa de arena. Se hizo desaparecer con ayuda
de explosivos esta capa superficial y, para obtener un asiento

_regular, un equipo. dé buzos deposité sacos de anchas mallas

llenos de hormigén de cemento de fraguado rapido, después se

‘igual el zampeado 4 15 centimetros por encima de las asperezas

del suelo. Durante este tiempo, en una playa préxima, se mon-
taba un cajén metalico, en forma de tronco’de cono, de 6 metros
de altura, 12 de diametro inferior y 10 de didmetro" superlor.
construido en Trieste.

Tuvieron que tomarse precauciones eapecmles para el trans-
porte, en un vapor de 6 metros de anchum, del cajén que tenia
un didmetro doble de esta anchuray pesaba 36 toneladas.'Se
remolcd al mismo tiempo hasta el arrecife una grlia ﬂotante de
'40 toneladas; con; cuya ayuda se colocé el‘caJ(m en el smo que
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-El cajon, que ha quedado & 1,20 metros sobre las aguas ba-
jas normales, soporta un segundo tronco de cono de cemento ar-
mado, de 5,40 metros de altura, terminado por una plataforma
circular. Sobre ésta se ha construido también de cemento arma-
do la torre del faro, de una altura de 8 metros.

La plataforma superior y la cAmara del faro son también de
cemento armado, de modo que el conjunto de la construceion
forma un todo indeformable, sélidamente anclado sobre el cajén.
La entrada de la torre, 4 6,60 metros sobre el nivel del mar, se
encuentra suficientemente defendida de las olas; la puerta esta
provista de juntas de caucho que impiden la entrada del agua
por muy agitado que esté el mar. Una viga de hierro, colocada
4 una altura conveniente, soporta dos poleas diferenciales para
la descarga de las botellas de acetileno disuelto destinado 4 la
alimentacién del faro. Se sabe que un litro de acetona puede
disolver, bajo una presién de doce atmdsferas, 300 litros de ace-
tileno, y que por debajo de quince atmdsferas no hay peligro de
explosién; el empleo del acetileno disuelto permite, pues, evitar
los inconvenientes que presenta el del acetileno licuado.
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" El conjunto de la obra pesa 1.560 toneladas: 1.050 para los
cimientos submarinos, 450 para los cimientos por éncima del
‘mar y 60 toneladas para la torre y sus accesorios. ,

El faro de eclipses, cuyo mecanismo es debido é,.la casa sue-
ca Dalen, da un sector blanco de 305° visible 4 22 kilémetros, y
un sector rojo de 55°, visible & 15 kilémetros.

" Las obras se han reaiizado en condiciones muy desfavorables,
pues las tempestades produjeron en diversas ocasiones grandes
‘desperfectos & interrupciones en los trabajos. ‘

“ De un estudio detallado sobre este faro, publicado por el Oes-
terr. Wockens y resumido por Le'Genie O_z'vil, del que lo toma-
mos, resulta que los gastos de construccién se han elevado’ &

118,000 coronas, de éstas 67.000 para los "q‘imi_e',ntds‘ §u;_bx'1}a:-
Hines. | e .

Estudio experimental de las pérdidas de earga
-en una cafieria de eemento armado.

Aun para las fibricas hidraulicas que no utilizan mas que
saltos de pequefia altura, existe en la actualidad la tendencia de
reemplazar los canales descubiertos por cafierias; con esto se
consigue evitar los inconvenientes de las heladas y no tener
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PERDIDAS DE CARGA

I obtenidas experimentalmente;
IL.— .— . — calculadas segin la férmula de Lang;
I —..—.. idem id..id. de Bichl («);
IV — — — — idem id. id. de Biehl (b};
Voooooooa idem id. id. de Bazin (¢);
VI —...— idem id. id. de Bazin (!);

(a) coeficiente de rugosidad 1V,
(») idem de {dem III.
(¢) idem de idem L
(d) idem de idem T.

que preocuparse tanto de Ja configuracién del terreno al hacer
su trazado. Cuando se trata de saltos de mucho caudal y de pe-
queiia- altura, para los cuales los gastos de establecimiento de
las canalizaciones son importantes, es interesante investigar la
exactitud con que puede contarse al emplear las férmulas usua-
les que dan las pérdidas de carga en esas cailerias.

Le Génie Civil, tomandolo de la Zeits. des oesterr. Ingen.
Ver., da cuenta de los trabajos emprendidos por el profesor
Budan con objeto de realizar aquella investigacién en un caso
determinado, comparando los resultados que se obtienen con
esas diversas formulas, con las que constan experimentalmente,
en una caferia de cemento armado de 2,20 wmetros de didmetro
y de 1.280 metros de longitud. Las alturas piezométricas en los
dos extremos de la canalizacién se obtenian por tubos manomé'-
tricos. Un vertedero, instalado en la cAmara de toma de agua,
permitia determinar el caudal aplicando la térmula de Rehbock:

R kgt
Q=1 1'% (0,003,-;-1,797;‘,-*-0,23-;?), a




