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plea para-el alumbrado. del canal, que se- verifica por medio de
geries de ldmparas de filamento metdlico.

. Gastos necesarios: para ics obras del canal.-
su articuto diciendo que, segin el Zentralblait der Bauverwaltung,
el total dé los gastos se'elevard 4 290 millones de francos, repar-
tidos, préximamente, del modo siguiente: 27 para las expropia-
ciones, 100 para las obras de movimientos de tierras, 30 para las
esclusas de Brunsbiittel, 23 para las de Holtenan, 41 para las
desviaciones del ferrocarril 4 Rendsburg y & Hochdonn, y el
resto para el arreglo de las entradas del canal, la reconstruccién

de los puentes las estaciones de bombas los barcos de trave-—
sia, etc.
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Bibliotesas circulantes para uso de los Torveres de fares

El Servicio de Faros de los Estados Unidos de la América del

Norte ha establecido desde hace afios, para uso de los Torreros,
bibliotecas circulantes, que existen también en la Gran Bretaiia
& Irlanda, y .que son de suma utilidad y conveniencia para dicho
personal, por el aislamiento en que la mayoria vive, obligado 4
residir en los faros, muchos de ellos sin otro medio de comuni-
cacién con los lugares habitados que el mantenido oficialmente
para su abastecimiento, 6 si Ja hay es en gran nimero en extre-
mo penosa.
“ 'Ei éstas circunstancias cumple el Estado una mision moral
al procurar la ilustracién de este personal, y al facilitarle me-
dios-que puedan contribuir 4 la educacién de sus hijos y les pro-
porcione distraccién amena, que 4 la vez de servirles de recreo y
atilidad-les evita ocuparse en los ratos de holganza de cosas no
siempre: para ellos provechosas.

Las bibliotecas circulantes pueden llenar este objeto si se
hace una acertada eleccién de los libros que las compongan, en
los que se una la instruccidu 4 la amenidad, adecuados unos
para personas mayores y & propésito otros para la infancia.

Este procedimiento es, sin duda, menos costoso que el de do-
tar & cada faro de los libros, 4 no ser que éstos fueren demasiado
pocos, con perjuicio del fin pretendido; se procura, ademds, con
menor nimero de obras mayor variedad de lecturas, y se obtie-
ne- superior rendimiento al aumentar los lectores de cada libro,
por la traslacién de la biblioteca de uno & otro faro:

— Termina el autor -
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Seria; pues, de gran conveniencia y sumamente beneficiosa
la implantacién en Espalia de este.servicio, con senciila y regu-~
lada organizacién, comenzando, para aminorar el gasto y 4
modo de ensayo, por le formacién de un pequefio nimero de bi-
bliotecas que constasen de pocos libros, pero. bien elegidos,y

‘destindndolas & los [aros mas aislados. como son los de Islas Co-

lumbretes y de Albordn, entre otros, & los que mds interesa Y
conviene atender por su situacién tan alejada de la costa é inco-
municada con lugar poblado, en que los torreros pudiesen si-
quiera procurar 4 sus hijos rudimentos de primera ensefianza.

Mas adelante, si se confirmaran sus resuitados satistactorios,
se aumentaria el niimero de bibliotecas, y con ello la diversidad
de las obras en ventaja de su objeto,.circuldndolas entre mds
faros para extender asi el disfrute de esta util institucién.

El Servicio de Faros de Espana dispone actualmente de me-
dios para el establecimiento de esta mejora, pudiéndose abonar
los insignificantes gastos que en su principio origine con cargo
al crédito destinado 4 la conservacidn, como se adquiere el mue-
blaje para los Torreros, el agua para su hebida y los medicamen-
tos de sencillo uso y més frecuente necesidad para este personal.

La referida idea ha sido ya antes iniciada; mas esta ligera
exposicion en la Revista podrd quizds contribuir & que llegue &
realizarse medida de consecuencia tan beneficiosa por su cdrdcter
educativo y moral.

GUILLERMO BROCKMANN,

Ingeniero de caminos,

Er CANAL DE CASTILLA.

-

Como complemento del articulo publicado en el nimero
anterior acerca de dichas obras, daremos cnenta otro dia de los
interesantes trabajos que estd realizando la Jefatura del Canal
de Castilla, en relacion con el Servicio Central hidriulico para
la fijacién de nuevos embalses, en lo cual proceden los distin-
guidos Ingenieros afectos 4 dichos servicios, con tanta actividad
v acierto como demostramos, con orgullo, en la relacién que hi-
cimos, habian procedido en cuanto se refiere 4 los recientemente
inéugurados.

Revista dg las principalss publicaciones téenicas.

Puente sobre el Spree en Farstenwalde (Ale-
mania).

Como las obras realizadas para mejorar el canal del Oder al
Spree habian hecho necesaria la desviacién del camino de Firs-’
tenwalde 4 Ketschendorf al atravesar el Spree, la primera de
estas poblaciones acepté el construir un nuevo puente siempre
que el Estado le concediese su auxilio.

La nnevs obra comprende un tramo metalico de 69 metros
de longitud que salva el paso navegable, el cual es oblicuo con
relacién al eje del puente y dos arcos de cemento armado de luz
normal, teniendo, respectxvamente, 31,60y ‘30 60 metros de lon-
gitud (figuras 1." y 2.%).

"La anchura del. puen_te es de 10, 70 metros, de los cuales 6,70
correspondeu 4 la calz da y.2 metros & cada acera. kn el tramo
central metéhco, la anchura tot&l se-elevad 12,10 metros & con-

secuencia de existir en ¢l las vigas principales que estdn & la
distancia de 8,10 metros de eje &4 eje, separando la calzada de
las aceras.

Los cimientos del puente son de diversos tipos (fig. 1."}, se-
gin las condiciones encontradas. El estribo de la orilla dere-
cha se ha cimentado al abrigo de tablestacas, sistema Larssen.

Las vigas del tramo metélico son arcos de dos articulaciones
con tirante. No hay otro contraviento superior que dos riostras
en medio del puente. Las varillas de suspensidn estin sélida-
mente unidas & las riostras de la via, que esta provista de un
contraviento horizontal.

Las bévedas de cemento armado estdn articuladas en los
arranques y en la clave. Su flechaes de '/, ¥ '/us de su longitud.
Con un obJeto econdémicose les ha dividido en dos trozos de 3,60

_ metms de anchurg, separados por um intervala de 2 n;etrogr
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Este dltimo est4 cubierto por una baldosa de 2 metros. Las béve-
das tienen 70 centimetros de espesor en la clave, 90 en los arran-
ques y un metro en ‘e] rifién.

La armadura est4 formada por cinco barras de 16 milimetros,
por metro de anchura, tanto en e] intradds como en el extradés,
pues estd reforzada en el borde exterior de las bévedas. Las ar-
ticulaciones estin constituidas como en un puente metalico.

Las pilas estribos II y III (fig. 1.%) estan arriostradas por b6-
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en 1902. El rendimiento catastral de las prop1edades cahﬁcadas
era‘de 238.066.000 francos en 1911.

Segun la ltima Memoria dél Comisario de la moneda, las
acuilaciones de numerario belga se han elevado desde 1852 en
més de 1.000 millones de piezas representando un valor de cerca
de 1.240 millones.

El capital mobiliario, en general, se evalia en las estadisti-
cas en 3.000 millones, proximamente.
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Figs. 1.2y 2.0

vedas de hormigén de 3,60 metros de anchura, que reciben el
empuje de la béveda de cemento armado. El terrap]én compren-
dido entre las dos pilas estribos est4 sostenido Jateralmente por
dos paredes de cemento armado solidarias de la pila II, pero li-
bres en la pila II1, para no oponerse al equilibrio de los empujes
de las bdvedas.

El pavimento de la calzada estd formado de trozos cubicos
de granito de 7 &4 8 centimetros de lado, colocado sobre una capa
de 2 4 3 centimetros de una mezcla en seco formada de una parte
de cemento, seis de trass y dos de arena. Después de apisonado
y regado se han llenado las juntas que tenian un centimetro de
anchura, de un mortero fluido compuesto de partes igunales de
cemento y de arena.

Este pavimento ha sido colocado sobre una cimentacién de
4 centimetros de espesor, formada de hormigdn dosificado 4 ra-
z6n de upa parte de cemento, 0,6 de trass y cuatro partes de
arena, con una armadura de alambre y cubierta de un enlucido
4 la ceresita. Las aceras estin revestidas de una capa de asfalto
de 2 centimetros de espesor.

El puente de Fiirstenwalde, que se empezé en Febrero de
1913, se ha abierto 4 la circulacion el 30 de Octubre después
de una prueba de carga de 500 kilogramos por metro cuadrado.

El proyecto es debido al Ingeniero Karl Bernhard, de Berlin,
y las obras se han ejecutado por la Deutsch Luxemburgische
Bergwerk und Hiitten A. G., en la parte metalica, y por-la So--
ciedad Habermann und Guckes A. G., de Berlin, en la cimenta-
cién y hormigones.

" Tomamos la presente nota de los Annales des Travanz Pu-
blics de Belgique.

La riqueza helga.

En el tiitimo mimero que hemos recibido de los dunales des
Travaus Publics de Belgique aparece una estadistica oficial se-
gtin Ja cual la produceién agricola belga es en la actnalidad de
1.000 millones de francos, préximamente, por afio. El valor me-
dio de las tierras del pais, que se evaluaba en 5 100 millones de
francos en 1902, se elevaba en 1912 4 5.600 mlllones, 6 sea un
aumento de 500 millones.

~ Elvalordela franaderia en Bélgica se calculaba, en‘'1912,en
'9,15 300. 000 francos, oontra '678.400.000 en 1912. El matemal
‘ an‘mcola puede evaluarse en 150 thillones de “francos contra 133

En resumen, la fortuna piublica en Belmca se descompone
como sigue:

1902 1912
Propiedad no edificada............ 5.955.400.000 ' 6.665.000.000
Propiedad edificada............ v..  4.800.000.000 5.850.000.000
Valores muebles................... 8.580.000.000 13.752.000.000
Numerario...civeviiireieeinn, e 386.000.000 © 436.000.000
ObjetoB.u . cvvver veveenrininnens 3.000.000.000 3.000.000.000
TOTAL.veevvvvnere v 22.721.400.000

-29.803.000.000

Construcecion de un faro de cemenlo armado en el
arrecife de Pericolosa (Istria).

Una legua préximamente al Sur del Cabo Promontore, la
punta mas meridional de ]la Peninsula de Istria, al Sur de Trieste
y de Fiesme, existe un bajo pedregoso que, en las méis bajas
mareas, se encuentra todavia & 4 6 5 metros por debajo del nivel
del mar, y es conocido con el nombre de Secca Pericolosa. Este
arrecife, extremadamente peligroso, ha ocasionado numerosos
accidentes. Desde hace mas de cincuenta aios no se han podido
establecer en &l mas que obras ligeras, destruidas sucesivamente
por las tempestades que devastan estos parajes. Sélo despuds de
un gran numero de fracasos es cuando se decidié construir el
faro de cemento armado que se representa en la figura.

El arrecife estd formado de una'roca calcarea resquebrajada
recubierta de una capa de arena. Se hizo desaparecer con ayuda
de explosivos esta capa superficial y, para obtener un asiento

_regular, un equipo. dé buzos deposité sacos de anchas mallas

llenos de hormigén de cemento de fraguado rapido, después se

‘igual el zampeado 4 15 centimetros por encima de las asperezas

del suelo. Durante este tiempo, en una playa préxima, se mon-
taba un cajén metalico, en forma de tronco’de cono, de 6 metros
de altura, 12 de diametro inferior y 10 de didmetro" superlor.
construido en Trieste.

Tuvieron que tomarse precauciones eapecmles para el trans-
porte, en un vapor de 6 metros de anchum, del cajén que tenia
un didmetro doble de esta anchuray pesaba 36 toneladas.'Se
remolcd al mismo tiempo hasta el arrecife una grlia ﬂotante de
'40 toneladas; con; cuya ayuda se colocé el‘caJ(m en el smo que




