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Aparte de las redes de que acabamos de hablar, existe en
proyecto en otras colonias cierto nimero de estaciones radiotele-
graficas.

Por diversos motivos, principalmente por la cuestién mone—
taria, no puede aflirmarse que queden construidas dentro de un
plazo préximo.

La Guagana.—Estacién costera en Cayena, comunicando con
la red internacional por la Martinica.

La Guadalupe.—Estacién costera de 500 kilémetros de al-
cance en Pointe-d-Pitre, comunicando con la Martinica y peque-
1ins estaciones que unen las islas del grupo 4 Pointe-4-Pitre (La
Deseada, San Martin, ‘an Bartolomé).

San Pedro y Miqueldn.-—Estaciones pequedas capaces de alcan-
zar el Caho Race y de comunicar con los barcos costeros provis-
tos de aparatos radiotelegrificos.

La Reunidn.—-Estacién costera que la une 4 Madagascar.

En las Nuevas Hébridas (dominio [ranco-inglés), va 4 cons-
truirse una estacién costera en Puerto-Vila. Podrd comunicar
con Nueva Caledonia y con las islas préximas. Potencia 5 kilo-

vatios, motor de aceites pesados, antena en forma de red soste-
nida por dos postes de 50 metros.

%

El balance de nuestra telegralia sin hilos colonial, sin habdiar
de la red intercolonial, es el siguiente: 35 estaciones en servicio
6 en construccién, de las cuales dos de potencia superior &
400 caballos y 27 en proyecto, varias de las cuales quedardn
instaladas en un bhreve plazo. Esto indica, por parte de nuestras
Administraciones locales, una gran actividad y un considerable
espiritu de progreso.

Por lo demds, los gastos han sido muy moderados y {recuen-
temente muy inferiores & los de las organizaciones europeas se-
mejantes, debido al sacrificio y competencia de los lngenieros,
tanto civiles como militares, que han sabido desempefar las
mis variadas especialidades: Arguitectos, organizadores de trans-
portes, constructores, electricistas y mecdnicos telegralistas sin
perder jamds el tiempo y jsacrilicando, desgraciadamente, con
mucha frecuencia..... su salud!

H.

- Revista de las principales publicacionss técnicas.

El ferroearril central aleman del Africa oriental.

El carril de la via férrea que parte de Daressalam y atraviesa
toda Ja colonia alemana con nn recorrido de 1.250 kildmetros,
pasandoipor Morogoro-Tubora, para terminar en Kigoma (Ud.
Jidji) en el lago Tanganica, ha llegado 4 este lago el 1." de Fe-
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brero ditimo; dentro de algunos meses el trafico podré realizar-
se en toda esta linea, cuyo desarrollo corresponde casiai tra-
yecto de Berlin 4 Milan. Mientras que las caravanas empleaban
mas.de cuarenta dias en recorrer esta distancia, se podra en lo
porvenir realizarlo en dos dfas. _

La construccion del ferrocarril se comenzd en 1905, y hace
dos aiios llegaban ya los trenes hasta Tabora. La prolongacion

de Ja linea hasta el lago Tanganika se decreté por el Reichstag
en 1911, y su conclusién se ha verificado un ano antes del tér-
mino previsto en el contrato. Existe el propdsito de establecer
todas Jas instalaciones de un puerto en Kigoma, y se han conce-
dido ya los créditos necesarios para organizar un servicio de
vapores en el lago. Orientando este servicio hacia la orilla occi-
dental, el Africa oriental y su costa se encontrarir unidas al
Alto Congo por el ferrocarril del Lukuga, que debe terminarse
en el transcurso de este afo.

I.a linea de transportes por agua Kabalo Bukama establece-
rd, por otra parte, una comunicacién con el Katanga, muy rico
en minerales; esta via constituira, con el ferrocarril del Tanga-
nika. la unién més corta con el mar. La terminacién de este fe-
rrocarril es, por lo tanto, de una gran importancia econémica
para el desarrollo futuro de la posesién alemana del Africa orien-
tal, comb lo hace notar en un extenso articulo el Deulsche Ban-
zettung.

impleo de las magquinas semifijas en algunas es-
taciones centrales.

Se ha conseguido obtener en estos 1ltimos tiempos, con mo-
tores semifijos que emplean el vapor recalentado, resultados
econémicos semejantes & los de los mejores motores fijos, y de
aquéllos se sirven en la actualidad algunas estaciones centrales.
Un ejemplo muy interesante de estas instalaciones se halla en los
Annalen fitr Gewerde und Baumwezen, que describen la aplicacién
hecha en Wiborg (Finlandia) para el suministro de alumbradn
y fuerza motriz simnltineamente con una fuerza hidriulica.

Se compone la instalacién de tres maquinas semifijas Com-
pound y de vapor recalentado del tipo de la Casa Wolf, de Mag-
deburgo. Durante el dia funcionan los motores hidraulicos
una de las maquinas semifijas que desarrolla de 450 4'680 caba-
llos, es decir, funciona en las condiciones méis econémicas des-
de el punto de vista del consumo de combustible. A la caida de
la tarde se pone en marcha la segunda semifija, y por la noche
Ja carga total se eleva & 1.200 caballos, quedando todavia las
mdiquinas en limites de trabajo muy favorables; sin embargo,
para el caso de sobrecarga, la tercera semifija esta bajo presién,
pronta & ponerse en marcha en caso de necesidad.

Hacia media noche se para una de las dos maquinas que es-
tan en servicio y queda la otra con el motor hidraulico encarga-
da de suministrar la energia necesaria para el alumbrado pu-
blico y lo que pueda quedar del privado.

El material eléctrico se compone de tres generadores polifa-



