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cuando el contrapeso es de hormigén
- " Que son menos voluminosos; , ‘ :
Que son m4ds apropiados 4 las grandes anchuras y se prestan

yno de fundicién 6 de plomo;
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que unen entre si puntos determinados fijos, constituyendo de
cierto modo verdaderas lineas hertzianas. . R
Las estaciones costeras pueden, evilentemente, pertenecer.d

& poderse duplicar cuando el desarrollo de la circulacién terres—
tre lo exige; )

Que ellos mismos indican, desde lejos, la interrupcién de
la circulacion terrestre y la libertad de la maritima;

Fig 8.2

Que son maniobrables con mucha mas rapidez & peticién de
la circulacion maritima,

Estas ventajas explican la aceptacién que tienen los puentes
levadizos de que tratamos en la América del Norle ¥ que son de
tal naturaleza, en muchos casos, que hacen olvidar sus defectos
desde el punto de vista estético.

—eetl)— i

La telegrafia sin hilos en las colonias francesas

POR EL

CAPITAN P. BRENOT

Describe elautor en este articulo Ja organizacién de la telegraiia sin
hilos en las colonias francesas, indicando las distintas comunicaciones
ya realizadas y los principales proyectos en estudio, tanto en lo que se
refiere i las redes locales como 4 las intercoloniales.

Las estaciones radiotelegrificas abiertas para el servicio pi-
blico se dividen en das categorfas: las que aseguran el trafico
maritimo, es decir, las estaciones costeras y las de 4 bordo Y las

ambas categorias. Hasta ahora s6lo se ha establecido un regla-
mento internacional preciso para la primera categoria, la més
antigua, aquella en que la prctica dié con suficiente rapilez la
documentacién necesaria,

En lo que respeclta 4 las estaciones de la segunda categoria,
cada Estado conserva la més amplia libertad.

Ahora bien; en todos los casos se ha sentado el principio de
la intercomunicacién: una estacién no puede rehusar el corres—
ponder con otra bajo el dnico pretexto de que su corresbon-
diente eventual pertenece 4 un Estado en competencia ¢ 4 una
Compafifa rival. - ‘

Las eslaciones fijas que tienen comunicaciéu entre ellas son
cada dia mds numerosas.

El perfeccionamiento actual de los aparatos, y en particular
el empleo de ondas Jargas, permite, en efecto, comunicar ficil-
wente por tierra, dia y noche, & grandes distancias & pesar de
los obstdculos. En fin, el empleo de los sistemas de emisién mu-
sical ha aumentado considerablemente el rendimiento de las ¢co-
municaciones herlzianas.

Las grandes estaciones de telegrafia sin hilos se organizan en
forma que puedan efectuar en ciertas condiciones cambios tan
ripidos, frecaentemente mds que los grandes cables submarinos,
haciéndose, sin embargo, con menores gastos de instalacién, y
frecuentemente resultan muy inferiores los de entretenimiento.

En el estado actual de la técnica, seria un inconveniente el
aumentar demasiado el nimero de las estaciones costeras de los
mares muy frecuentados; podrfan resultar grandes perturbacio-
nes en el ‘servicio general, y estorbindose unas 4 otras, hacer el
rendimiento mucho menor.

Por lo demds, en Ja transmisién de trificos intensos recobran
los cables la ventaja, si+son lo bastante cortos para permitir el
empleo de aparalos telegrificos de gran capacidad. Por otra par-
te, la telegrafia sin hilos tiene el gran inconveniente de ser muy
indiscreta.

Por estas distintas razones se presume que en’'los mares muy
frecuentados continuardn funcionando paralelamente los cables
¥ la telegrafia sin hilos, completindose mutuamente.

La situacién es muy diferente en lo que se refiere 4 la mayoria
de las colonias situadas en regiones; alejadas. Frecuentemente el
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trdfico no es tan intensd para que sea necesario em plear varios
medios de comunicacién, y, en general, no excede de los limites
que la telegrafia sin hilos puede alcancar, aun con aparalos re-
lalivamente 'sencillos y 4 pesar de las interrupciones eventuales
del funcionamiento en las horas mds desfavorables..

Por el contrario, la ventaja econémica de la comunicacién
radiotelegrifica es con [recuenciz muy grande. Algunos cables
coloniales de unos cuantos cientos de kilémetros necesitan un
gasto anual de mds de 100.000 peselas para reparaciones; se
rompen frecuentemente y 4 veces con diferencia de POCOs meses.
Su conservacién durante dos afios absorbe el capital correspon-
diente & la construccién de dos estaciones radiotelegrificas nece-
sarias para f{ranquear Ja misma distancia, pndiendo, ademds,
estas estaciones en muchos casos asegurar el servicio con los
barcos. ‘

La telegrafia sin hilos en estas coandiciones tiene todo 4 su
favor, economia, flexibilidad y seguridad.

En las comunicaciones terrestres & través de los grandes te-~
rritorios en que la civilizacién solamente ha penetrado im perfec-
tamente, no cahe duda que la telegrafia sin hilos tiene que de-
sempefiar un papel mis importante todavia.

Asi se ve que Inglaterra, que.dispone ya de una comunica -
cion directa con el Canadd por las grandes esticiones de Clifden
¥ de Glace-Bay, acaba de empezar la construccién de una red de
potentes estaciones, que la unan al Extremo Oriente y al Africa
del Sur.

Alemania contintia haciendo ensayos con el Tago y con el
Kamerun. Ha unido entre si sus posesiones del Pacifico (Vap,
Rabaul, Naura, Apia) las que, ademds, tienen otra comunica-
cién por el cable de las Célebes. También busca el medio de
poner en comunicacion dirvecta sus lerritorios de la Polinesia con
la costa oriental de Africa.

Los Estados Unidos dirigen hacia Mavila uua gran linea hert-
ziana transpacifica por Arlington, San Francisco y Honolulu,

Ttalia ha unido directamente la Erilrea por medio de las es-
taciones de Massana y Coltano, que es actualmente la mas po-

“teate del mundo.

En Francia, M. Messiny ha tenido la iniciativa de organizar
una gran red intercolonial que una las colonins entre si y 4 la
Metropoli, red de interés politico, militar y comercial, constitu-
yendo una larga linea axial en la cnal puedan empalmar las ra -
mificaciones constituidas por las redes locales.

O Estacién en proyeclo,
® id, enconstruccion.

O Red imperial inglesa.
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Estaciones principales de la red intercolonial en proycuto:

Pondichery, Saigén............ .
Saigon, Numeteeoovons o0 oou. .
Numea, Tahiti...... ...
Tahiti, Marquesas..... .. . ...
Marquesas, Martinica.. . . .

Las redes telegraficas coloniales tienen grandes analogias con
las redes instaladas por los ejércitos en campafia; tropiezan con
algunos enemigos mas y no menores, como son el clima, la fau-
D3 y la vegetacién; su existencia es enfermiza, frecuentemente
efimera..... y las atenciones que exigen son terriblemente dis-
pendiosas. .

Por todas estas razones es por 1o que principalmente se ma-
nifiesta en la actualidad la actividad de los distintos gobiernos
en el desarrollo de las redes radiotelegraficas coloniales, bien sea
cuando se trata de establecer comunicaciones & gran distancia,
lamadas imperiales, que unen entre ellos y con la Metrépoli los
territorios que dependen de un mismo Estado, ¢ bien cuando
sea de comunicaciones «internas» dentro de estos territorios.
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En el Parlamento se ha presentado por M. Lebrun, de acuer-
do con los departamentos ministeriales interesados, un proyecto
de ley en el cual todavia no ha recaido resolucidn.

Las comunicaciounes principales que desea realizar la Admi-
nistracién colonial son las siguieutes:

Rildmetros.

1.680
2,420
2.700
2.800
3.300
4.000

Colombh-Bechar (Sur Oranés), Tombukta.......
Colomb-Bechar, San Luis (Senegal}............
Tombuktu, Bangui (Congo)... .....ovvvvennn.
Bangui, Diibutic..veverieirinninne veviinns.
Djibuti, TRDaDAriv0ees et eeerrrrrerennnnsnnes
Djibuti, Pondichery...v.oviviviveinninenvnnes
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Las distancias entre Saigén y Numea, por una parte, y las
Marquesas y Martinica por otra, son muy counsiderables; es po-
sible que las comunicaciones correspondientes no puedan ase-
gurarse mds que por la noche y durante algunas horas favo-
rables.

En lo que se refiere especialmente & la linea Saigén-Numea,
el resuliado obtenido seria de la mayorimportancia desde el pun-
to de vista politico, puesto que estas colonias de Ouennia sélo
estdn en relacion con Ja Metrépoli por medio de vias indirectas
extranjeras.

La comunicacion directa entre la Martinica y las Maquesas
presenta menor imporlancia; #stas colonias se npen & la red in-
tercolonial, la primera por San Luis y las otras por Tahiti.

Es preciso, en lin, hacer observar que las grandes estaciones
proyecladas en Saigon y en Nueva Caledonia, ademss de las re-

laciones de que acabamos de hablar, se justifican por nuiltiples”

razones. Li estacion de Saigdn es la linal de la linea del Extre-
mo Oriente y eucontrard numerosos empalmes hacia Shanghai,
China, dapon, islas de la Sonda, elc., sin contar con las Lrans-
misiones & los harcos.

En cuanto &4 1a estacion de Numea podrd unir A In red sub-
marina internacional nuestras posesiones de Oceania, que ac-
tualmente estin completamente aisladas (el cable mas proximo
dista 3.500 kilometros) Podri asegurar las comuuicaciones con
Nueva Zelanda, de donde parten muchas liueas submarinas, vy,
el caso de rotura del cable de Quevensland, con Australia.

Eu los aclunles momentos en que el canal de Pannmd va i
provocar un aumenlo de comunicaciones y del trdfico con la Po-
linesia y con todo el Pacilico, el papel de nuestras estaciones del
Extremo Oriente y de Oceania va & adquirir una gran impor-
tancia. El funcionamiento normal del puerto de escala que Fran-
cia organiza en Tahitd, estd por lo demds subordinado i la ins-
tilacion en esta colouia de un medio de comunicacion ripida con
¢l exterior y con los barcos.

La red intercolouinl se uuird & la Metrépoli, de un lado, di-
rectamente por medio de una estacidn de gran potencia que se

coustruird en el Sur de Francia, y Je otro lado por mediacién de

otra poteule estacion que se organizard en Ténez.

Esla tiltima eslacion servivd al mismo Liempo lus lHneas de
wivegacion del Medilerrineo y comunicard con Djibuti (4.560
kilometros). ‘

En fin, se han proyectado otras dos estaciones, una en el
Oeste de Francia para la comunicacién con América, y otra en
liis costas de Marruecos par las comunicaciones en el Atlanti-
co Sur.

Debida i la iniciativa de M, Sarraut, Gobernador general de
la Indo-China y de M. Merlaud-Ponty, Gobernador general del
Africa Occidental [rancesa, las dos estaciones de la red interco-
lonial Baigén y Tombuktu, que constituyen al mismo tiempo
estaciones importantes de interés local, van 4 quedar instaladas
en un plazo relativamente breve; ya estdn en construccién y se
espera (ue puedan quedar realmente Utiles para el servicio 4 me-
diados de 1915, La organizacion de la estacién de Tombuktu re-
sulta especialmeute penosa como consecuencia de las dificultades
de todas clases (trausportes, construcciones, elc.) que tiene que
vencer la administracién colonial.

%

En espera de la construccién de la red intercolonial (para la

cual las Colonias interesadas han acordado contribuir con sub-
venciones importanies, pero que presentando antes que todo un
cardcter de-interés general se realizard con fondos de la Metrd—-
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poli), nuestras grandes posesiones han creado con sus propios re-
cursos redes de interés local, algunas de las cuales, por su im-
portancia y por el nimero de estaciones, alcanzarin un interés
mayor que el de muchas redes de los Estados europeos. =~ =~ -

Indo-China, el Atrica occidental francesa, el Alrica ecuato-
rial francesa y Madagascar, como Estados independientes que
s0n, se han adherido también 4 la Gltima Convencién radiotele-
grdlica internacional.

Indo-China.—La I[ndo-China dispone actualmente de cuatro
estaciones, tres de ellas modernas y de emisién musical.

A principios del préximo afo se inaugurardn dos nuevas esta-
ciones y se habrin reemplazado los aparatos antiguos que toda-
via se utilizan en el Cabo de Santiago.

La esluciéu de Hanoi, innugurada en Febrero de 1913, puede
poner en juego una energia de 30 kilovatios, proporcionada por
un alternador de 1.000 periodos accionado por un motor de
esencia de 70 caballos. Este motor va i reemplazarse por otro
trifdsico alimentado por la [ibrica de la poblacidn;- el grupo de
esencin se conservard para constituir nn grupo de socorro.

. . : B .
La bateria de condensadores tiene una capacidad de T mi-

crofaradio. El descaurgador estd fijo y se refrigera por corriente
de aire. '

La antena estd constituida por una red de 10 hilos hori-
zontales sostenidos por cuatro postes de 75 metros y uno de
30. La red tiene 375 metros de longitud por 30 de ancho. Para
Ias ondis cortas se uliliza una segunda antena. Las ondas em-
pleadas son las de 600 metros, 1.200 y 250 & 3.000 metros. El
alcance comprobado durante el dia es de 2.000 kildmetros.

La estacidn de Qiang-Tcheu-Wan dispone de una potencia de
12 caballos proporcionada por un molor de esencia de cuatro ci-
lindros, que lieva nn alternador de 5 kilovatios, 1.000 periodos.

. . 5 C .
LA capacidad puesta en juego es de Too microfaradio.

La aulena, en forma de red, esti sostenida por dos postes
metilicos de 45 metros de altura; se compone de cuatro hilos de
120 metros de longitud tendidos entre dos vergas de madera de
8 metros. Las ondas empleadas son de 600 y de 1.200 metros.

En Kien-4An (2100 kilometros de Manoi) se ha instalado una
pequeilir estacion de cinco caballos que lleva un alternador de
600 periodos, de 2,5 kilovatios, accionado por motor de esencia.
Capacidad -Tg—o— microfaradio.

La antena, construida especialmente para el servicio con los
barcos, tieue la forma de una pirimide invertida, sostenida por
cuatro postes de 35 metros de altura. Las ondas empleadas son
las de 600 y 1.200 metvos.

La estacidn del Cabo de Santiago, instalada en locales mili-
tares, emplea un sistema antiguo y su potencia s6lo es de un ca-
ballo. Va & suprimirse. El servicio con los barcos de que actual-
mente estd encargada, se efectuard por medio de un grupo de
aparatos de emisién musical de 5 kilovatios alternador de 1.000
periodos accionado'por'motor trifdsico, que se instalard en los
locales de la gran estacién que se construye en Saigon.

Esta dltima estacién que se organiza para la Indo-China,
pero que, ademds, desempeiiard un papel importantisimo en la
red intercolonial, dispondrd de un grupo convertidor alimentado.
por las fdbricas de la poblacién, con un consumo de 450 caba-
llos y dando corriente de {.000 perfodos para emisién musical.

Estd proyectado un segundo grupo de repuesto. Por lo demds:
los dos grupos estdn dispueslos para acoplarse mecdnicamente
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para caso necesario, estando unidos en serie los dos alternadores.
Si esto se -hiciese preciso podria en esta forma cast doblarse la
_potencia tolal.

. La bateria de los condensadores tiene una capacidad de un
microforadio y medio. ‘

. La antena necesitard ochio postes metilicos de 120 metros de
altura, aisludos de tierra y sosteniendo una red de diez hilos ho-
rizontales, cuyo desarrollo serd de 870 metros por 180 de
ancho. '

Esta antena esti colocada encima de un canal y en el zam-
peado de ésle se entierran los cables y las placas de toma de
tierra.
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China ya establecidas 6 en proyecto, citaremos ademis las. si-
suientes: v o

1.° Hanoi-Shangai(2.000kilémetros), Hanoi-Quiang-Tcheu-
Wan (500 kilémetros), Hauoi-Manila (1.750 kilémetros), Hanoi-
Islas de la Sonda. ‘

2. Qiang-Tcheu-Wan-Turén (700 kilometros), Qiang—
Tcheu-Wan-Hong-Kong (400 kilémelros),

3.° Saigén-Peninsula de Malacca (900 kilémetros), Saigdn-
Manila (1.800 kildmetros), Saigén-Bangkok (800 kilémetros),
Saigén-Pondichery (3.000 kilémetros), Saigén-Islas de la Sonda,
Saizon-Numea (7.500 kilémetros), etc.

Por ultimo, en Cochinchina y eu el Tounkin exislen varias
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Redes del Africa occidental y ecnatorial francesa.

En - fin, se efecttian también los Lrabajos del montaje de la
estacién de Tien-Sha {entrada del puerto de Turén), la cnal, den-
tro de alzunos meses, dispondri de una potencia de 5 kilovatios.
(Materinl idéntico al de Qiang-Tchen-Wan.)

Las estacioues de Qiang-Tcheu-Wan, Kien-An, Cabo de San-
tiago y Thien-Sha. estdn encargadas aute todo de la correspon-
dencia con los harcos, la primera tiene una gran importancia para
el trifico de los barcos subvencionados que hacen la travesia de
Haiphong 4 Hong-Kong y la cuarta para la linea de navegacién
Saigén-Haiphong. -

B th estaciones de Saigén, Hanoi, Qiang-Tcheu-Wan y Turdn,
uren alanismo tiempo puntos 6 centros polilicos importantes.

: La»;;c')mu‘rrlicncién_ Saigéu-Hanoi (1.200 kildmetros), dada la
poler.-ciz{ de sus correspoudientes estaciones, serd lan segura
como-la submarina. .. . - o . ’ «
= - Entre, las principales comunicaciones de la red de la Indo-

pequeilas esﬁaciones militares de 2 4 3 caballos de fuerza, mon-
tadas sobre coches y destinadas & seguir y unir entre si las co-
lumnas de ocupacidn.

Estdn también en estudio algunas ‘comunicaciones interiores
(Luang-Prabang, Vien-Tian, etc.).

#

Africa occidental francesa.—La red de la costa que M. Mer-
Jaud Ponty ha creado tiene un doble objeto: 1.°, las comunica-
ciones con los barcos, y 2.°, 1a unién entre si de las distintas
colonias que constituyen nuestra gran posesién africaua.

Verdad es que los cables franceses aseguran ya las comunica-
ciones coutinuas entre algunas colonias; .pero los cables de un
precio de coste considerable necesitan tarifas elevadas, lo cual
puede limitar las comunicaciones comerciales locales; estin tam-
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bién 4 la merced de una averia, lo cual desde el punto de vista
politico puede ser un grave inconveniente.

También desde que los primeros ensayos de la telegrafia siu
hilos practicados en las regiones tropicales demostraron los ser~
vicios que el nuevo medio de comunicacién podria prestar, aun
i pesar de las grandes perturbaciones atmostéricas de dichas re~
giones, no dudd M. Merlaud-Ponty en tomar las disposiciones
necesarias para crear una red completa, cuya instalacién toca ya
a'su fin.

Las estacioues en servicio son las siguientes:

Puerto Esteban (bahin del Lebrel, Gabo Blanco), de un al-
cance diurno de 1.000 kilémetros, que une las pesquerias del
Cabo Blanco con Ruuaque y asegura, ademds, el servicio con
los barcos.

El material es ya anticuado. Potencia: 10 kilovalios, propor-
cionada por un motor de petréleo puriticado y uua bateria de
acumuladores. Chispa semimusical oblenida por medio de un
descargador giratorio. Alternador de 50 periodos, ondas de 600
y 900 metros.

La antena en forma de red estd sostenida por cualro postes
de 70 metros, colocados en la cima de un cuadrado de 80 me-
tros de lado.

Rupisque, parecida & la anterior, cerci de Dakar, y dedicada
especialmente para la correspoudencia con Puerto Esteban, onda
de 1.600 mctros.

Esta estacion puede comunicar igualmente con Conakry.

Dakar (500 kildometros diurnos), encargada Unicamente del
servicio con los barcos. Onda de 600 metros.

La antena estd sostenida por un poste de 70 metros. El ma-
terial ya anticuado va & reemplazarse por un grupo de 5 kilova-
tios de emisidn musical, alimentado por la distribucidn trifisica
de la poblacién.

Conakry (Guinea francesa). Alcance diurno de 1.000 kild-
metros. Estacion de emisién musical, alternador de 600 perio-
dos, de 10 kilovatios, accionado por un motor de corrieale con-
tinua y alimentado, bien por un grupo electrégeno de vapor, bien
por una bateria de acumuladores. L.a estacién dispone de un ma-
terial de chispas raras de igual potencia.

Antena en forma de red sostenida por cuatro postes de 70
metros, colocados en la cima de un rectingulo de 100 metros
por 130. Ondas de 600 y 1.600 metros.

Monrovia (Repiblica de Liberia), instalada por convenio es-
pecial eutre ambas Republicas. Estd explotada por el Gobierno
del Africa occidental francesa. Muy proximo, &4 unos centenares
de metros, aunque de menos potencia que esta estacion, funcio-
na otra alemana en idénticas condiciones.

Potencia, 5 kilovatios; emisién musical; un motor de petré-
leo purificado y una bateria de acumuladores facilitan la ener-
gia; alcance diurno de 550 kilémetros; comunica con los barcos,
con Conakry y con Tabt. La antena estd sostenida por dos pos-
tes de 70 metros. Onda de 600 metros.

Tabw (Costa de Martil). Estacién semejante & la precedente,
pero un poco mds polente (10 kilovatios) y utiliza un alternador
de 1.500 periodos. Ounda de 600 metros. Comunica con los bar—
¢os y con Monrovia. )

Para completar la cadena de la costa muy pronto se cons-
truirdn dos estaciones, una en Grand-Bassam (Cosla de Marfil) y
otra en Kotonu (Dahomey).

En el interior del continente encontramos primeramente la
gran estacion de Tombuktu, en la que actualmente se estd ter-
minando la instalacidn de los seis postes de 75 me.ros. Estos lle-
van ajustada en el vértice una verga metilica de 30 metros que
sostiene los seis hilos que “constituirdn la antena. Esta tiene la
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forma de una red borizontal de 730 metros de lonvltud por .%0
de ancho arriostrada por-el centro.

La estacién de Tombuktu dispondrd al principio de dos mé-
quinas de vapor de 275 caballos, pudiendo funcionar indepen-
dientemente 6 unidas y como grupo de socorro de un motor
Diesel de igual potencia, el cual se ulilizarda ademds dnicamente
para las transmisiones de reducida energia.

Los aparalos de emisién musical estdn alimentados por un
alternador de 320 kilovatios-amperios de 1.000 periodos.-

La Dbaterin de los condensadores Liene una capacidad de 2 mi-
croliradios. Estd instalada para 30.000 voltios como méximo y
dividida en 40 secciones de 0,05 microfaradios.

Esta estacion pondrd en comunicaciéu nuestra posesién afri-
cana con los conlives argelino-marroquies: Las Autoridades mi-
litares han indicado repetidas veces la necesidad de tal comuni-
cacion para facilitar la paciticacion de la Mauritania y dcl,S‘ur
oranés.

También podrd esta estacidu alcanzar la red de la regién
del lago Tchad (en la que se reforzard la estacién de N’guigmi) y
la red del Congo, pudiendo ademis desempeiiar un papel im-
portantisimo en la red imperial, desde e! punto de vista colo-
nial. -

En Mauritania acabau de t-rminarse los ensayos de dos es—
taciones de Mediano alcance (500 y 150 kilometros), construidas
en dtar y en Chinguetti; son del tipo de las llamadas estaciones
mililares, teniendo como soportes de anlena madstiles desmonta—
bles de tubos de acero de 30 metros de altura (4 en Atar y 2 en
Clinguetti). Los motores son de pairéleo purificado. La potencia
es de 5 kilovatios en Ia primera y 2 en la segunda {emisién mu-
sicul, alternadores de 1.000 periodos).

Estas dos estaciones se unen & Puerto Eateban (Atar comu-
nica directamente con Rufiogque y recibe de Conakry, la Torre
Eiffel, etc.), y aseguran la comunicacién con nuestias columnas
de ocupacién. El lransporte ¢ instalacion de estos aparatos ha
sido en extremo penoso y han exigido del persoual un es‘uerzo
considerable. '

-
* *

Africa ecuatorial francesa.—Siendo ésta entre todas nuestras
colonias la que Ja atméfera-sufre mas perturbaciones, por 1o me-
nos desde el punto de visla eléctrico, no es de extraiiar que sea
también la mds pobre en estaciones radiotelegraficas.

Lus primeros experimentos efectuados hace ya tiempo en el
Congo, dieron tan malos resultados que no se podia augurar un
buen rendimiento en esta regién de las comunicaciones hert-
zianas.

Desde el momento que hicieron su aparicién los sistemas de
emisidn musical, decidié M. Merlin recomenzar 1os ensayos enire
dos estaciones, situadas en Loango y en Brassaville. Al principio
se tropezo todavia con grandes dificultades, principalmente du-
rante la mala estacién.

Se comprobd de nuevo la influencia nefasta ¢e los, grandes
bosques ecuatoriales, principalmente durante el dia. Estos bos—
ques, & ciertas horas, provocan en la atmésfera una yodomza-
cion suplementaria iutensa. -

Bien que se trate de fenémenos provocado= por la condensa—
cion, 6 bien por los cambios de posicién de masas eléctricas con-
siderables, sucede siempre, cuando la absorcidén diurna es asi,
que las ondas cortas 6 medios se extingnen r:ipidamente,-cual-
quiera que sex ia potencia puesta en juego, y esto sin que se tra-
te de fenémenos de difraccidn. ,

Las ondas Jargas, ventajosas en todas Dc\l‘l’.ea para’ lda trans—
misiones diurnas 4 gran distancia, se imponen abaolutamente en
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estas regiones, y gracias 4 su'empleo y & un aumento considera-
ble de la energia se ha podido obtener ﬁnalmeute un excelente
rendimiento medio..

Las estaciones de Loango y Brazzaville, en las que el trifico
aumenta sin cesar, aseguran numerosas comunicaciones con el
Congo Dbelga. Como la linea telegrifica se interrumpe con {re-
cuencia, tienen que sustituirla muy & menudo.

Durante el mes de Enero del corriente aiio, la estacidn Brazza-
ville ha recibido 6 transmitido 599 telegramas correspondiendo
4 18,663 palabras, aumentando con rapidez los ingresos. El ni-
mero de palabras transmitidas 6 recibidas diariamente varia en-
tre §00 y 2.500. |
" La eslacién de Loango comunica, ademds, con los bircos ¥
con las estaciones extranjeras de la regién.

La potencia puesta en juego es de 10 kilovatios y la propor-
ciona una mdquina de vapor que eleva un alternador de 600 pe-
riodos. La antena, en forma de red horizontal, estd sostenida por
dos postes de 50 metros y cuatro mdstiles de 35. Ondas em plea-
das, 600 y 1.800 metros. Alcance dinrno 500 kildmetros; noc-
turno, 1.000 (con la onda de 600 metros).

La estacién de Braszaville es semejante. La onda empleadit es
la de 2.500 metros. Alcance diurno, 700 kilémetros; noctur-
no, 1.400,

En presencia de estos resultados, M. Merlin decidid que en la

organizacion de las comunicaciones interiores que fligura en el

programa del nuevo empréstito votado por el Congreso de los
Diputados y actualmente sometido al Senado, se incluyese un
amplio plan del empleo de la telegralia sin hilos.

Esta organizacién constituye una muy razonada combinacién
de la telegratia ordinaria con lineas..... «hertzianas» . Estas ulti-
mas atravesardn las regiones cubiertas de bosques en donde la
instalacion de hilos presenta dificultades enormes para resulta—
dos pequefios. Las lineas telegraficas ocuparan los valles ¢ ser—
penteardn 4 través de las regiones relativamente abiertas. En
esta forma, las estaciones radiotelegrdficus constituirdn una es-
pecie de colectores doude desbordarin las zanjas de desagile cons-
tituidas por las lineas aéreas.

Otras estaciones de telegratia sin hilos han sido proyectadas
igunalmente en:,

Kandjama, en el Ivindo (400 kilémetros en el inlerior). Seis
postes de 55 metros. Miquina de vapor de 30-40 caballos

Sindara, en el Nguni (250 kildmetros en el interior)..Dos pos-
tes de 55 metros. Migquina de vapor de 15 & 20 caballos. Onda
de 2.500 metros.

Okoyo, sobre el Alima (200 kilémetros al interior). Seis pos-
tes de 35 metros, motor de petrdleo purificado de 12 caballos.
Onda, 2.500 metros.

Uesso, sobre el Sanga (400 kildmetros al interior). Seis postes
de 55 metros, mdiquina de vapor de 30 & 40 caballos. Onda,
2.500 metros.

Siranga, sobre el Congo (400 kilémetros en el interior). Seis
postes de 55 metros, la mdquina que se utilizard serd la de la an-
tigua estacién de Brazzaville. Onda, 2.500 metros.

Moboye, sobre el Ubanghi (200 kilometros al interior). Seis
postes de 35 metros, motor de petrdleo puriticado de 12 caballos.
Onda, 2.500 metros.

Bangui (1.600 kilémetros al interior).—Las caracten:ncas
generales de esta estacién no han sido fijadas todavia. La poten-
cia alcanzard 4 100 caballos.

Las estaciones de Loango y de Brazzaville se reforzarin ele-
vando su po'tencia 4 100 caballos; como’ consecuencia de esto
podran establecerse’ comunicaciones directas entre Bangui (y Ia
linea Lelegxaﬁca entre Bangvi y Tsad) y Brazzaville, lo que evi-
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tard 4 la Colonia hacer uso de las lineas telegrificas del Congo
belga, por las cuales es como Unicamente puede hacerse en la

.actualidad el servicio entre el Ubanghi y Brazzaville.

La estacién de la red intercolonial realmente se construirs
en Beti, un poco al Sur de Bangui.

En la costa, en el Calo Ldpes, se instalard una estacién de 60
caballos (motor Diesel), cuya antena estard sostenida por seis
postes de 75 metros. Servird para asegurar el trdfico con los bar-"
cos, v podrd alcanzar 4 las estaciones mas proximas del Africa
occidentul francesa.

Por lo demiis, la estacién de Konakry comunica actualmente
con Lionngo.

Teniendo en cuenta los muy mtensOa fendmenos de absorcién
comprobados en ¢l Congo, se ha previsto con gran awmplitud la
potencia de las estaciones, aun cuando Len ranl que [ranquear dis-
tancias relativamente pequeflas.

Se habia proyectado, por ultimo, una extensa lines telegrafi-
ca entre Ralal (ul Este de Bangui) y Abecher, en el Uadai, que
coustituye una gran arteria paralela d la linea que une Bangui
can Tchad; posteriormente se hu decidido reemplazarla por una
cadena de pequeilas estaciones radiotelegrilicas.

Red de Tehad.—Las lineus telegrilicas del Africa occidental
francesa van & parar & N'guigmi en la orilla Oeste del Tchad,
las del Africa ecuatovial francesa & Fort Lamy, al Sur del gran
lago.

Se habia decidido unirlas entre si, constituyendo en esta for—
ma en el centro africano el punto de unién de nuestras dos gran-
des colonias.

‘En 1911, M. Messimy, Ministro entonces de las Colonias,
tuvo la audaz idea de intentar el empleo en estas regiones de lu
radiotelegrafia; la iniciativa fué muy feliz, porque con los crédi-
tos necesarios para la construccién de la linea N'guigmi-Fort-
Lamy, podian crearse seis estaciones de telegrafia sin hilos sus-
ceplibles de asegurar, no solamente la unién intentada, sino
también las comunicaciones con el Uadai. Merlaud-Ponty y
Merlin hicieron suya la idea de Messimy y se encargé & una Co-
misién militar la ejecucién de las obras. Después de inmensas
diticultades, consiguié levarlas & buen fin. Las condiciones de
transporte impusieron el empleo de aparatos muy fraccionados y
poco potentes; sin emlJ'lx"'o se comsiguieron alcauces diurnos
que excedieron frecuentemente de 600 kilometros. Las oudas
utilizadas son las de 3.000 metros, aproximadamente. Las oudas
mas cortas, durante el dia eran absorbidas. La energia disponi-
ble en cada estaciéu la proporciona un motor de petroleo purili-
cado de 5-6 caballos que lleva un alternador de 1.000 periodos.
Las antenas eslin sostenidas por torrecillas desmontables de
tubos de acero de 30 metros de altura sobreelevadas por medios
especiales: adoptan formas mds variadas (redes, cortinas, para-
guas) segin el niimero de postes disponibles.

La red del Tchad, terminada en Enero de 1914, comprende
siete estaciones instaladas, actualmente, en los siguientes em-
plazamientos:

N'guigmi (cuya potencia, sin duda alguna, se aumentard en
breve), Fort-Lamy, Ati, Mao, Abecher, Gosbeida y Faya.

La estacion de Faya une el Borkd con el Uadai y también
con el Tchad; los ultimos telegramas del Coronel Largeau lie-
garon & Paris en menos de dos dias; el afio precedente hubiesen
sido necesarias varias semanas.

Fort-Lamy.—Red horizontal sostenida por tres [)Oate\ de 30
metros; onda, 2.600 metros.
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N'guigmi.—Red horizontal sostenida por un poste de 34 me-
tros y otro de 32; onda de 2.200 metros.

Ati.—Red horizontal, dos postes de 34 melros; onda, 2.400
meLros.

Mao.— Antena paraguas, un poste de 37 metros; onda, 2.500
metros.

Abecher.—Antena paraguas, un poste de 47 metros; ouda,
3.100 melros.

Faya.—Antena paraguas, un poste de 40 metros; onda, 3.800
metros.

Gosbeida.—Autena paraguas, un poste de 30 metros;
1.300 melros.

onda,

-‘,;.
P

Madagasear.—La primera aplicacién verdaderamente pricti-

ca de lu telegrafia sin hilos en Madagascar ha sido la instalacién
de uni comunicacién entre las Cémores (Dzqudsi, en la isla Ma-
yotle) y la gran Ista (Majunja). Esta comunicacién funciona hace
ya varios allos con gran regularidad, El alcance de las estaciones
citadas es de 800 kildmetros. La antena estd sostenida por una
torrecilla de 60 metros de allura. ()nda, 600 metros.
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da por medio de aparatos ya autiguos, empleados cuando.se hi-
cieron los primeros ensayos entre Anabalaba y Majunga.

M. Picquié, Gobernador de Madagascar, tia decidido recien-
temente desarrollar la red radiotelegrifica de la gran isla. En
breve se construirdn cuatro estaciones de interés local en:

“Tanararivo. (Bu espera de la gran estacién de la red interco-
lonial).-~Una torrecilla de 100 melros, antena paraguas. Poten-
cia 15 kilovalios, proporcionada por la distribucién de la pobla-
cion. Emision musical.

Tullear.—Una torrecilla de 100 metros, antena paraguas.
Potencia 15 kilovatios, proporcionada por un grupo electrégeno
de vapor y una bateria de acumuladores. Emisidn musical.

Ambohibé. — Una torrecilla de 75 metros, antena paraguas.
Potencin 2 kilovilios. Motor de peirdleo punhcado y baterin de
acumuladores. Emisién musical. _

Mamtnano.—Um torrecilla de 75 melros, antena paraguas.
Potencia, 5 kilovatios. Motor de petréleo purificado y bateria de
acumunladores. Emisién musical. )

En 1915 ¢unedard completada esti organizacion con la insla -
lacién de dos estaciones costeras en Tamatave y Fort Dawphin.
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Red de Madagascar y sus comunicaciones con las estaciones del Afriea
ccnatorial y de la Indo-China.

La potencia es de 6 kilovalios y la facilila un motor de pe-
troleo purificado y una bateria de acumuladores. El antiguo ma-
terial 4 chispas raras ha sido reemplazado por un grupo para
emisiones musicales. .

"En 1912 y 1913 se ha construido una nueva estacién en Die~
go Sudres. Es andloga & las precedentes, con las cuales comunica
satisfactoriamente. Dispone de un alternador de 1.500 periodos.
Onda de 600 metros. :

La comunicacidn dplica que existia entre Nossy-Ué y Amban—
ja ha sido reemplazada por una comunicacién hertziana instala-

Para doblar 6 reemplazar las lineas telegriticas, probable-
mente & continuacidn’ se ‘someterin 4 estudio otras uuevas li-
neas. ' ,

La estacién de Tullear, en Ja costa Oesle, permitird en caso
necesario la comunicacion con el Africa Sury las de Tamalavey
Diego Sudrez con la Reunién. C

La grau isla, que frecuentemente quedaba mcomumcadd por
la rotura de los cablea, ya en’ adelante no quedard nunca-ais—
lada. :
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Aparte de las redes de que acabamos de hablar, existe en
proyecto en otras colonias cierto nimero de estaciones radiotele-
graficas.

Por diversos motivos, principalmente por la cuestién mone—
taria, no puede aflirmarse que queden construidas dentro de un
plazo préximo.

La Guagana.—Estacién costera en Cayena, comunicando con
la red internacional por la Martinica.

La Guadalupe.—Estacién costera de 500 kilémetros de al-
cance en Pointe-d-Pitre, comunicando con la Martinica y peque-
1ins estaciones que unen las islas del grupo 4 Pointe-4-Pitre (La
Deseada, San Martin, ‘an Bartolomé).

San Pedro y Miqueldn.-—Estaciones pequedas capaces de alcan-
zar el Caho Race y de comunicar con los barcos costeros provis-
tos de aparatos radiotelegrificos.

La Reunidn.—-Estacién costera que la une 4 Madagascar.

En las Nuevas Hébridas (dominio [ranco-inglés), va 4 cons-
truirse una estacién costera en Puerto-Vila. Podrd comunicar
con Nueva Caledonia y con las islas préximas. Potencia 5 kilo-

vatios, motor de aceites pesados, antena en forma de red soste-
nida por dos postes de 50 metros.

%

El balance de nuestra telegralia sin hilos colonial, sin habdiar
de la red intercolonial, es el siguiente: 35 estaciones en servicio
6 en construccién, de las cuales dos de potencia superior &
400 caballos y 27 en proyecto, varias de las cuales quedardn
instaladas en un bhreve plazo. Esto indica, por parte de nuestras
Administraciones locales, una gran actividad y un considerable
espiritu de progreso.

Por lo demds, los gastos han sido muy moderados y {recuen-
temente muy inferiores & los de las organizaciones europeas se-
mejantes, debido al sacrificio y competencia de los lngenieros,
tanto civiles como militares, que han sabido desempefar las
mis variadas especialidades: Arguitectos, organizadores de trans-
portes, constructores, electricistas y mecdnicos telegralistas sin
perder jamds el tiempo y jsacrilicando, desgraciadamente, con
mucha frecuencia..... su salud!

H.

- Revista de las principales publicacionss técnicas.

El ferroearril central aleman del Africa oriental.

El carril de la via férrea que parte de Daressalam y atraviesa
toda Ja colonia alemana con nn recorrido de 1.250 kildmetros,
pasandoipor Morogoro-Tubora, para terminar en Kigoma (Ud.
Jidji) en el lago Tanganica, ha llegado 4 este lago el 1." de Fe-
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brero ditimo; dentro de algunos meses el trafico podré realizar-
se en toda esta linea, cuyo desarrollo corresponde casiai tra-
yecto de Berlin 4 Milan. Mientras que las caravanas empleaban
mas.de cuarenta dias en recorrer esta distancia, se podra en lo
porvenir realizarlo en dos dfas. _

La construccion del ferrocarril se comenzd en 1905, y hace
dos aiios llegaban ya los trenes hasta Tabora. La prolongacion

de Ja linea hasta el lago Tanganika se decreté por el Reichstag
en 1911, y su conclusién se ha verificado un ano antes del tér-
mino previsto en el contrato. Existe el propdsito de establecer
todas Jas instalaciones de un puerto en Kigoma, y se han conce-
dido ya los créditos necesarios para organizar un servicio de
vapores en el lago. Orientando este servicio hacia la orilla occi-
dental, el Africa oriental y su costa se encontrarir unidas al
Alto Congo por el ferrocarril del Lukuga, que debe terminarse
en el transcurso de este afo.

I.a linea de transportes por agua Kabalo Bukama establece-
rd, por otra parte, una comunicacién con el Katanga, muy rico
en minerales; esta via constituira, con el ferrocarril del Tanga-
nika. la unién més corta con el mar. La terminacién de este fe-
rrocarril es, por lo tanto, de una gran importancia econémica
para el desarrollo futuro de la posesién alemana del Africa orien-
tal, comb lo hace notar en un extenso articulo el Deulsche Ban-
zettung.

impleo de las magquinas semifijas en algunas es-
taciones centrales.

Se ha conseguido obtener en estos 1ltimos tiempos, con mo-
tores semifijos que emplean el vapor recalentado, resultados
econémicos semejantes & los de los mejores motores fijos, y de
aquéllos se sirven en la actualidad algunas estaciones centrales.
Un ejemplo muy interesante de estas instalaciones se halla en los
Annalen fitr Gewerde und Baumwezen, que describen la aplicacién
hecha en Wiborg (Finlandia) para el suministro de alumbradn
y fuerza motriz simnltineamente con una fuerza hidriulica.

Se compone la instalacién de tres maquinas semifijas Com-
pound y de vapor recalentado del tipo de la Casa Wolf, de Mag-
deburgo. Durante el dia funcionan los motores hidraulicos
una de las maquinas semifijas que desarrolla de 450 4'680 caba-
llos, es decir, funciona en las condiciones méis econémicas des-
de el punto de vista del consumo de combustible. A la caida de
la tarde se pone en marcha la segunda semifija, y por la noche
Ja carga total se eleva & 1.200 caballos, quedando todavia las
mdiquinas en limites de trabajo muy favorables; sin embargo,
para el caso de sobrecarga, la tercera semifija esta bajo presién,
pronta & ponerse en marcha en caso de necesidad.

Hacia media noche se para una de las dos maquinas que es-
tan en servicio y queda la otra con el motor hidraulico encarga-
da de suministrar la energia necesaria para el alumbrado pu-
blico y lo que pueda quedar del privado.

El material eléctrico se compone de tres generadores polifa-



