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pais contratante en la porcion. de via correspondiente cuando
su neutralidad le pareciese qué estabe amenazada. ‘
- Bstas disposiciones—dice ¢l Dr. A. Kuntzenmiiller en un ar
ticulo, que extractamos, publicado en la Zeitung des Ver. dewlsch
Lisenbaldmverwali—hun dado lugar 4 serias dificultades entre
alemanes y suizos duranté la gnerra de 1870, mientras que por
el lado de la red P. L.-M., los cantones suizos colocados enfren-
te de Francia en condiciones andlogas se mostraban mas acomo-
daticios. . ‘

Desde el momento de la movilizacién de las tropas badenses,
los inconvenientes de la situacién se manifestaron con toda cla-
ridad; la tarde misma del 16 de Julio de 1870, lu estacién baden-
se de Basilea estaba ocnpada por tropas suizas, ¥ los soldados
badenses obligados 4 volver hasta Grenzach, teniendo que dar la

“vuelta por Degerfelden, Lorrach hacia Einsendingen y Mallingen.

En Ja parte que se atravesaba del cantén de Schaffusa las di-

ficultades fueron todavia mas graves: en Neunkirch, un Oficial
™ ?

suizo quiso el 26 de Julio inspeccionar el tren hadense que pe-
netraba en la seccién suiza, y habiendo sido rechazado vino 4
ocupar la estacion una compaiia de Cazadores de Uri para so-
meter cada tren & una inspeccion completa, y lo mismo sucedié
en Thainge; hubo todavia después algunos incidentes aislados.
La circulacion de los trenes militares badenses por el territorio
suizo no cesé de estar prohibida hasta el 11 de Marzo siguiente,
es decir, catorce dias después de los preliminares de paz en
Versalles.

- Los alemanes desde entonces se preocuparon de esta situa-
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cion tan desventajosa para sus transportes militares y trataron
de remediarla. Cousileraron primero como posible la cesién al
Ducado de Baden de unas pequeiias fajas de territorio que hu-
biesen permitido establecer un enlace entre Leopoldshihe yla
punta de Grenzach sin tocar 4 Suiza v sin tener que abrir titne-
les costosos. Ln compensacion se hubiese cedido 4 Sniza algu-
nas fajas de terreno de la Alta Alsacia.

Sobre csta idea de una solucién por rectificacién de fronte-
ras se signieron negociaciones durante algin tiempo hasta que
fué¢ abandonada definitivamente en 1887: un concierto del 11 de
Marzo entre Baden y el Imperio aleman Jecidid la construccién
de unas Jineas contorneando la frontera de Suiza, primero entre
Leopoldshohe y Lorrach, y entre Schopfheims y Siickingen, en
los alrededores de Basilea, despuds entre Weizen y Hintschin-
gen en las cercanias de Schaffusa.

Las nnevas derivaciones de una longitad total de 71 kilome-
tros debian hacerse en las condiciones de las grandes vins (pen=
dientes maximas de 0,01). La construccion se comenzy en segui-
da por Baden y se abrieron 4 la explotacidn el 20 de Mayo
de 1890; la obra mas importante es el tinel del Gran Duque Fe-
derico bajo el Dinkelberg, cerca de Basilea, pero ademas hay
un gran nitmero de obras de arte, encontrandose principalmen-
te eutre ellas un tinel en espiral, el inico que hay de esta clase
en Alemania. Los gastos de establecimiento se han elevado 4 an
total de 35 millones de marcos; claro es que el interés de estas
vias es exclusivamente estratégico y no rinden ningin servicio

_desde el:punto de vista del trafico.

Créditos para obras publicas.

Se han concedido: un grédito extraorvdinario de 10 millones
de pesclas para carreteras, uno para puertos y 10 de suplemen~
tos de crédito para atender i obligaciones contraidas, de las pri-
meras..

Un Torres Ouevedq contra un Zeppehn.

El genio espaiol lambién va & entrar en liza.

La primera muestra de esta inlervencion, meramente intelec-
tual, de los espaitoles en Ja guerra europea, aparece en el tltimo
numero de la revista inglesa The Illusirated London News, que
publica una fotogralia de la playa de OsLeride, en la que se api-
lian Jos refugiados belgas, vigilada y resguardada por un globo
Astra-"Torres Quevedo.. ‘ ‘

Apime del interés extraordinario que tendri el primer com-
bate que se trabe entre los colosos del aire, cuya eficacia esti

" atln, realmeunte, sin experimentar, el choque de un Zeppelin con
un Astra-Torres serd interesdntisimo, porque en ¢l habrin de
ponerse de relieve las ventajas que, 1)'01"10 menos en teoria, Lie—
e el sistema de armadura funicular, de nuestro sabio compa-
triota, sobre el de Jos dirigibles de armadura meldlica.

Estas ventajas son, desde luego, innegables para el servicio
de vigiléncia que ahora estd realizando el Astra-Torres de Os—
tende, ya que, por inseguro que el tiempd se presente, este di—
rigible puede elevarse y prestar sus servicios hasta que la tem—
pestad arrecie, seguro como estd de que, aterrizando y desinflin-
dose, queda & salvo de todo coniratiempo, mientras que el
Zeppelin, victima de su propio esqueleto rigido, s6lo puede as-
cender con tiempo magnilico, so pena de que un vendaval fuerte
lo haga aterrizar coutra su voluntad y en condiciones como las
que’ determinaron las catdsirofes en que perecieron ya varios
globos de armadura metdlica.

Sea de ello lo que quiera—y al tiempo toca demostrar todas
esas excelencias —, el hecho es que los globos del sabio Ingeniero
espafiol andan-ya-en dabza, v que ‘acaso pronto tendremos’ que
ver frente & frente el genio esbaﬁobyel-genib alemdn luchando

desesperadamente por el dominio de los aires. Y dunque s6lo sea
por patriotismo, deseamos ardientemente quelsean los Astra—
Torres los que se encarguen de destruir & esos monstriosos
Zeppelines, que hoy son la pesadilla de una gran parte de Ia hu-
manidad. {De La Manana.)

inauguracion del viaducto Requejo.

El martes 15 ha tenido lugiir el solemne acto de la apertura
al trdnsito de esta hermosa obra que tanto honra 4 la ingenieria
espaliola, de cuyo notable proyecto del distinguido Ingeniero de
caminos D. J. Eugenio Ribera dimos cuenta en el libro de esta
Revista, titulado Grandes viaductos, ¥ dié noticia de su montaje
recientemente eu eslas columnas nuestro apreciado compaiiero
D. Miguel Iernindez. .

Presidio el acto el Director general de Obras piiblicas don
A bilio Calderén, que Lanto se complace en los lriunfos de nues-
iro Cuerpo, el cual le distingue con su consideracién y aprecio.

Asistio el Sr. R quejo, & cuyas gestioues se debe la construc-
cion, acompaiando, ademis, ul Sr. Director los tugenieros sefo .
res Justo, Ribera y los gne prestan servicio en la Jefalura
de Obras piblicas de Zamora.

En el préximontimero daremos noticia detallada de todo elio.

La Revisra pe Onras PonLicas se asocia al jubilo de kv co-
marca por tan importante acto.

La canalizacion del Manzanares.

El sdbado tltimo se verificé el aclo de la inauguracién olicial
de las obras del encauzamiento y canalizacién del Manzanares.

Asistieron el Ministro de Fomento, el Director general de
Obras piblicas, el Gobernador civil, el Alcalde, los Diputados
Cortes por Madrid, varios Ingenieros de caminos, entre los que
recordamos & lo: Sres. Morales, Fungairifio, Valcircel, Valencia-
no, La Torre y Terdn, Diputados provinciales y Concejales y una
representacién del Centro de Hijos de Madrid,
- - El Ministro de Fomento colocé la primera piedra en lo que
ha de ser colector del lado izqnierdo dei rio.

Habia sido abierta una zanja de unos cenlenares de metrds;
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forimando & modo
viéndose en seccion el colector en cemento armado.
Tiene aquella parte del colector 50 centimetros de espesor en la
solera y 40 centimelros eu la clave de la hoveda.

Podrd esle colector de la margen wquludn conducir 23,5
metros cibicos de lignido por segundo.

Sobre €l trozo del coleclor construido ha sido colocada Ja
piedra conmemorativa de la inauguracion de las obras.

El Sr. Fungairifio, Ingeniero autor del vaoyeuo explicé al
Ministro de Fornento y 4 los invi de0= cuanlo al desarrollo de las
obras afecta. .

El Contratisla de las obras Sr. Lopez Oca, Arquitecto, estu-
" vo asimismo muy atento con los invilados.

La longitud del encauzamiento del Manzanares y de los colec-
tores es de 7.484 metros, arrancando aguas abajo del llamado
puente de los Franceses.

~ El cance del rio canalizado serd capaz para 43,50 metros cii-
bicos por segundo, como minimo, y para 246,50 metros cibicos
por segundo, como maximo. .

Los colectores siguen paralelamente al rio, siendo el mayor
el referido anteriormente, en Ja margen izquierda, pues el total
de evacuacion del colector de la margen derecha es de 5
tros por segundo.

El presupuesto de contrata es de 8.265.876 pesetas, yel pla-
z0 de ejecucion seis afios; de modo que como comenzaron las
obras el 18 de Julio del afio actual, deberdn lerminarse para el
17 de Julio de 1920.

Ademds de los colectores, cuyo objeto es sanear el rio, cons-
ta la obra de los muros de contencion, formando la canalizacién,
¥ para comunicaciou de los pasos entre las margenes se conatrm-
rin cinco pasaderas para pealones y carruajes ligeros.

Después de la breve visita i la obra, se reunieron en un pabe-
116n preparado al efecto el Ministro, el Direclor general de Obras
publicas, el Gobernador civil, el Alcalde y demds invitados.

Para dar las gracias al Gobierno en nombre del pueblo de Ma-
drid, hizo uso de la palabra el Alcalde.

Comenz6 el Sr. Prast recordando que, como Diputado & Cor-
tes que era por Madrid, y en unidu de los demds Diputados, firmo
en Julio de 1908 el proyeclo de ley de canalizacién del Manza—
nares, proyecto que fué acogido con carifio por los Sres. Canale-
jas y Moret.

“Aludid 4 las tramitaciones seguidas con la presentacién de
proyectos, rechazados por excesivamente c0stosos, hasta llegar i
Ja época del actual Gobierno.
 Expres6 en elocuentes {rases el agradecimiento que dehe el
pueblo de Madrid al Ministro de Fomeulo, Sr. Ugarle, y al Di-
rector general de Obras puiblicas, . Abilio Calderén, y en ge-
neral al Gobierno, por haber tomado con ll]l8103 Ia realizacidn
de esta obra. . .

Afiadid el Sr. Prast que algunos llaman 4 Madrid ciudad de
“la muerle; pero que confia en que con la continuidad en realizar
las necesarias obras de saneamieuto, se converliri Madrid en
ciundad de la belleza y de la vida.

Termind con un viva & Madrid,
tusiasmo.

Seguidamente el Conde de Santa Engracia, como Diputado &
Cortes por Madrid, hace constar que si el Sr. Prast y los Dipu-
lados de entonces consideran en justicia como un honor haber fir-
mado en 1908 el proyeclo de ley de canalizacién del Manzana-
res, los actuales Diputados han tenido el de presentar el proyecto
de le3 de pavimentacion y saneamiento del subsuelo, obras que
se com plementan, y hace votos por gue en breve puedan tam-
bléﬂ ma.ugurarae.

Y en uno de sus extremos estaba comenzado,
“de arco,

071 me-

que fué coutestado con en-
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- Cree que es preciso hacer regionalismo madrilefio, y acabar
con la creencia de que siando una poblacién cosmopolita, nadie
se pxeocupa de su meJoramleuto mientras que otras le"lODea
consiguen la eficaz ayuda del Estado para mejorar sus U.IIJEa.‘

El Gobecnador civil, en representacién de la provincia, tam-
bién se congratula del paso que para mejorar Jas condiciones de
vida de Madrid signilica el asto de inauguracién de una obra de
saneamiento, cuya apremiante necesidad, aparte otras rayones,
bastaria para demostrar la fetidez que en aquel sitio, y & orillas
del rio, se percibia. ,

Dedicé elogios 4 la gestion del Ministro y del Gobierno que
aqnél representaba, al Alcalde y al Ayuntamiento, confiando en
que prouto serdn realidades las aspiraciones nobles del pueblo

~madrilefio.

Terminé con un viva & Madrid.
Después el Ministro de Fomento hizo un resumen hbtémco
breve y ameno, hablando del Manzanares.: :
Se adhirié 4 las frases del Alcalde, del Conde de Santa En—
gracia y del Gobernador en cuanto 4 lo grato que era el dia en
que se habia llegado & ver realizado un ideal.
Yaen el siglo XVI—decia—un Inf'eniér

, Antonelli, tuvo la

‘pretensién de canalizar el Manzanares ¥ ha:ta hacerlo nave-

gable.

Dos alemanes, llamados Gunember, solicitaron en el si-
glo XVII la concesién para canalizar el rio, y en tiempos de Car-
los'IIT se llegd & hacer una concesién 4 los Sres. Martitegui y
Compaiiia para la canalizacién, que comenzé, Y por eso se llama
i la parte donde estaba, el Canal.

Recordd que el Manzanares fué objeto de burlas y donosas séi-
tiras de los cldsicos.

No obstaute, en no pocas ocasiones se hizo tomar en serio, y
de sus inandaciones debieron ser grandes las de 1680 y 1721,
pues por aqnella época arrastré un puente, que se volvié & cons—
truir siendo Alcalde corregidor un antepasado del Marqués del
Vadillo, y de aqui partieron unos censos y derechos que el actual
Marqués posee sobre terrenos cercanos al puente de Toledo.

A los [ranceses que hace un siglo llegaron 4 Madrid debi6 im-
ponerles el Manzanares, pues en un parte oficial de la guerra co-
municaban que los soldados de Napoledn habian vadeado el rio

llevando los sables en la boca.

Recogiendo una alusién de uno de los anteriores oradores,
aliadié el Sr. Ugarte que era una gran satisfaccién haber podido
solucionar cuanto se oponia 4 la construccién de la canaliz‘aciény,
¥ que mientras en las grandes naciones con la guerra impera la

destruccion y las invade la ola de desolacidn, es de desear que

en esle rincdén de Europa se puedan relatar actos que contribuyan
al trabajo, al saneamiento, & la cultura Y, como el presente, 41
engrandecimienlo del pueblo de Madvid.

Afirmé que el Rey, primer entusiasta de ese envrandemm]en-
to, la colaboracién de las Cortes, la ayuda del Ayuntamiento y
del Gobierno al refrendar la ley, todos habian contribuido & la
realizacidn de esa aspiracién tan antigua, de la que grandes be-
neficios se esperan para mejorar la poblacién. -
 Terminé diciendo: «En nombre del Rey quedan mauouradas
las obras del encauzamiento del rio \Iamanarea»

,a banda municipal ejecuté algunos com pasea de la Marcha
del y después amenizé el acto con algunas composiciones,
mientras el Ministro y los invitados tomaban una copa de cham-
pagne v se servia el lunch. .

+ La Revisra pE OBras PUsLicas expresa su satisfaccién por. la
inauguracién de tan importantes obras de las que daremos cuen-
ta mdis detallada en el prox1mc numero.
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