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Monsieur Parenty establece, 4 la cabeza de un grupo de es-
tangues de expulsién (fig. 3.") un depésito de esta clase, cuyo
regulador esti representado en la figura 2.4 ) depdsito 4 de
este aparato de pequeno candal no tiene nivel libre ¥ lena el
asiento cilindrico de Ja compuerta, cuyo fondo horizontal lleva
el orificio de aforo y cuyo borde superior constituye ¢l orificio

_regulable w. .

La caja reguludora €, reducida también al didmetro de la
compuerta, esta limitada cn el interior de esta compuerta por
dos paredes horizontales superior ¢ inferior. Dos tubos gune atra-
viesan estas puredes hacen gue s¢ comunique, por el tubo A con
la atmésfera y con el 7 con la parte agua arriba del orificio de
aforo, de modo que pueda establecerse el nivel X4,. El fendo 7'
que cierra, por otra parte, ¢l depdsito 4 donde existe la altu-
ra 1, estari, pues, sometido al empuje de Ja altura 4 = by, — 1,
generadora del candal del orificio de aforo o. _ .

Desde el momento en que el depdsito regulador se lene, y
que el abasteciiniento de reserva esté asi constituido, ¢l nivel
A, levantard la cara inferior de la cubierta Y producird la aber-
tura completa de la compuerta de regulacion. 18 candal no es-
tara ya limitado, desde entonees, mas que por las dimensiones
del orificio de afora w.

La debilidad del régimen de los liquidos fluentes se opone &
que se esparzan con regularidad. Se llega 4 repartirlos en lu su-
perficic / de los lechos (fig. 3.") por una canalizacion forzada de
tubos pulverizadores ¢ colocados & la salida de un esta nque 4 de
expulsiones intermitentes. Bl distribuidor mas Seguro es un
sifon 5 cargado de antemano, y cnya rama de descarga esta
obturada por el lignido de nn cubo mévil C, suspendido de una
palanca acodada L. Los movimientos de entrada ¥ salida del
cubo, que determinan el principio y ¢l fin de las expulsiones,
estan regulados por el valor y Ia posicion del contrapeso P, de
manera de evacuar un volmmen de agna conveniente,
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Ay estangne do expulsion; 13, presa; Uy eubo; 1, zanja du ocul-
tacion; £, dintel: /, colector: €, tubos perforados; /7, susti-
dores; 1, lIecho hacteriano; 1., palanca; M, armadur..-presa;
0, orificio de descarga; I, contrapeso; [, regato; S, siton.

La figura 4." muestra cl principio nuevo, para los aparatos
de gran caudal, de una Jamina horizonta) circular L que se
mueve en el eje de un cilindro vertical 1 por donde pasa el li-
quido fluente, y que sufre un empuje diferencial proporecional 4
la altura generadora del candal del orificio anular de seccidn in-
variable w. Suspendiendo estaJamina de Ja palanca de una ba-
lanza de posicion de un sistema cualquiera, se obtienc un indi-
cador del caudal de este orificio. .

Ln el regulador de caudal representado en la figura 5.%, esta

lamina horizontal Z rodea concéntricamente ¥ sostiene,
manera de una aleta anular, la compuerta cilindrica de regula-
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cion de la que un interesante artificio ha
anular geométricamente el espesor.

permitido s M. Parenty
Ha bastado para esto' dar un’
mismo didmetro y = y,, 4 los circulos de encuentro de los niveles
libres 77, exterior y 7/, interior 4 la compuerta, que se compone”
asi de dos segimentos de cilindro que pueden introducirse nno
en otro con frotamiento snave, superpnestos ¥ soldados coneén-
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tricamente segiin un paralelo comiin ¢ comprendido entre ¢l
mas bajo de los niveles 7/, y el mis elevado de los A, supuestos
variables. La lamina L divide al cilindro vertica} anular g
donde se muneve, en dos espacios que limitan la caja reguladora
y el depdsito 4 del esquema’(fig 1.7, y euyos niveles referidos.
al exterior por los piezémstros I, y TV, permiten obtener 4
cada instante. el candal del aparato. -
Lstos diversos aparatos presentan, para minimos desniveles

. ¥ con dimensiones restringidas, una sensibilidad Y una exacti-

tud muy notables. Se han heche de ellos recientes aplicaciones
en la filtracidn de las agnas del Nilo en Port-Said y en la depu-
racion bioldgica de las aguas residuarias establecidas segun los
principios del Dr. A. Calmette, en Francia, en Bélgica, en Ho-
landa y en la Indochina,

Los (rozos suizos del ferrocarril badense durante
Ia guerra de 1870,

La linea badensc «Mannheim-Basilea-Constanza» atraviesa
¢l territorio suizo una vez durante 6 kilémetros (cantén de Basi-
lea), y en esa seccién que se encuentra la principal estacién de
la Administracién badense, la cual, con sus 191 kilémetros de
vias y sus gastos de establecimiento, que exceden de 53 millo-
nes de marcos, constituye, en la actualidad, Ja estacién masim-
portante de toda Suiza; la segunda vez la travesia es de 29 kilg-
metros, y esti comprendida en el cantdén de Schaffusa, siendo
Neunkirch la estacién de la frontera sniza que sigue 4 la de
Schaffusa y Thainge la que la antecede. ,

Elart. 32 del tratado concertado por el Gran Ducado en 1853
con Basilea y de 1858 con Schaffusa, reglamentaba la delicada
cuestion de los transportes de tropas, especificando que debfa
prevenirse & la Administracién municipal 64 la'del} 'c'aﬁtén‘,'_sé-:
gun los casos, con veinticnatro horas de anticipacién ¢ un' tni-
nimun de seis horas, la expedicion de trenes militares; qne:de-
bian atravesar el territorio limitrofe sin pararse; que no podian
transportar cada tren mds de 1.000 iombres 6 una bateria con-la
proteccién de una compaiiia 6 de un ‘escuadrén, no debiendo
estar cargadas las armas durante el paso por-territorio-extran-
jero, ete. . R SR T s

En fin, los transportes militares podian ‘prohibirse “por- cada
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pais contratante en la porcion. de via correspondiente cuando
su neutralidad le pareciese qué estabe amenazada. ‘
- Bstas disposiciones—dice ¢l Dr. A. Kuntzenmiiller en un ar
ticulo, que extractamos, publicado en la Zeitung des Ver. dewlsch
Lisenbaldmverwali—hun dado lugar 4 serias dificultades entre
alemanes y suizos duranté la gnerra de 1870, mientras que por
el lado de la red P. L.-M., los cantones suizos colocados enfren-
te de Francia en condiciones andlogas se mostraban mas acomo-
daticios. . ‘

Desde el momento de la movilizacién de las tropas badenses,
los inconvenientes de la situacién se manifestaron con toda cla-
ridad; la tarde misma del 16 de Julio de 1870, lu estacién baden-
se de Basilea estaba ocnpada por tropas suizas, ¥ los soldados
badenses obligados 4 volver hasta Grenzach, teniendo que dar la

“vuelta por Degerfelden, Lorrach hacia Einsendingen y Mallingen.

En Ja parte que se atravesaba del cantén de Schaffusa las di-

ficultades fueron todavia mas graves: en Neunkirch, un Oficial
™ ?

suizo quiso el 26 de Julio inspeccionar el tren hadense que pe-
netraba en la seccién suiza, y habiendo sido rechazado vino 4
ocupar la estacion una compaiia de Cazadores de Uri para so-
meter cada tren & una inspeccion completa, y lo mismo sucedié
en Thainge; hubo todavia después algunos incidentes aislados.
La circulacion de los trenes militares badenses por el territorio
suizo no cesé de estar prohibida hasta el 11 de Marzo siguiente,
es decir, catorce dias después de los preliminares de paz en
Versalles.

- Los alemanes desde entonces se preocuparon de esta situa-
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cion tan desventajosa para sus transportes militares y trataron
de remediarla. Cousileraron primero como posible la cesién al
Ducado de Baden de unas pequeiias fajas de territorio que hu-
biesen permitido establecer un enlace entre Leopoldshihe yla
punta de Grenzach sin tocar 4 Suiza v sin tener que abrir titne-
les costosos. Ln compensacion se hubiese cedido 4 Sniza algu-
nas fajas de terreno de la Alta Alsacia.

Sobre csta idea de una solucién por rectificacién de fronte-
ras se signieron negociaciones durante algin tiempo hasta que
fué¢ abandonada definitivamente en 1887: un concierto del 11 de
Marzo entre Baden y el Imperio aleman Jecidid la construccién
de unas Jineas contorneando la frontera de Suiza, primero entre
Leopoldshohe y Lorrach, y entre Schopfheims y Siickingen, en
los alrededores de Basilea, despuds entre Weizen y Hintschin-
gen en las cercanias de Schaffusa.

Las nnevas derivaciones de una longitad total de 71 kilome-
tros debian hacerse en las condiciones de las grandes vins (pen=
dientes maximas de 0,01). La construccion se comenzy en segui-
da por Baden y se abrieron 4 la explotacidn el 20 de Mayo
de 1890; la obra mas importante es el tinel del Gran Duque Fe-
derico bajo el Dinkelberg, cerca de Basilea, pero ademas hay
un gran nitmero de obras de arte, encontrandose principalmen-
te eutre ellas un tinel en espiral, el inico que hay de esta clase
en Alemania. Los gastos de establecimiento se han elevado 4 an
total de 35 millones de marcos; claro es que el interés de estas
vias es exclusivamente estratégico y no rinden ningin servicio

_desde el:punto de vista del trafico.

Créditos para obras publicas.

Se han concedido: un grédito extraorvdinario de 10 millones
de pesclas para carreteras, uno para puertos y 10 de suplemen~
tos de crédito para atender i obligaciones contraidas, de las pri-
meras..

Un Torres Ouevedq contra un Zeppehn.

El genio espaiol lambién va & entrar en liza.

La primera muestra de esta inlervencion, meramente intelec-
tual, de los espaitoles en Ja guerra europea, aparece en el tltimo
numero de la revista inglesa The Illusirated London News, que
publica una fotogralia de la playa de OsLeride, en la que se api-
lian Jos refugiados belgas, vigilada y resguardada por un globo
Astra-"Torres Quevedo.. ‘ ‘

Apime del interés extraordinario que tendri el primer com-
bate que se trabe entre los colosos del aire, cuya eficacia esti

" atln, realmeunte, sin experimentar, el choque de un Zeppelin con
un Astra-Torres serd interesdntisimo, porque en ¢l habrin de
ponerse de relieve las ventajas que, 1)'01"10 menos en teoria, Lie—
e el sistema de armadura funicular, de nuestro sabio compa-
triota, sobre el de Jos dirigibles de armadura meldlica.

Estas ventajas son, desde luego, innegables para el servicio
de vigiléncia que ahora estd realizando el Astra-Torres de Os—
tende, ya que, por inseguro que el tiempd se presente, este di—
rigible puede elevarse y prestar sus servicios hasta que la tem—
pestad arrecie, seguro como estd de que, aterrizando y desinflin-
dose, queda & salvo de todo coniratiempo, mientras que el
Zeppelin, victima de su propio esqueleto rigido, s6lo puede as-
cender con tiempo magnilico, so pena de que un vendaval fuerte
lo haga aterrizar coutra su voluntad y en condiciones como las
que’ determinaron las catdsirofes en que perecieron ya varios
globos de armadura metdlica.

Sea de ello lo que quiera—y al tiempo toca demostrar todas
esas excelencias —, el hecho es que los globos del sabio Ingeniero
espafiol andan-ya-en dabza, v que ‘acaso pronto tendremos’ que
ver frente & frente el genio esbaﬁobyel-genib alemdn luchando

desesperadamente por el dominio de los aires. Y dunque s6lo sea
por patriotismo, deseamos ardientemente quelsean los Astra—
Torres los que se encarguen de destruir & esos monstriosos
Zeppelines, que hoy son la pesadilla de una gran parte de Ia hu-
manidad. {De La Manana.)

inauguracion del viaducto Requejo.

El martes 15 ha tenido lugiir el solemne acto de la apertura
al trdnsito de esta hermosa obra que tanto honra 4 la ingenieria
espaliola, de cuyo notable proyecto del distinguido Ingeniero de
caminos D. J. Eugenio Ribera dimos cuenta en el libro de esta
Revista, titulado Grandes viaductos, ¥ dié noticia de su montaje
recientemente eu eslas columnas nuestro apreciado compaiiero
D. Miguel Iernindez. .

Presidio el acto el Director general de Obras piiblicas don
A bilio Calderén, que Lanto se complace en los lriunfos de nues-
iro Cuerpo, el cual le distingue con su consideracién y aprecio.

Asistio el Sr. R quejo, & cuyas gestioues se debe la construc-
cion, acompaiando, ademis, ul Sr. Director los tugenieros sefo .
res Justo, Ribera y los gne prestan servicio en la Jefalura
de Obras piblicas de Zamora.

En el préximontimero daremos noticia detallada de todo elio.

La Revisra pe Onras PonLicas se asocia al jubilo de kv co-
marca por tan importante acto.

La canalizacion del Manzanares.

El sdbado tltimo se verificé el aclo de la inauguracién olicial
de las obras del encauzamiento y canalizacién del Manzanares.

Asistieron el Ministro de Fomento, el Director general de
Obras piblicas, el Gobernador civil, el Alcalde, los Diputados
Cortes por Madrid, varios Ingenieros de caminos, entre los que
recordamos & lo: Sres. Morales, Fungairifio, Valcircel, Valencia-
no, La Torre y Terdn, Diputados provinciales y Concejales y una
representacién del Centro de Hijos de Madrid,
- - El Ministro de Fomento colocé la primera piedra en lo que
ha de ser colector del lado izqnierdo dei rio.

Habia sido abierta una zanja de unos cenlenares de metrds;




