Si se compara entre cierto nimero de grandes poblaciones de
Alemania el consumo de energia eléctrica por habitante, con el
consumo de gas, tanto para el alumbrado como para la fuerzi
motriz, se comprueba:

{.° Que el consumo de electricidad por individuo en sus
dos formas de energia ha aumentado enormemente.

2.° Que el consumo de gas para {uerza motriz, por indivi-
duo y en globo, ha seguido un retroceso conslante; y

3.° Que el consumo de gas para el alumbrado aumenti ge-
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neralmente como cantidad en globo, pero disminuye mucho por
habitante. : ‘

En lo que se retiere al petrdleo, 4 pesar del aumento de la
cifra total de poblacién y de las necesidades del alumbrado, su
consumo 1o ha variado sensiblemente.

Esle conjunto de resultndos demuesira que no cesa de conti-
nuar extendiéndose el cousumo de energia eléctrica, aunque las
vroporciones vayan disminuyendo.

11.

Revista dg las principales sunlicacionss téenicas.

La presa de cemento armado del Big
(California, Estados Unidos).

Bear Valloy

El valle del Big Bear esti situado & una altitud media de
2.050 metros, cerca de la cresta de la cadena de los montes San
Bernardino, en Galifornia, 48 kilémetros, proximamente, al Este
de Redlands y estd cerrado desde 1884, para crear un depdsito
destinado 4 abastecer de agua & la poblacién de Redlands y &
sus inmediaciones y & proveer de riegos 4 una vasta region con-
sagrada al cultivo de frutos, principalmente limones.

La presa, construida en Ja fecha mencionada por F. L.
Brown, se componia de un muro que tenia en proyeccién hori-
zontal la forma de un arco de 9 metros de radio y 140 de lon-
gitud, incrustrado entre lus dos vertientes del valle y notable
por su débil espesor. Se componia de blogues de granito, con
juntas de mortero'de cemento. La altura total era de 19,50 me-
tros y el esposor de 6 metros en la base y 0,95 en la coronacion,
Como la capacidad de! depdsito habiu venido a ser insuficiente

Se eligid, ademas, una forma particular y un sistema de cons-
trnecidn, como puesle verse en las figuras 1. 4 5. La presa se
compone, e¢n efecto, de una serie de bovedas inclinadas, cuyos
arrangues se enlazan & muros transversales ¢ contratuertes.
La obra comprende asi 11 contralnertes paralelos, separados
10 metros de eje 4 eje y de forma trinngular, teniendo una es-

carpa des'/, la longitud de su arista agua abajo, mientras que su

arista agua arriba esta formada de una parte vertical de 4,25
metros de altura, en la parte superior, y de una parte con es-
carpa de '/,33, en la inferior.

La altura mixima de estos contraluertes es de 28 metros .
proximamente, sobre los cimnientos, en tanto que su espesor,
que es de 45 centimetros en su vértice,aumenta progresivamen-
te hasta su base, para llegar, aproximadamente, 4 1,20 metros.
Los intervalos comprimidos entre estos contrafnertes estan ce-
rrados, en la caraagua arriba de la presa, por diez bovedas re-
bajadas ¢ inclinadas que se apoyan, en sus arrangues, sobre las
caras verticales y oblicuas anteriores de los contrafuertes. El

en estos ltimos afios, y como era imposible dar' mayor eleva-
cidn 4 la antigua presa, cuya resistencia se consideraba insufi-
clente, se resolwé construir,un poco agua abajo de aquélla, yna
nueva presa.

Se renunci6 al empleo de la mampo;term ordinaria pam la
nueva obra, prmcxpalmente porque no se disponia de piedras en
ca.ntldad suﬁclente. y se adopté el cemento arm'xdo.

extradds de estas bdvedas, construidas de cemento armado, es
cilindrico, de 5,18 metros de radio en toda su longitud; forma
un arco de una abertura constante de 140°,6, con una flecha de
3,41 metros. El espesor de la béveda varia de 30 centimetros en
la parte superior & 66, préximamente, en la inferior.

Para dar mas estabilidad 4 los contrafuertes, se los ha arrios-
trado transversalmente por tres vigas en T horizontales, regu-
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larmente espaciadas 4 lo largo de la arista agua &bajo, de 75
centimetros de anchura de ala y de 61 de althra. Estas vigas
descansan, entre lus contrafuertes, sobre arcos rebujados de
0,30 > 0,30 metros de seccion en la clave y de 0,38 x 0,38 wme-
tros en Jos arranques. Unos soportes verticales transmiten la
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den cerrar 4 voluntad, para. almacenar més agua- durante la. es-
tacién lluviosa. A ‘
En fin, unas canerias de descarga provistas de dos compuer-
tas en tandem y terminadas en unos tubos acodados que vuel-
ven & llevar el agua & la mitad del intervalo, entre los dos con-

i

carga de las vigas al rindn de la hoveda entre la clave y los
arranques La de estas vigas, que se encuentra al nivel de la ¢o-
ronacion, tiene, ademas, nna meseta ensanchada de 2,10 metros
para formar una pasadera de servicio. Eu fin, una viga-riostra
semejante esta intercalada entre Jos mayores contrafuertes, al

H o
Hm.

trafuertes de un medio, estdn dispuestas en la base de cuatro
de las bévedas de Ja presa, 4 3 metros, préximamente, del fondo.

Los contrafuertes se han construido, todos al ‘mismo tiempo,
¥ s¢ han moldeado en unos moldes de madera. L hormigdn se
vertia en los moldes por capas clevandose oblicuamente hacia

\ /_g\

! A

Figs. 4" y 3.*

nivel de la viga de arriostramiente inferior, casien medio de Ja
obra, entre el sexto contrafuerte y el noveno, 4 partir de la iz-
quierda (fig. 5.").

Los vertederos estan dispuestos un peco debajo de Ia coro-
nacién de Ja presa, y en sus dos extremidades (fig. 1.%), estan
formados cada uno de diez orificiés de 2 < 1,20 metros de sec-
cién, practicados en la parte vertical de la béveda, que se pue-

agua abajo, y se apisonaban sucesivamente. Deapuéa de verter
cada capa de hormigdn se disponian sobre esta capa unas ple-‘
dras haciendo saliente y destinadas & asegurar la trabazdn con'
la capa siguiente de hormigén. En los puntos en que: deblan en-‘
lazarse las vigas y los arcos de amostmmlento, se’ han mserta-_
do en los moldes unos hierros de armadura” para aseo'umr 1
construccién de las riostras. Las bévedas fueron 'dél “mismo
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modo, consttuidas todas al mismo tiempo, durante la estacidn si-
guiente. ) '

El hormigén de las bévedas fué también vertido entre
dos moldes de madera, y cuidadosamente apisonado. Para la
parte inferior delas bévedas este apisonamiento se ejecutaba
con facilidad 4 brazo, pero para la parte superior, en donde el
espesor era insuficiente para que uu hombre pudiera penctrar
entre las dos paredes. del molde, se. contentd con producir el
apisonamiento del hormigdn golpeando contra las paredes de las
formas-conla ayuda de mazos apropiados.

El taller estaba servido por un transportador funicular, ten-
dido &:través del valle. Otro transportador funicular llevaba &
pie de obra las piedras partidas. La fuerza motriz se suministra-
ba por una estacion de vapor establecida al pie de la presa y que
proporcionaba-el aire comprimido necesario 4 las herramientas
empleadas para: la explotacidén de la cantera de donde se ex-
traian los guijarros que servian para la preparacidn del hormi-
g6n.. El herramental comprendia también una hormigonera
mecanica, unos trauspormdores de arena, una bomba de va-
por, ete...

~La.arena se cogia en el lecho del rio- y hubo bastantes difi-
cultades para:reunir la cantidad necesaria.

Todos:los cimientos descan:.aron directamente sobre la roca
viva.

El depésito creado por esta presa ticne una capacidad total
de 105 millones de metros cuibicos. La obra no ha costado, gra-
cias & la ligereza de su construccién, mas que 700.000 francos,
préximamente, mientras que laantigna, que sdlo proporcionaba
una capacidad tres veces menor, habia costado, préximamente,
630.000 francos. Por otra parte, el precio de construccion de la
nueva obra hubiese sido sensiblemente menor, sin la dificultad
de los abastecimientos; en efecto, la mayor parte del material y
de los aprovisionamientos se tuvieron que trapsportar, por me-
dio de carros, desde Victorville, que esta & casi 90 kilémetros
de distancia de la presa. Segun las Engincering News de las
que M. P.'C. toma los datos precedentes que publica en Le (fé-
nie Civil, el precio de este transporte variaba de 100 4 125 fran-
cos la tonelada.

La reglamentacion de la cireulaciéon por las vias
publicas en Prusia.

La reglamentacién de la circnlacién ordinaria por las vias
piblicas del Estado prusiano,v esta consignada en ordenanzas de
policia cuyo campo de aplicacién es muy variable: las unas son
aplicables en el territorio de' provincias enteras, otras en el in-
terior de un mismo Gobierno, algunas no rigen mas que en un
pequeno espacio.

- Las prescripciones mas importantes de estas ordenanzas se
refieren al alumbrado de los vehiculos por la noche, 4 la parada

prolongada y al hecho de adelantar ¢ pasar un coche 4 otro, El
primero de estos objetos ha adquirido una importancia particu-
lar en nuestros dias con la intensidad del trafico, y singular-
mente con la de los transportes automdviles en Ja proximidad
de las grandes poblaciones.

Las prescripciones especiales en las diferentes provincias
pueden resumirse como sigue:

De una manera absolutamente general, todos los vehiculos
de traccion animal deben estar provistos, por lo menos. de un
farol encendido; ciertas ordenanzas (Silesia, Schleswig-Holstein,
Wiesbaden) prescriben el empleo de dos faroles, uno 4 cada lado
del carruaje, cuando éste sirve para el transporte de personas.

Cnando es obligatorio un solo farol, éste debe, en general,
colocarse sobre el mismno vehiculo en el hdo izquierdo y en la
parte anterior.

Ciertas ordenanzas (Prusia oriental, Brandeburgo, Pomera-
nia, Hannover) admiten que este farol pueda también colocarse
4 la izquierda del arnés del animal de la izquierda, cuando la
construceion del vehiculo 6 la carga no permitan que se fije so-
bre el mismo carruaje. En Sajonia y en Westfalia, esta facultad
no existe para los vehiculos destinados al transporte de via-
JeYOb

En fin, en caso de imposibilidad de fijar el faro] sobre el ca-
rruaje, s¢ puede, en ciertas provincias (Prusia occidental, Sile-
sia y Hax{nover) colocar ¢l furol en el extremo de la lanza 6 en-
garcharlo al eje anterior bajo el carruaje (Prusia occidental,
Cassel). -

Iin muchas provineias (Prusia occidental, Brandeburgo, Po-
sen, Hannover, Sajonia, Schleswig-Holstein, Westfalia) existen
prescripciones especiales para el caso de cargas voluminosas
(grandes vigas de madera ¢ materiales andlogos) que sobresa-
len mucho del carruaje: entonces es obligatorio un segundo fa-
rol que debe colocarse detrds del vehiculo {Sajonia, Schleswig-
Holstein, Westfalia) 6 en el extremo posterior de la carga (Pru-
sia occidental y Brandeburgo) 6 en el lado izquierdo del eje pos-
terior {Posen y Hannover).

La ordenanza de Cassel preceptiia que el farol es obligatorio
hasta para los vehiculos estacionarios; la de Sajonia se aplica ex-
plicitamente & los carrnajes de perros.

De nna manera general, los transportes agricolas entre la
casa de labor y el campo no estdn sometidos & las disposiciones
de estas ordenanzas; de una manera general también, y 4 fin de
evitar confusiones con las sefiales de los ferrocarriles. se prohibe
usar para los faroles de los vehiculos y de las bicicletas cristales
eoloreados de rojo ¢ de verde.

Finalmente, las disposiciones que deben observarse cuando
se para un carruaje ¢ se adelanta a otro, son idénticas en todas
las provincias. Desde la ley del 29 de Mayo de 1901, Ia estancia
de un vehiculo debe ser & la derecha, y para pasar 4 otro ha de
hacerse por la izguierda, en todo el territorio del Estado.

Los transportes por carruajes de traccidn mecanica se rigen
por la ordenanza. del Imperio de 3 de Febrero de 1910,

Tomamos esta nota de la que publican recientemente los
Annales des Travauz Publics de Belgique.

La cleetrificacion de los ferroearriles alemanes.

Redactamos esta nota teniendo presente un extenso articulo
que sobre este asunto publica la Tndustrie Lilectrique.

Se dice en él que la traccidn por corriente alterna simple tan
combatida en los listados Unidos encuentra, por el contrario,
gran ntimero de partidarios entusiastas en Alemania. Los ferro-
carriles bavaros, badenses y prusianos han decidido adoptar el



