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pone de: cuatro esclusaa de 9 metros de salto y debe abmrse als
explotacion en el transcurso de este ano. ‘ '

La eleccin del segundo metodo de descenao ha. s1do mas di-
ficily més lenta. Se abrlé un codcurso en 1906, entre construc-
tores alemanes que s¢ habian ocupado ya de cuestiones de esta
naturaleza y ‘los resultados no fueron satisfactorios.

Los proyectos de ascensores que habian sido presenta.dos de-

jaban bastante que desear desde el punto de vista de la seguri- .

dad v de la explotacién; fueron, por lo tanto, rechazados, pre-
sentdndose otros tres proyectos deﬁthOa al Jurado encargado
de dar dlcmmen sobre su valor; procedian de loa conatructores
siguientes: _ ,

1° Dela \Ia~chmenfabmc Aun' burg-Nurnberg, estableci-
mientos de Gustarburg.

2.° De la Gutehoffnungshiitte de Oberhausen en Asociacién
cou las fabncas de Siemens Schuckert y otras firmas (un mo-
delo del ascensor del sistema Roeder, presentado por estos cons-
tructores, ha fig umdo en la D\DOMC!(’)H universal de Bruselas
en 1910).

3.°. De Benchelt y C.%, de Griinberg en Silesia.

Esta vez se dec]ard que estos proyectos ofrecian seguridad
en la e\plotduun y eran susceptibles de llevarse 4 la practica.
Cada uno tenia sus ventaja el de la Gutehoffnungshiitte se
presentaba bien desde el punto de vista estético y podm. adap—
tarsé 4 "grindes ¥ 4 pequefios’ desnivéles, el ‘de’la Sociedad

Augshurg-Nunberg se distinguia por el hecho de que una pro-
Jonn'acwn de los canales de agua arriba y de agua abajo per-
mitia acelerar de una manera particular la entrada y la salida
simultauea de los barcos que pasasen por el ascensor. El pro-
yecto Benchelt y C." tuvo, sin embargo, la preferencia & causa
de las condiciones locales especiales que concurrian en Nieder-
finow. El Ministerio de Obras publicas de Prusia se ha confor-
mado con el acuerdo del Jurado y este tltitno proyecto es el que’
se pondra en ejecucién.

Los Annales des Travauzs Publics de Belyzr/ue nos proporcio-
nan un resumen de un articulo publicado sobre este aaunto por
el Zeilscrift des Vereines Deulscher Ingenieure. -

Los dos depdsitos.del ascensor {uno de los cuales puede re-
emplazarse por un contrapeso cuando la instalacion es: sencilla)
que deben dar paso & barcos de 600 toneladas, tienen 63 metros
de longitud 1til, 9,60 de anchura y 2,50 de profundidad de agna;
su capaculad esasi de 1.700: metros ciibicos Yy su peso total de
2.100 toneladas.

Cada uno de los depdsitos, eatando el conJunto suspendldo
de unas vigas de balancin sélidamente unidas entre si, que de-
ben guiarles en su movimiento, est4 soportado por cuatro pares
de palancas de 30 metros de _longltud. Estas palancas; cuyas di-
mensiones no exceden 4 las de las grandes vigas que entran en’
la composicidn de puentes de cierta importancia, abrazan unos
muiiones en el eje de los depdsitos y en-el de los soporte; maci-
z0s sobre los cuales descansa toda Ja superestructura. La aficha
base de estos soportes permite, por otra parte, por el intermedio
de una infraestructura de mampo:tema también muy sélida, re-,
dueir la aceién sobre el subsuelo ¥y realizar una clmentaméu ab-
solutameute segura..

Gruc1as ‘Ala dlsposmén adoptada las pxezqs de méqumas del.’
ascenaor, propiamente dicho, se limitan,asi & 12 mufiones de
grandes dimensiones, lo que-es favorable desde el punto de-vis-
ta de la conservacion,: 'y -que'son regulables, puadiendo, por otra.

parte, registrarse siempre-su alineaciéh por una mmlh que :,1-'

gue su eje comun para cada uno de los depéal'con R

-'En su movimiento describen los’ depéato; un arco de cxrculo
a lo Jargo del cual esté. siempre asegurada su po»xclén vertxca]
sin balanceo ninguno por unas gums colocadas en el extremo de
aqué]los. ‘

- La’ mstalamén comprende un freno hldréuhco que es senclllo
v segurs. ‘Este freno da’ en e*cplotacxén normal un movxm1ento
muy tmnqmlo 4 Iaa masaa que se mueven y es capaz ‘dé verifi-
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o

carse a.un faltando el peso de 1.700 todeladas de uno.de los de-
pdaltos en el caso que éste se vaciase- durante la maniobra. Con-
siste en cuatro placas fijadas 4 unos montantes verticales y man-

- tenidas constantemente Liorizontales con la ayuda de paralelo- -
gramos articulados; estas placas siguen el movimiento de las
palancas y se mueven en unas cimaras de enfrenamiento gue
estan llenas de agua hasta una altura de 4 metros. Se ha dejado
un juego minimo entre el perimetro de las placas y las paredes
de las cimaras. ,

Ll freno funciona con una seguridad suficiente, aun en el
caso de rotura brusca del equilibrio por vaciarse accidentalmen-
te uno de los depdsitos, mientras que son indispensables meca-
nismos.complicados en otros sistemas para detener, si ocurrie-
ra un accidente de este género, los depdsitos en una posicién
intermedia de su carrera.

Segun los cilculos hechos, la maniobra del ascensor no exi-
gird mas que una potencia de 75 caballos. que serd producida
por un motor eléctrico de 100 caballos actuando sobre segmen-
tos de cremallera fijados & los montantes de las placas de enfre-
namiento. Un segundo motor de 10 caballos servird de re-
serva. ,

La sencillez 3 la seguridad de la instalacién resaltan del su-
cinto sumario que precede. Conviene todavia indicar que todas
las partes de la construceién son accesibles eh todo tiempo y

“qire, dbstriceidn heehi delas placas de enfrenamiento, no ha-
brﬁ ninguna parte bhajo el agua.

-~ En Henmchenburg‘, una via de agua en los ﬂotadore: pue-
de detener el funcionamiento. de-la mxmlauun, ningin acei-
dente de esta cspecie puede temerse en el ascensor d(, Nieder-
finow.

Lampara incandescente-intensiva «(Nitray, de fila-
mento de tungsieno en luu'u"cno

La lampara «Nitra», construida por la Sociedad A. E. G. de
Berlin, cuya descripcion tomamos de Le Génie (fvil, es una
Jampara intensiva de filamento de tungsteno, que sélo consume
medio vatio por bujia. Sin embargo, hasta el presente no se fa-
brican de esta Jampara mis que modelos de 600 & 3.000 bujias.
Iste pequeiio gasto de energia es debido & la conformacion par-
ticular del filamento, que se encuentra en una atmosfera de ni-
trégeno (de aqui su nombre de Nitra), en lugar de estar en ¢l va-
¢io. En efecto, aunque la temperatura del filumento esté lejos de
al canzar el punto de fusién del tungsteno, 2.900 grados proxi-
mamente, st volatilizacion progresiva impide llevar las lamparas
ordinarias hasta un régimen correspondiente. & un consumo de
0,8 de vatio por bu_}m, ¥, @ forlzor:, hasta el de medio vatio por
bujia. .-

La dificultad COﬂblbte en evitar esta volatilizacidn del tungs-
teno, debida, sin duda, & una descarga eléctrica producida en la
pequeia cantidad de aire que queda en la lampara, por bien
hecho gue esté el vacio. Se ha visto que es posible impedirla
llenando las lamparas de un gas inerte, por ejemplo, el nitroge-
no: la volatilizacién es menor, en efecto, bajo presién que en el
vacio & Ja misma temperatura. Pero esta presidn no basta: es

. necesario, ademas, dar al filamento una forma parncu]ar ¥ on-

éentrarla en el menor espacio posible, para réducir al minimum
la cantidad de calor que cede al gas. Para producir en una lam-
para incandescente normal una, alta temperatura dada, ¥ para
obtener una intensidad luminosa determinada, es necesario gas-
tar mds energia cuando la ampolla esta Hena de gas que cuando
estd vacia. La experiencia demuestra que la luz crece con mas
rapidez que la pérdida de calor por el gas cuando la temperdtura
del filamento ‘anmenta, pero’ para obtener un resultado favora-
ble, estd temperatura debe ser de tal modo elevada que ¢l hl.x-
ménto 6rdinario no puede soportarla. ‘

Por el contrario, cnando el filamento esta concentmdo en un
pequefio espacio, en forma de espiral de espiras muy proxi-
mas {fig. 1."), no es necesario mas que nn anmento de temper:u-
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tura bastante moderado para equilibrar la pérdida de calor por
una radiacién mayor; se puede atin llevar la. temperatura mas
lejos y llegar al pequerio consumo de medio vatio por bujia, sin

que la volatilizacién del filamento venga 4 ser demasiado gran-
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de. La cantidad de calor cedida no es por otra parte proporcional
al diametro del filamento, crece con mucha mas lentitud que el

diametro, de modo que es ventajoso dar al filamento el mayor

diadmetro posible.
Los ensayos de duracién han mostrado que en un régimen

normal la intensidad lum_inqsai no baja més_,qge ‘un ;’20'p01j 100
después de haber lucido ochocientas-horas. .~ .7
‘a

En la figura 2.* pueden verse las caracteristicas de la Jampa-

Ta Nilra (intensidad de corriente, intensidad luminosa y gasto

de energia, en funcién de la tensién). Los mimeros que figuran
en las escalas son simples tantos por ciénto, correspondiendo ¢l
valor 100, para cada variable, il funcionamiento normal. Estas
curvas concuerdan casi con las de una lampara ordinaria de fila-

‘mento de tungsteno.

. Afiadiremnos, respecto 4 la medida de ‘la.lim‘, .en las nuevas
lamparas, que se debe determinar la intensidad luminosa media
enel hemisferio inferior, duando la Jampara esta provista de un
globo de cristal claro, sin reflector. o

La espiral incandescente proporciona, proximamente, 10 bu-
jias por milimetro c¢uadrado; esta luz, aunque mucho mds débil
que la de las l,z'imparas de arco, no puede soportarse por la
Vista; pero el globo opalino que se pone alrededor de la ampolla
puede ser muy claro y no llegar la pérdida de luz & un 7 por100.

En cuanto 4 la temperatura del filamento incandescente,
cuya determinacién-es diticil, se admite que si es, préximamen-
te, de 2 100 grados para las lamparas ordinarias, llega, préxima-
mente, 4 2.400 grados en las limparas Nitra. A causa de “es‘té

- elevada temperatura es debido que el tinte de su luz se aproxi-

me al blanco de l‘a luz solar.

DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS
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DISPOSICIONES DICTADAS
PARA REMEDIAR LA CRISIS OBRERA ()

Carreteras.
OBRAS NUEVAS

Se auloriza la ejecucién, por el sislema de administracién,
de las obras del trozo 3.°, seccién 2.2, de la carretera de la de
Ronda i Gobantes 4 Coin (Mdlaga), librandose para las mismas
£5.000 pesetas.

Idem id. de las explanaciones y obras de fibrica del puente
sobre el Tormes, en la carretera de Tordobispo 4 Sardén (Zamo-
ra); se libra 16.907,37 pesetas.

Idem id. de los trozos 1.° y 2.° de la carretera de Mazarrén 4
Aguilas por Ramounete (Murcia); se libra 15.000 pesetas.

Idem id de la carretera de Nieves 4 Arh¢, para la cual se li-
bran 15.000 pesetas.

—Se ordena la ejecucién, por el sistema de administracion,
del trozo 2.° de la carretera de la Almonda 4 la Venta de los Pe-
truscos, librindose 10 000 pesetas (Zaragoza).

REPARACION

Se mandan librar 10.000 pesetas para el empleo de la piedra
acopiada en las carreleras de las cercanias de Denia (Alicante).

. Caminos veeinales.

Se han anunciado para el dia 19 del actual las subastas de los.
caminos vecinales de Bliscos 4 Serén (Soria) vde Yuelesa Tribal-
dos (Cuenca).

—Sa han librado los presupuestos para los estudios del ca-
mino vecinal de la estacién de Agost (Alicante) y de Badajoz 4
Corte de las Poleas (Badajoz).

—3S2 mandan ejecutar las obras de los caminos vecinales de
El Cerro 4 la estacién de El Cerro (ferrocatril de Zafra 4 Huelva)
v el de Cala d 1as minas de Cala.

—Se concede un anticipo de 27.967,40 pesetas al Ayunta-.

miento de Ayna y otro de 9.416 pesetas al de Alcadozo (Albace-

te) para la construccién del camino vecinal que ha de unir & -

dichos pueblos.

(1) Véase el mimero anterior. -

»

—=Se aprueba por su importe de 1.402,86 pesetas el presu-
puesto de conservacién dél camino vecinal de Patones al del ser-
vicio del Canal de Isabe! IT (Madrid), concediéndole una subven-
cion igual-al imporie de su presupuesto v ordenando que las
obras se hagan por el sistema de administracion. ‘

—Se aprueba el presupuesto de sondeos para construccion de
puentes sobre el rio Tiétar (Cdceres), solicitado por los Ayunta-
mientos de Jarandilla y Madrigal de la Vera. . ~

Ferrocarriles.

Se autoriza provisionalmente la apertura 4 la explotacién del
trozo del ferrocarril de las minas del Castillo de las Guardas 4
Minas de Pea de Hierro y ramal 4 Nerva. - . « o
- —Seaprueba la tasacién del tranvia de sangre del pueblo de
Marmolejo al establecimiento balneario del mismo -nom bre.

Servicio hidraulico.

Se olorga la concesién del pantano de Artaj (Valencia), con
prescripciones. v

Puertos.

Se ha verificado la subasta para la construccién de dos co-
bertizos metilicos en el puerto de Almerfa, adjudicindose al me-
jor postor, D. José Guillot, que se compromete i ejecutarlos en
la cantidad de 61.000 pesetas. v

—3¢ ha celebrado. la subasta para la adquisicion de 6 boyas
Y 32 bolardos para el puerto de Almerfa, yse ha asjudicado la
ejecucidn de las obras al mejor postor, D. Luis Marin y Caro,
por 25.528 pesetas, o o o

Idem {d. para la ejecucién de las obras de urbanizacién de la

‘entrada por Levante, en el puerto de Aljcante, habiéndose adju-

dicado las mismas al mejor postor, D. José Marfa Nicolds Ponce,
por 111.161,42 pesetas. ' L
—Se 'ha aprobado el presupuesto ¥ proyecto de estacién sa—
nitaria provisional en el puerto de Barcelona, y dispuesto quelas
obras se ejecuten por.el sistema. de administracién, por su impor-
te de 24.680,65 pesetas. o S o
—Se ha dispuesto que se reforme en alguno de sus extremos
el proyecto de malecdn en el puerto de Almeria, para que puedan
empezarse las obras. T R
. » ‘ 7 *** . . L
Se ha dispuesto que mientras duren las actuales, circunstan-

clas quede reducido 4 ocho dias el plazo posesorio el personak

facultativo. -




