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El nuevo puente de Colonia.

En 1910 se abri6 en Colonia un concurso para la construceion
de un nuevo puente fijo sobre el Rhin. Se trataba de un primer
concurso destinado, sobre todo, & preparar la redaccién de un
programa definitivo y 4elegir & los concursantes.

Un nuevo concurso se organizé en segmda sobre la base de
un programa formado, teniendo en cuenta los proyectos premia-
dos. Se termind en Marzo de 1912 con la eleccidn del proyecto
que se habia de llevar 4 la practica. Por unanimidad del Jurado,
el proyecto elegido fué el depositado por la Sociedad Maschinen-
fabrik Augsburg-Niirnberg (talleres de Gustavburg), la Socie-
dad Griin y Biflinger, de Mannheim, y el Arquitecto Karl Mo-
ritz, de Colonia.

En ,el-proyecto premiado, descrito por el Zeitschrife de.s' Oes*-
terr. Ing. und Archit Vereines, la luz del tramo central (fig. 17}
es de 184,46 metros y la de cada uno de los laterales de 92,23. Eu
el proyecto figuran, sobre los muelles, dos tramos de vigas rec:
tas de 25,50 metros (lado de Colonia) y 29,50 metros (lado de
Deutz) de luz. ' CoTE

Las pilas del rio estan cimentadas por el aire comprimido
con ayuda de cajones de cemento armado. Los soportes ‘de las
orillas, cimentados sobre macizos reunidos por bdvedas; estan
provistos de disposiciones de anclaje para resistir 4 los- esfuerzo:.
de elevacidn del tablero. ‘

Las cadenas estdn articuladas en sus e\tremos é las vmas
de modo que éstas funcionen como drgano de 50stén y reciben
el esfuer/o de compresidn desarrollado por la. traccidn de las

Fig. 1.*

Los proyectos recibidos en el segundo concurso fueron trein-
ta, correspondiendo diecinueve & puentes colgantes y once &
puentes en arco. Entre los primeros, quince tenian cables y dos
cadenas, en tanto que los otros dos eran puentes colgantes de
traccién equilibrada por vigas horizontales. A esta ultima ca-
tegoria pertenecia el proyecto premiado.

Como caso curioso citaremos que en el primer concurso tam-
bién se presentaron dos proyectos de este tipo y ninguno de ellos
habia tenido prem 0.
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Fig. 2.* :
Ciertas modificaciones llevadas al pron'rama primitivo habian
facilitado Ja soluci6n del problema propuesto 4 los concursantes.
Asi es como se habia admitido la construccién sobre pilas que
reducian la luz de los tramos-en el rio. Aumentdse el espesor de
la via y ias aceras se colocaron en el interior de la obra, Mien-
tras que en el primer concurso el presupuesto de los proyectos
variaba entre 8 y 83/, millones de francos, los gastos previs-
tos no se elevaban ya, en el seﬂ'undo mas que &4 7 d 7 '/, millo-
pes de francos.

cadenas, de la misma manera qne un tirante equi]’ib'ra el em-
puje de un puente en arco. Esta disposicidn suprime ‘todos los
inconvenientes del anclage de las cadenas en las mamposte-
rias. Las vigas son continuas y descansan sobre cuatro Apoyos.
El sistema no es, pues, determinable por la estatica.

Como las vigas deben soportar una compresién longitu-
dinal de 3.000 toneladas, préximamente, se han determipado
en consecuencia por el caleulo y la experiencia. La importancia
de este esfuerzo ha hecho que se doten & estas vigas de.un alma
llena. No tienen sobre las aceras més saliente que la de una
barandilla (fig. 2.%).

Las cadenas estan formadas de palastros colocado> de plano
¥ unidos unos & otros por medio de pernos. Una variante que
proponia unas cadenaa de palastro roblonado no ha ;1do admi-
tida. :

Los pilares (fig. 2.") son armaduras met:ilic'xs muy rigidas
que descansan sobre dos apoyos de contacto esférico y )levan en
su cuispide la articulacién de las cadenas lo que las.da un movi-
miento pendular. Soportan una carga de 3.200 toneladas, préxi-
mamente. Bn su base. hay unas aherturas reservadas p‘xm el

paso de las vigas horizontales. :

Las varillas de suspensxén que tlenen 14 centlmetros de dia.
metro, estin provistas 4 su semialtura de un tensor para la re-
ﬂ'ulacwn Se unen por pernos con la cadena y la viga. De tres
en tres, las varillas estan reemplazadas, para el mejor aspecto
del puente, por piezas roblonadas dé dnima llena mas visibles!

El metal de las cddenm vigasy riostras es de acero duro de
diversas composiciones, present’mdo una resistencia 4 la rotura
de 56 & 63 kilogrames por milimetro cuadrado, 18 por 100 de

alargamiento y 40 por 100 de compresxén Laa otras plems son

de acero dulce. ‘ - .

.

El ascensor pnra barcos de L\iederﬁnow (Ale-
mania). e . -

- El tramo de divisién de la via de gran navegacién de-Berlin

a Stettin termina en Niederfinow en una vertiente de:35,70°me-.

tros de altura, cuyo-descenso debe .asegurarse, en vu'tud dela,
ley sobre vias navegables alemdnas del 1.° de Abrxl ;de 1905,

por matalaclones dobles de dxatmta natumleza. La pmnera de,
estas instalaciones debia componerse de una serie de esclusas

La sefrunda habm de, consmtu‘, ya en un pl'mo mclmado, ya en‘

u1. ascensor mecanico. ¢

" La serie de' esclusas ‘previstasha sxdo ya estableclda' se com—'




