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Instrucciones practicas sobre motores

DE TRANVIAS (1

(CoONCLUSIOR)

Los cables habrdn de revisarse constautemente y repasar los
enlaces de los mismos coun el fin de ver si tienen buen contacto.
Es de recomendar proveer todos los cables y olras partes, como
carretes magncélicos y el interior de la caju del combinador, con
una nueva capa de barniz aislaute, en caso necesario. Ademds,
todos los segmentos y superticies frolantes de contaclo han de un-
larse con vaselina. En revisiones grandes, que pueden lener lu-
gar cada medio alio ¢ ano y medio, segiin la importancia del ser-
vicio y el trabajo de los vagones, el combinador ha de revisarse
minuciosamente; se desmontard por completo, informdndose con
toda perfeccién del estado en que se encuentran los cables, listo-
nes de coutaclo, cilindros de traslacién y de conmutacion, Y se
reemplazarin todas aquellas partes cuyo estado deje algo que de-
sear por otras utiles.

Los collares y soportes de base de los cilindros de contacto,
¥, especialmente, los del cilindro de traslacién, si el espacio de
juego se ha ensanchado ya, se reemplazarin por otros nuevos, 6
se reparardn poniendo nuevos dados; pues si estos soporles pre-
sentan un espacio de juego demasiado exteuso, los cilindros de

(1) Véase el niim. 2.024 do esta Revisra.

coutacto no se guian con perfeccién, y dan & los segmentos con
los dedos una posibilidad de contacto inexacta Y delectuosa, lo
que produce inlerrupciones y arcos de llama. La conmutacién
misma se dificulta con cilindros de traslacién tan flojos, y el con-
ductor no puede distinguir de modo preciso los varios grados de
contacto. - '

También es de importancia que la manivela ajuste bien so-
bre la cabeza del eje y conforme al cilindro de traslacidu, pues
este asi llamado punto muerto dificulta una conmutacién segura.
Para esto se fabrican manivelas aseguradas con tornillos de mue-
lle, que ajustan siempre, porque pueden disponerse para la an-
chura que couvenga. Manivelas con dado cénico acusan buenos
resullados, y, proporcionalmente, no sou muy caras. Es necesa~
rio que dicho dado cénico enlre justo en la, manivela, y de este
modo se tiene & mano el poder cambiarlo ficilmente, una vez
desgastado por otro nuevo. Todos los aislamientos de la placa de
la caja y de las piezas intermedias de los dedos de contacto han
de revisarse y de reemplazarse en caso preciso. El apaga-chispas
electromagnético. ha de examinarse especialmente en cuanto d
sus polos, para ver si asientan hien. Iinalmente, ha de verze
también si el estado de loda conmutacién esld en las condicio-
nes debidas. ' :

En la revisién general se determinari la resistencia en
ohmios, cambiando las partes defectuosas. Por otra parte, las
resistencias han de limpiarse bien, y se verd si los aisladores, &
causa de las grietas, no ofiecen ya seguridad baslante. Tratin-
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~dose de resistencias de fajn de niquelina con capas de. asbesto, se

sumergirdn en barniz aislante, con lo que se las protege contra
la humedad y se impide un paso peuudxu il de corriente, llama-
do comuinmente corriente superticial.

Para asegurar el buen funcionamiento de este aparato debe
observarse un manejo hdbil del mismo. Un autémata que no in-
terrumpe su couduccmn ni se dispara st el maximo de la inten—
sidad de la corrnente mtercalada es sobrepasado, no sirve para el
objeto propuesto. Un mteu‘uptor automdtico, que en este senli-
do no ha de fracasar, debe montarse de tal modo que no esté
expuesto i variaciones de temperalura, polvo 6 suciedad del am-
biente. Como quiera que las mdis de las veces, por falla de un
espacio mejor, se les sitiia en el techo de la platatorma, debe ser
protegido por una buena caja que le preserve contra los daios
enumerados mds arriba: Naturalmente, la caja no deberd ser de
chapa de bhierro, pues ésla influye mucho en sus propiedades
magnéticas, impidiendo de este modo su exacto funcionamiento;
se construird. de chapa de cine, de latén, de cartén duro 6 de
madera. Estos dispositivos de proteccién se proveen de una hen-
dedura ejecutada en tal forma que pudieran salir Hlamas por ella,
pero nunca entrar agua de lluvia. Todas las lenguas y dados de
countacto, en suma, todas las superficies de contacto variables,
han de ser revisadas frecuentemente para ver si Jas uniones se-
parables se hallan oprimidas & causa de granitos 6 suciedad, de-
teniendo ¢ dificultando la marcha del aparato. Todos los mue-
lles de traccion y presién deben ser examinados para obtener de
ellos un servicio irreprochable. A ser posible, debe tener lugar
revisién minuciosa del interruptor automitico todos los meses, 6
por lo menos cada Lres meses, y al veriticar dicha revisién en el
taller, se le dard el maximo de su intensidad de coiriente. Des-
pués de su colocacion en el cuarto de ensayo, no se debe cam-
biar ningin tornillo ni variar un dedo de contacto, etc., sino
que el interruptor ha de plomarse, y asi ha de quedar hasta'su
reparacidn siguiente.

Este debe mantenerse siempre en un estado inmejorable de
limpieza, con objeto de no hacer posible un paso perjudicial de
corriente & causa de orin 6 restos de carbén 6, por lo menos, im-
pedir que & causa de éstos se eleve la intensidad del pasaje per—
judicial de la corriente sobre la normal. Si se cierra el corta-

-circuito fusible con una placa aislante, es conveniente aplicar re-
petidas veces una capa de barniz para protegerla. Se debe tener
cuidado de que las superlicies de contacto queden limpias, y que
la cinta de seguridad 'tenga en la placa de contacto un descanso
seguro y perfecto.

-Ademds, se ha de procurar que la cinta fusible 6 el hilo que-
den situados eu la linea de la fuerza magnética completa, para
.que pueda practicarse un apagamiento. inlensivo en caso de una
fusién. '

Basta con examinar este aparato al verificar cada revisién
principal del vagén motor, y se reparari entonces, si esto fuera
necesario.

Estos cables, por lo general revestidos con dos tubos de cd-
Damo engomado, deben ser cuidadosamente recorridos al hacer
las revisiones principales, y también se deberd atender al estado
de los cables sencillos y todos los puntos enlazados de unién, Si
se formara cardenillo en los conductores y se destruyeran los
alambres de cobre, lo mejor es renovar todo el smtema de ca—
bles.

- Una vez colocado el cable pr1nc1pal todos los -conductores
‘han-de ser puestos 4 prueba bajo alta tensién. Antes de introdu-
-¢ir las.puntas de los cables en el combinador, deben impregnar-
se .bien aquéllas con barniz para resguardarlas asi de la mejor
mane:jauéqgt‘raflqda, humedad:
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El interruptor de mano, el pararrayos, los enlaces de luz Y
acoplamiento de freno, los conmutadores y salvadores de luz han
de ser repasados de tiempo en tiempo, y renovados cuando el
caso lo requiere.

El trabajo mecinico esti claramente dispuesto, y no es indis-
pensablemente necesario examinarlo mediante pruebas especiales
de la marcha y utilidad que rinden en punto & su couveniente
coustruccion, que ya puede determinarse por su misma claridad.
Por el confrario, en cuanto & la parte eléctrica, aun cuando la
gjecucion sea la mis esmerada, no se puede acreditar garauntia
si no se ha practicado una prueba coucienzuda. Son muchisimas
las causas que pueden dificultar su funcionamiento y disminuir
el efecto deseado. Por tanlo, los trabajos de esta clase han de
revisarse para mayor seguridad.

Liws pruebas mds necesarias son las que siguen:

1.%  Medicién de la resistencia aisladora de los carretes del
inducido y segmentos del combinador con respecto al nicleo 6
bien al eje. :

2.% Medicién de interrupciones de carretes en el inducido.

3.%  Medicién de fos carreles del inducido en cuanto & la
consistencia de la envoltura.

4. Medicion comparativa de los segmentos del combi-
nador. ‘

5." Medicién de la consistencia de la envoltura en los ca-

-rretes d€.campo, ¢ bien de su resistencia.

6.* Medicién de los aparatos de arranque y demés resisten-
tencias para determinar su resistencia en ohmios.

7. Medicion del combinador, conductores de cable y de-
mids aparatos con respecto i sus aislamientos en los cables, ca-
rretes, ele.

8.% Medicién de los interruptores automiticos y cortacir-
cuitos fusible principal ¢ de las cintas de seguridad del ltimo,

- para conocer la fuerza de la corriente normal y mixima que so-

porta antes de desprenderse ¢ fundirse, y para saber su debida
posicién y destino.

Los aparatos de prueba para efectuar las mediciones indica-
das son necesarios si se quiere tener seguro un servicio escrupu-
loso y ordenado. Si una Empresa no encontrase los gastos de-
masiado elevados se puede proponer atn la siguiente:

9.* Un aparato de prueba para inducidos, obtener datos
exactos sobre su efecto, numero de revoluciones, recalentamien-
to por carga, accién magnética de freno y marcha sin chispas de
las escobillas. ‘

Al mismo tiempo, con este aparato puede verificarse el exa~
men de la marcha normal de los combinadores y resisiencias,
‘empledndolos para esto como aparatos impulsores. Este disposi-
tivo no es en absoluto necesario, pues cuando los carretes, el
combinador, las resistencias y todas las partes sujetas 4 medicién
demuestran encontrarse en condiciones normales, no puede ocu-
rrir ningdn fracaso, pero sirve principalmente para ensayosy
determinaciones.

Aqui nos permitimos expresar de nuevo el deseo de que estos
sencillos y experimentados consejos, reunidos tras una prdctica
de muchos afoz de trabajo intensivo en el ramo de tranvias eléc-
tricos, en especial en la construccién nueva y reparacién de las
partes eléctricas, sean de una utilidad, aunque modesta, efecti-~
va, y supongan algo para la consecucién de un buen y seguro

servicio en el ramo de tranvias eléctricos.
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