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igﬁaldad‘ de taritas- (como convendria siempre) 1o mismo pueden
hacer sus reparacionss en'iino olro pusrto, supondréque de las
3.000 embar«,acwuea y de las 2.300.000 toneladas deapuhad.w,
queden 40y 100, 000, 1n‘ape(-nvmnr>nhe De esti suerte cabe su-
poner un’servicio anuo de 175.000 toneladds.

- Ahora bien, delos tres tipos de beneficio de 0,53, 0,50 y 0,35
pesetas por tonelada que durante los afios 1908, 1909 y1910 se
han-conseguido en Barce celona, en concepto del distinguido 1nge-
niero-Director de aquellas obras Sr. Valdés, debe tomarse el de
0,50 pesetas, pues la baja de 1910 depende de que en dicho ato,
yduarante el mesde Agosto y gran pirte del de Sepliembre, se
llevaron & cabo los trabajos de limpia, recorrido y pintura del
interior de todas las pountonas y puente; -y de que en este tiempo,
0 sea durante cincuenta y tres dias, estuvo-cerrado el dique, vy,
por lo tanto, sin poder rendir utilidad alguna,

Considerando; por tanto, los datos anteriores, los ingresos
lquidos ammlea del dique flotante podr.m ascender en Valen-
cia &

£75.000 >< 0,50 = 87.500 pesetas.

La expresada cantidad representa el interés del 5,19 por 100
sin amortxzauon Yy el de 4 por 1U0 durante un pro de veinte
afios con amorlizacién del capital empleado.

Esle proyecto fué aprobado por Real orden de 8 de Julio.
Como dada la gran importancia del concurso que para su ejecu-
cién habia de celebrarse, convenia conceder un largo plazo .para
(ue los licitadores pudieran estundiar sus correspondientes pro-
posiciones, se [ij6 el dia 13 de Diciembre para este efeclo, de-
jindose, por lo tanto, cuatro  cinco meses-desde la publicacién
del anuncio en la Gaceta. :

S6lo un concursante presenté pliego; D. Férnando “Junoy,
Divector de Ja Sociedad La Macuinista Terrestre y Marilima de
Barcelona, que ofrecié encargarse de Ia construccién é instala-
cidn del dlque flotante por la cantidad de 1.561.335,80 pe-etas,
en un plazo de dos afios. 4

Informady favorablemente la proposicién, y aprobado por la
Junta el dictamen de [a Diveccidn en sesién e 31 de Diciembre,
se ha xermlulo A la sancioun de la Superioridid el expediente, en
el queé ha de oirse i la Jefalura y Consejo de Obras publicas, asi
como al de E.,wlo, probiblemente, pnes, durante el presente
ejercicio no podri recaer lodavia la aprobacién.

El Ingeniero Director,
Josk Maria TOsTER.
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La telsgrafia sin hiles y Ia Unnierennxa internasional
sobre la salvaguardia de 12 vida huaana en ¢l mar

POR EL -
CAPITAN P. BRENOT
Delegado de Francia en la Conferencia internacional.

En este articulo estudia el antor l2 razdn y el cfecto de las presecip-
ciones citadas por la Conferencia internacional de plenipotenciarios con-

vocada en Londres en 1913-1914, en nombre de la segaridad de In vida

humana en el mar.

Los nuevos Reglamentos se refleren 4 los establecidos por la Confe-
rencia radio- tele"nhca de 1912 y por la Conferencia internacional de la
Hora (Paris, 19].2-1‘)13) .

"La catést'rofe'del Titanic' fué la causa determinauté de LL Con-
ferencia internacional que se celebré en Londres en los meses de
Nov1embrc, Dxclembre y Enero ultlmo.,, para ‘Ta aalvagumrdxa de
la-vida’ bumana. en-el mar. ) ‘

" “Rara’ vez ha sido-una dea"racm tan férm en ensefianzas; S5 pero
las® verdaderaa responsabilidades no se redu;eron 4 las personas.

Sm ]a xmprew:nén ‘en “cierlo modo mternacwnal debida 4 Ja .

305

cual los Re"lmnentoa, en la parte que interesan 4 la se"umdml

~de los transportes maritimos, se habian quedado retrasados en

el progriso general, hubiera podido evitarse la Cdt.lath[e 6, por
lo menos, reduurla conquerablemenLe.

Las causas principales de la perdxda de tantas vidas huma-
nas, todas imputables en definitiva & la insuliciencia de lo insti-
tuido, fueron: sistema aialador de compartimientos mal entendi-
doj; escasez de amrato; ‘de aalvamento, organizacion delectuosa,
tanto desde el puuto dé vista del personal, como del material;
servicio de lelegralia sin hilos mchc.tz, en lo que ‘respecta i la
seguridad y reglamentacién incompleta de la navegacién, tanto
para sehalar los [Jellf'IOa, como para la proleccién contra 10\

~mismos.

El Emperador de Alemania fué el iniciador de la idea de pro-
poner 4 los dilerentes Gobiernos el estudio en comiin de las bases
de la organizacién internacional que tan necesarin parecia.

La mayoria de los g grandes Estados respondieron & su llama-
miento, y el Gobierno brilinico asumié la misién de reunir la
nueva Coulerencia.

Lios trabajos se repartieron enlre seis grandes (‘ommonea

Comisién de Seguridad de la Navegacién.

Comisién de Seguridad de la Construccién.

Comizion de Radiotelegrafia.

Comisién de Aparalos de Salvamento.

Comisién de Certificados.

Comisiéon de Redaccion.

l.os asuntos anunciados abarcaban problemas muy var 1{1(10\,
éstos interesaban directamente & industrias importantes, y, por
otra parte, de las nuevas obligaciones que se redactaran, podian
resultar cargas considerables para la Compailin de navegacion.

Por estas razones los estudios no se hicieron sin tro opiezos y
dificultades; sin embargo, dieron fin 4 un Reglamento gue, aun-
que todavia incompleto, constituye un gran progreso y constitui-
ri para las conlerencins ulteriores (la primera estd prevista
para 1920), una base de trabajo de primer orden.

Examinaremos tinicamente en este articulo las prescripcio-
nes eslablecidas referentes d la radxotele"ralm Y su empleo en Ja

eguridad de la navegacién. Verdad es que & raiz de la catiistro-
fe del Titanic, la conferencia radiotelegrifica internacional,
celebrada en Londres en 1912, se habia ya ocupado del asunlo,
pero su papel en esta materia tenia que ser forzosamente mo-
desto (1).

Conferencia puramente telegrdfica, encargada de los Regla-
mentos técnicos 6 comerciales, no podia dictar disposiciones de
orden general, que necesitaban la colaboracién de representantes
de las difercntes marinas y Compailfas de navegacion.

Sin embargo, en muchos puntos ha podido servir de base para
la obra de la Coufcrencn relativa d la seguridad de los transpor-
tes maritimos y los dos Reglamentos establecidos se completan
mutuamente.

*
* ¥

La medida mds elicaz y mds necesaria consistin , €0 primer
lugar, en imponer la obligacién de que en todo barco de rela - -
tiva importancia se instalase una estacién radiotelegrifica.

El principio de esta obligacién fué reconocido:

- «Todos los barcos mercantes de¢ propulsién mecdnica 6 de
vela, lleven 6 no pasajeros, con tal de que haya d bordo 50 per-
sonas ¢ mds y se dediquen # la navegacion definida en el articu-

lo 2.° {navegacién internacional), estarin provistos de una insta-
laclén radiotelegrifica.»

La pl‘eSCl']pCIOD, en 'su conjunto, resulta todo lo severa posi-

13 Véase la Rsv’xs'u DR OnRAS PUnricas del 18 de Septiembre de ]91:'3.
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ble, teniendo en cuenta las cargas que la instalacién de las esta-
ciones de T. 8. H. 1mpone & los armadores. '
En ciertas circunstancias se ‘han hecho .algunas excepclones
como son los barcos cuyo cabotaje se electm muy proximo & las
costas (menos de 150 nullaa) aquellos que, sélo en circunstan—
cias ocasiouales, debidas 4 fuerza mayor, lleven & hordo mds de
50 personas.

Una de estas excepciones tiene un cardcter un poco particu-.

lar. En cierlos puntos del continente africano, en que tocan los
' barcos, no existe personal indigena para el embarque 6 desem-
barque de mercancias. Sucede entonces que los barcos, al pasar
por uu puerto mds alortunado, recogen provisionalmente & bordo
i)ersonal local, para que ayude en las diversas maniobras en las
escalas sin recursos. . . l

Bstos barcos estin dls[)eﬂa'ldo.a de la obligacién de tener es-
lacion radxotelegmuca si mormalmente llevan meos de cincuenta
personas 4 bordo, si no na.vé"au de un continente & otro, y s6lo
se produce este caso e’ e\cepuén en vmea comprendidos entre
los 30 grados de latitud Norte y Sur.

Parecerd extrailo este modo de valorar la vida humana en
funcion de la latitud; pero las conlferencias intemmcioxmleé, es—
pecialmente las que tienen que hacer innovaciones, se ven obli-
gadas 4 hacer graides concesiones para el presente y para el pa-

sado, si quieren obtener algun provecho en el porvemr

La imposicién 4 los barcos de Ia obligacién de iusmlar apa-
ratos radiotelegrificos no era suliciente, se imponia también la
reglamentacion de su empleo para hacer que las llamadas en cnso
de peligro fuesen eficaces. '

El Reglamento establecido comprende do: partes: una de
ellas indica todas las medidas necesarias que deben tomarse para
que el mayor nimero posible de barcos situados en el radio de
accion del que estd en peligro puedan recibir en todo momento
las llamadas de socorro; la otra fija Ja conducta (ue debe obser-
var el Capitin de un barco al recibir la demanda de auxilio. Hu-
hiera podido realizarse el miximo de probabilidades de que toda
Hamada de socorro fuese oida, si se hubiese podido prescribir que
todas las eslaciones de & bordo estuviesen abiertas de un modo
permanente. )

Esta condlcxou de grandisima importancia, mé pedida por
varios Gobiernos; pero no pareci¢ razonablemente realizable por
el momento. Fuera de algunos aparatos especiales de empleo de-
licado y bastante complicado y reservados todavia, para estacio-
nes importantes, los tnicos aparatos receptores 511sceptibles de
ser nlilizados con ¢xito en las eslaciones de & bordo son los de
recepcion auditiva.

Con estos aparalos sélo se perciben las llamadas cu'mdo el
lelegrafista estd de guardia en los teléfonos receptores. .

Un servicio permanente de dia y noche necesita, pues, Lrea
empleados, leclores 6 no, si se carga un trabajo’ de ocho horas
por telegrafista, 1o que resulta. demasiado cuando se exige una
atencién constante.

El sostenimiento de este personal resulta,evidentemente, una
carga bastante peaada, y varios Estados no han creido poable
poder imponerle & todos los barcos.

La Conferencia entonces decidié restringir esta intensa obli-
gacién 4 los barcos de segundo ordeny & aquellos que, como
consecuencia de su reducida velocidad, son menos aptos- que 10s
olros para prestar socorro. Tom6 como base de su'Reglamento'la
clasificacion establecida por la Conferencia radwteler'ré.ﬁca de1912 2

Esta ultima, interesindose particularmente por la correspon-
"dencia piiblica, se preocupd también de los casos de pehoro re-

conoclendo wualmeute la necealdad de que todas las eatacwnea'
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“de & bordo estuviesen, abiertas permanentemente. y éiplotadas
por un peraonal lo suficientemente numeroso y ejercitado. .
-Habia decuhdo crear tres catevonaa de estaciones. de & bordpo,
diferenciadas pot la natulaleza del servicio efectuado (permanen-
te 6 no), y por el personal afecto 4 éste servicio (telegralista muy
ejercitado, ¢ de primera clase medianamente ejercitado, 6 de se-
gunda clase). . .
Las estaciones de prlmera catef’orxa requleren un bC!‘VIClO

permanente, cubierto, por lo menos, con dos Lele"raﬁatas de pri-
mera clase. » <o

i

Las estaciones de segunda catefroma tlenen aeualado el servi-
cio de escucha. durante ]o»,‘dlez .primeros minutos de cada hora
(pudiendo oir, dado el caso, las sefiales de alarma) y pueden tener
umcamente un solo telegrafista de primera clase. :

La tercera categoria queda fuera de Lodo Reglamento de escu-
ch'x sélo comprende las estaciones de 4 bordo sin servicio. deter-
}nxmdo,_no efectuando-tampoco el de la correspondencia piiblica.

La clasilicacién establecida en esta forma por la Conferencia

~ radiotelegrifica, es puramente tedrica; ‘esta Conferencia no tenia

poder suficiente para hacer la clasilicacion de los barcos en dife-
rentes categorias, segin la especificacién’ por ella esbabl’ecidu

pero la sometid 4 la consideracion delos Gobiernos’ p'u"m que

elios la aplicasen por si mismos.

. La Conferencia relativa 4 la seguridad de los transportes ma-

ritimos tenfa mayores -facultades para obrar y ha hecho uso de

ellas, teniendo en cuenta las consideraciones antes expuestas.
Ha completado la clasificacién de la Conferencia“raﬁdibtelegra’x-

fica, colocindose; desde el punto de vista de la salvaguardia de la

vida humana, dentro de las siguientes condiciones:

Primera categoria.—Barcos cuya eamclén de a bordo tiene un
ser vicio permanente.

Estdn clasificados en la primera cate"m {a los lmrco: que esldn
preparados para recibir 4 bordo, por 10 menos, 25 pasajeros:

1.° 8 su velocidad media en servicio alcanza ¢ pasa de 15
nudos. .

2.% Si alcanzan una velocidad media en servicio. mayor de
13 nudos, pero solameunte con.la doble condicién de que lleven i
bordo 200 personas 6 mds (pasaje y tripulacién), y que efectiien
en el viaje una travesia mayor de 500 millas marinas entre dos
escalas consecutivas; sin embargo, estos barcos pueden ser clasi-

ficados en la segunda calegoria si establecen un escucha perma-
nent-.

Segunda calegoria.—Barcos cuya e:tacnon de & bordo tiene un
servicio de duracion limitada.

Estin clasificados en esta categoria los barcos acondicionados
para recibir & borde por lo menos veinticinco pamjero», si no

estan, por otros mouvo:,, clasxﬁmdo: dentro de la pumem cil—-
legoria.

Los barcos de la segunda cate"oma deben wsef’urar, durante
la navegacidn, la escucha permanente, por lo menos durante

siete horas dlarxas v la escucha de diez minutos al principio de
las restantes horaa.

La tercera categoria comprende el resto de los ‘barcos no cla-
sificados en las dos primeras.

Debe obsei'v_arse que, en beneficio de la seguridad, se obliga
& los barcos de Ja segunda calegoria, de un modo general, que
ademds del servicio de los diez primeros minutos de cada hora,
como habia fijado la Conferencia radiotelegrifica, presten otro cu-
ya duracién ha de ser, por 1o menos, de siete horas énterasal dia.
- Enfin, se ha conaldelado que en algunos €asos, especialmen-
te en los grandes. recorridos- efectuados muy lejos de las costas,
se hacia imprescindiblemente neceaarxo el ‘servicio. permanente;

por consecuencia, un articulo eapecxal eatableclé que debia efec-
tuarse en' :

10

L

LOa bal'003 de segunda. categorxa., durante todo e) tlempo
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que se encontrasen & mds de 500 millas marinas de la costa mis
proxima. . :

2.° Todos los barcos obligados i tener aparatos radiotéle-
grificos, siempre que estén afectos 4 la navegacién transatlanti—~
ca, 6 que su itinerario les obligue 4 alejarse mds de 1.000 mi-
llas marinas de la costa mds préxima.

Varios Gobiernos hicieron notar que si las condiciones im-
puestas por la Conferencia radiotelegrifica de 1912, para la elec-
cién de telegrafistas, eran completamente necesarias para el ser-
vicio de la correspondencia piiblica, resultaban excesivas cuando
no se tratase mds que de organizar un sencillo servicio de escu~
cha para percibir las sedales de socorro.

* Un marinero cualquiera, aun sin conocer el manejo de los
aparatos de -transmisidn y las reglas de la correspondencia pii-
blica, puede ser apto para recibir convenientemente las sefinles
de peligro y avisar al telegrafista proleaxonal que se apresurard
& ocupar su puesto.

Ahora bien, el empleo de estos «vigias» 6 «escuchas», esco-
ridos entre el personal de la tripulacién, permite reducir estric-
tamente al minimo el efectivo de telegrafistas propiamente di-
cho, disminuyendo las cargas de los armadores.

La Conferencia aceptd estas indicaciones, disponiendo que el
escucha impuesto en nombre de la seguridad sea un «escucha
diplomado», poseyendo un certificado extendido por la adminis.
tracidn competente y que sea capaz de recibir y comprender las
seilales de peligro y las de seguridad.

.El resultado de esta concesién lo demostrard el porvenir.

Nos parece que hubiese sido preferible de definir «el escucha
diplomado» -en la siguiente forma: una persona susceptible de re
cibir un sonido correctamente, & una velocidad seiialada y sa-
biendo manejar los receptores radiotelegraficos.

Ser apto para recibir una sefial, equivale i tener prictica en
el completo manejo del receptor,-aunque no sea mdis que saber
eliminar las sefiales perturbadoras.

Los ‘escuchas aprenderan ripidamente la correcta lectura de
un sonido y se convertirin en verdaderos telegrafistas, por lo
menos en 1o que respecta 4 la recepcion; de no ser asi, no pres—
tardn servicio alguno util.

Por lo demds, las diferentes restricciones.sefialadas por la ac-
tual Conferencia en la instalacién del escucha continuo, han te-
nido como principal objeto economizar en el presente intereses
muy respetables; sin duda alguna, tendrdn Uinicamente un cardc-
ter provisional, marcando un alto en Ja marcha hacia la confec-
cién de un severo Reglamento del servicio permanente, asegura-
do por un.personal de primer orden.

**-x-

Se ha estudiado también por la Conferencia el asunto relati-
vo 4 la autorizacién del empleo de aparatos de llamada automa-
ticos,'es-decii', aquellos en-los que el receptor, impresionado por
la sefial de alarma, hace, por ejemplo, sonar un timbre, que ad-

-vierte al telegrafista en el local en que se halla 6 en que descansa.

Este asunto lo habia ya examinado la Conferencia radiotele~
grafica de 1912,

Los constructores han ensayado, en efecto, durantes estos l-
timos afios, aparatos bastante sencillos y muy aceptables al pri-
mer golpe de vista, en los cuales, por la accién de una larga lla—
mada, el receptor hace funcionar un aparato avisador,

¢No seria éste el medio practico ‘de asegurar un servicio de
‘escucha’ perinanente sin telegrafista?..... Seguramente seria bien
acogido -por los armadores! ) :

La:Conferencia de-1912 opiné que'en el estado actual'de la ra-
diotelegrafia no-era‘todavia ocasién de emplear tales‘disposiciones.

Los receptores auditivos bacen intervenir la inteligencia hu-
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mana. Ll oido puede distinguir la seflal que le inleresa en medio
de las numero:as seflales perturbadores. El aparato -automdtico,
d los fine: de la seguridad, parecia entonces casiun reiroceso,
teniendo en cuenta las condiciones en que actualmente se electia
el servicio radiotelegréfico. '

A menos de establecer disposiciones complicadas, de funcio-
namiento delicado y probablemente inseguro (lo que seria un
grave defecto en un aparato de seguridad), es de temer que cuando
hubiese perturbaciones eléctricas intensas, 6 numerosas transmi-

siones, accionase con demasiada frecuencia la llamada automitica.

En ciertas regiones, particularmente en los paises cdlidos, las
seflales «atmosféricas» son practicamente continuasy violentas
durante dias enteros. En estas condiciones, 6 bien el telegrafista,
Hamado sin cesar, constituird en esta forma la escucha perma-
nente, 0 bien hard que disminuya la sensibilidad de su aparato,
y entonces podrd pasar desapercibida una seial de peligro.

En el estado actual de la técnica no creemos que pueda un
prdctico dejar confiado tranquilamente & un aparato, cuya eficacia
no puede comprobar, el cuidado de rvecoger las seitales de socorro.

No tenemos la absurda pretensién de afirmar que no lleguen
4 conseguirse disposiciones automdticas satisfactorias y que per—
mitan, tal vez pronto, la simplificacién del servicio de las esta-
ciones radiotelegrificas en lo que se refiere & la seguridad; pero
nos parece que estas disposiciones no podrin ser adoptadas con
completa :confianza hasta que no se empleen otros receptores y
aun otros. transmisores completamente diferentes 4 los que en la
actualidad estin en uso.

En todo caso la Conferencia estuvo muy prudente al decidiv
que los aparatos mecdnicos de alarma que se inventasen no po-
drian ser utilizados por «el escucha permanente» hasta que ofre-
ciesen toda garantia, y asi Unicamente después de un nuevo
acuerdo entre los Gobiernos de las altas partes contralantes.

***

Después de haber reglamentado lo referente al escucha, la
Conferencia se ocupé de la estacién transmisora. Ifijo los apara-
tos radiotelegraficos, cuya instalacién impuso & la mayorin de
los barcos un alcance minimo de cien millas marinas.

Este alcance es realmente muy pequeiio, dadas las condicio~
nes de navegacién en los mares lejanos, y corresponde & una es-
tacién de inlima potencia; con toda seguridad las estaciones de
mediana importancia serdn pricticamente de mayor alcance.

Por lo demds, la Conferencia de 1912 habia definido ya lag
principales condiciones que tenian que cumplir las estaciones de .
4 bordo. .

En particular habia decidido que los barcos estaban obliga-
dos 4 llevar instalaciones de socorro, colocadas en condiciones
de seguridad muy grandes y disponiendo de una produccién de

-energia propia; estas instalaciones de socorro no se exigirvian &

aquellos barcos cuya instalacién normal reuniese todas las condi-
ciones y caracteristicas seilaladas paralasinstalaciones de socorro.

El {in que se persiguié en este Reglamento fué de que el apa-
rato de llamada del barco pudiese continuar desempeiiando sit
papel el mayor tiempo posible en caso de siniestro, aun cuando
ya estuviese anegado y las midquinas no funcionasen.

La Conferencia relativa & la seguridad de los transportes ma-
ritimos adopt6 las disposiciones fijadas por la Conferencia radio-
telegrafica, prescribiendo, ademds, que la instalacién de socorro

. sea colocada en su totalidad en las regiones superiores del b:u'co,

todo lo alto que przichcamente sea posible.
56*'(-
La Conferencia radiotelegrifica de 1912 tenfa que limitarse 4
fijar la conducta que debia observar el telegraﬁstb. de una esta-
tacién de & bordo al oir la llamada de socorre. No tenia facultad
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para_extenderse mds y eslablecer las prescripciones concernientes
4 la obligacidn del Capitin del barco.

Esta ha sido lIn misidn de Ia Conferencia cuyos trabajos exa—
minamos. Sin detenernos en el estudio de las disposiciones acce-
sorias, sehalaremos tinicamente Jos grandes principios que en
esta materia ha sentado la Asamblea, el de la oblizacién de pres-
tar socorro y el del derecho de requerimiento.

Todo Capitdn de barco que reciba una llamada de socorro,
enviada por un barco en peligro, tiene la obligacion de conles-
tar rapidamente, y el Capildn de este ultimo el derecho de ele-
gir, entre los barcos que han contestado 4 su llamada, el auxilio
de aquel 6 de aquellos que considere mads aptos para prestarle
ayuda.

Bslas reglas figuran entre las mds graves, pero también en-
tre las de mds felices resultados que la Conlereucia ha dictado.
v*a

2o materian de seguridad, el papel de la telegrafia sin hilos
1o se limita inicamente al preciso momento del peligro. Era na-
tural wiilizar este nuevo medio de comunicacién para prevenir i
los barcos de toda contingencia que pudiera amenazarles en el
curso de su viaje.

A la organizacién de In sefinl de socorro debia corresponder
la de una seiial llamada «de seguridad», cuyo objeto es llamar
la atencidn de todas las eslaciones de & hordo, precediendo al
mensaje avisador.

La iniciativa de este nuevo Reglamento se debe al Gobierno
francés.

Dominada, probablemente un poco demasindo, la Conferen-
cia por el recuerdo de los detalles del accidente del Titanic, pa-
recia i veces hipnotizada por lo referente & Ja navegacion en el
Atlantico Norte y el peligro & los hielos; las prescripciones dic—
tidas se resienten de ello, pues no se ha tenido Jo sulicientemente
en cuenln las condiciones de la nave racion en los mares alejados.

Sin embargo, & peticidn de IFrancia, después de haber estu—
dindo el sistema de sehiales de los icebergs y de los restos de
naulragios, la Conferencia impuso el de los tiloues, ciclones vy,
de un modo -general, de todo aquello que constituye un grave
peligro para la navegacién.

El Capitdn de todo barco que posea ana instalacién radiote-~
legrifica, cuando compruebe la existencia de uu peligro inmi-
nenle y grave para la navegacién, debe sefialarlo con urgencia.

Las eslaciones radiotelegrificas que tengan que transmilir 4
los barcoo un aviso que interesa & la seguridad de la navegacién
y que presente un cardcter de urgencia ahsoluta {icebergs, restos
de naufragios, ciclones, tifones y modilicaciones bruscas que so-
brevengan en la posicidon y forma de los bajos), hardn uso de la
siguiente sehal, llamada de seguridad, repetida & cortos interva-
los una decena de veces y & plena potencia:

—— L (T.T.T. etcl).

En principio, todas las estaciones radiotelegrilicas que per-
ciban la sebal de seguridad, deberdin dejar inmedialamente cual-
quier olra transmisidn que estuviesen efectuando, para no per-
turbar la emisién y recepcién de la sehal y aviso de seguridad
correspondiente que deben recibir todas las estaciones interesa-
das. Queda Unicamenle exceptuado de esta regla el caso de peligro.

Bl aviso de seguridad se emite un mniouto después que la
seital. La emisiéon debe repetlrae tres veces, con diez mmuto: de
intervalo. -

Los Gobiernos de los estados contratantes designan las esta-
ciones que eslin encargados de enviar & los navegantes 10s avisos
referentes 4 la seguridad y que presenten un cardcler de urgencia
absoluta.

REVISTA DE 'OBRAS PUBLICAS

" Cuando estos avisos sean emitidos por las estaciones encar-
gadas igualmente del servicio de la hora, se repelirin des-
pués del envio de la seilal horaria y del Bolelin metereoldgico.
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Es preciso no confundir el aviso de seguridad, concerniente d
veces al tiempo (ciclones, elc.), pero siempre correspondiente i
peligros inminentes y graves, con los avisos meterepldgicos de
que se ocupd la Conferencia radiotelegrifica y la Conferencia de
la Hora, de 1912.

Estos avisos tienen, principalmente, por objeto el estudio
mismo de la meteorologia y las previsiones generales del tiempo.

A pesar de las distintas controversias que ya se han entabla-
do, relacionadas con la utilidad y eficacia de estos avisos, la
Conferencia referenle i Ia scguridad de los transportes marili-
mos, debido & In inicintiva de Ttalia y Francia, decidié apoyar
entrgicamente las decisiones de las Conferencias anteriores.

Ha adoptado delinitivamente un ¢6digo destinado 4 la trans-
misidn radiotelegrilica de los informes relitivos 4 los hielos, i
los escollos y al liempo.

Un radiotelegrama enviado el «din 21 entre las trece y quince
horas para sefialar un iceberg aislado, indicar la posicién del
mismo, Ja del barco que Jo seliala, la direccién y fuerza del
viento, la direccién y fuerza de la corriente, el tiempo, la presién
v la lendencia barométrica y la temperatura del aire y del mar,
como ejemplo, estaria redactado en estos términos:

Meteorology: Ice, 21514, 46432 : 22254, 30570.

Weather, 21825, 26820, 65 361, 02014 : 22363, 55398, 53250, 56507.
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Conocido es el gran servicio que la recepcion de la hora por
la telegralia sin hilos presta & los navegantes para la jletermi-
nacién de la posicién de un barco.

Considerando que, por una parte, los xecepLoxe: que se cons-
truyen en la actualidad en todas partes, para recibir las seiiales
de los grandes centros horarios, aun & gran dislancia, son muy
baratos, y que, por olra parte, como la recepcidén de sednles, siem-
pre las mismas y emitidas en momentos'determiuados, resulta
extremamente [dcil sin necesidad de telegrafista profesional, pa-
recia 16gico el imponer los receptores horarios 4 todos aquellos
barcos de relativa.importancia que no estuviesen ya obligados
por olros motivos 4 tener instalaciones radiotelegrificas com--
pletas.

La Conferencia de la ITora de 1912 habia ya emitido, respecto
a esle asunto, su opinién, de que todo barco de vela 6 de vapor
estuviese provisto de un receptor de esta clase.

La Conferencia relativa & la seguridad de los {ransporles ma-
ritimos estaba llamada & ir mdsalld, estableciendo un Regla-
mento, y trald efectivamente este asunto {4 propuesta de Italia y
Francia; pero se acababa de hacer un gran esfuerzo y de impo-
ner pesadas cargas 4 los armadores y el Reglamento no prosperd.

La Conferencia prefiri6 dejar algo que hacer & las Asam-
bleas ulteriores :y se contenté con apoyar, modificdndola un poco,
la idea de la Conferencia de la IHora, que tendia 4 que los barcos
de vela y de vapor que hacen viajes de gran recorrido estuvie—
sen provistos de una instalacidn que les permitiese la recepcién
de las sefales horarias y meteoroldgicas.

Al terminar este extracto de los trabajos efectuados por la
Conferencia en lo que respecta, especialmente al empleo de la

- radiotelegrafia en su aplicacién 4 la seguridad de la vida huma-

na en el mar, debemos hacer constar el papel realmente impor-

tante que la delegacién francesa ha desempeiiado en Londres, y

muy.particularmente su Presidente M. Guernier, Diputado por

Saint-Malo y M. Froin, Director de la explotacién telegrifica.
H.




