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Lo queé caracteriza el sistema es su gran soncillez y, por lo
tanto, la pequeiia movilizacién de capital para la instalacién.
No es preciso construir carriles en la margen, ni locomotora, ni
linea especial de conduccién de corriente, ni subestaciones de
transformacién, ui personal especial para la conduccion de apa-
ratos, ni, en {in, no se hace precisa ninguna modificacién en el
material {lotante, haciéndose I sirga en condiciones muy pare-
cidas & las que se efecttian por medio de la traccién animal.

- La aplicacién del sistema resulla prictica y econémica, no
solamente en los canales de trifico intenso, como los del Norte
¢ de San Quintin, sino también en los de menos tonelaje, como
¢l del Marne al Rhin; ademds, este sistema puede emplearse sin
modificacién alguna de las obras de arte existentes, puentes
Lineles ¢ en los caminos de sirga de poca anchura (en cuyo caso
estdn los canales del Este). -

El poco precio de la instalacién (20.000 pesetas oro por ki-
Iémetro) proporciona al nuevo sistema una gran ventaja, porque
las cargas de interés del capital y de amortizacién desempeiian un
papel de importancia, en el precio de coste de la sirga mecdnica.

De los ensayos practicados se puede sacar, en conclusién, que
con este sistema el precio de coste de la sirga, segin los ca-
50, resultard de un 20 & un 40 por 100 mds barato que em-—
pleando la traccién animal y, ademas, se ganaria, aproximada—
mente, una mitad de tiempo sobre el que s¢c emplea con los trans.
portes nctuales, .

Instalacion de ensayn ¢e Jarville.—Estas disposiciones se pu-
sieron por primera vez en prdctica en 1910, haciendo una iusta-
lacién en Jarville, cerca de Nancy. Se instalaron dos secciones,
una pari una esclusi y otra en una angostura del canal. Se em~
pleé corriente continua, que se transformaba en alterna por me~
dio de un grupo de converlidores; se tomaron disposiciones es—
peciales para poder variar la velocidad del grupo convertidor; la
frecuencia de la corriente alterna, asi como también la velocidad
de los cabrestantes, teniendo en cuenta el tonelaje de los barcos
y el esfuerzo necesario para diferentes velocidades. Durante la
duracién de los ensayos (un ailo) se introdujeron varios perfec—-
cionamientos de delalle.

Instalacién del subterrdneo de Mauvages.—Encontrindose en
muy mal estado el gran subterrineo de Mauvages, en el canal
del Marne al Rhin, se procede en la actualidad 4 importantes
obras de reparacion.

La ejecucién de las mismas resulta dificil por tratarse de no
interrumpir el servicio de barcos; es preciso diariamente dejar
durante algunas horas libres la circulacién para que pueda en—
trar el geupo de barcos quc acarrean los wtiles y materiales; des-
pués se deja en seco una seccién, aproximadamente, de 200
metros, constiluyendo para ello dos estacadas por medio de bar-
cos—puertas especiales, encajados en ranuras practicadas ad hoc &
través del canal. Al final del dia se levantan las estacadasy se
conduce al exterior del tinel el grupo de barcas para permitir
de nuevo el paso de los barcos de comercio. ‘

Existian grandes dificultades para asegurar en el interior del
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tinel la circulacién de las bdrcas de materiales y las especiales
que conducian al personal nécesario, por no poder hacer pene~
trar ningun tractor rodado ¢ flotante (puesto que se habia demo-

“lido el camino de sirga).

Los contratistas Tougerdlle Mermanos recurrierou enlonces
4 la sirga funicular eléctrica y pidieron & la Compaiifa general
Eléctrica de Nancy que equipara el subterrineo y sus accesos

(7 kilémetros). La instalacién dié un resultado completamente

satisfactorio, haciéndose la traccién de un grupo de tres & cuatro
barcas cargadas de utiles y materiales, 4 una gelocidad de tres
kilémetros por hora, y la de barcas conduciendo i un centenar
de obreros, & una velocidad de 6 4 & kilémetros por hora. En
Mauvages se ha triunfado completamente de las dificultades que
presentaban las carvas de radio muy pequeiio y se ha llegado
d suprimir casi por completo el efecto de enroscado de los cables.

Proyecto de instalacion en el subterrdneo de Foug y sus accesos.
Estos brillantes resultados estimularon y llamaron la atencién
de la Administracién de Obras piiblicas y propuase la aplicacion
del sistema en una parte de canal en que Ia traccién resulta len-
ta y dificil, el subterrineo de Ifoug (de seccién muy estrecha, con
marcado efecto de émbolo) y sus mdrgenes inmediatas. Se trata
de una longitud aproximada de 5 kilémetros, comprendiendo
una parte de dos kilémetros y medio, la gran angostura, lado del
Marne, luego el subterrdneo, propiamente dicho, y, por tltimo,
tres esclusas muy préximas una de otra y i la salida por el lado
del Rhin. ~ _

Habiendo un decreto ministerial ordenndo se procedi & la
informacidn del proyecto y apoyando decididamente el asunto los
ricos propietarios que hacen uso del canal, es e esperar que la
instalacion quede ejecutada dentro del afio corriente. Li explo-
tacidn se hard por el Servicio Nacional de Navegacion. La Com-
paiiia general Eléctrica se encargard de la instalacién y de pro-

- porcionar la corriente, asegurando durante tres afios los apara—

tos eléctricos, cuyo entretenimiento y vigilancia quedari tam-
bi¢n 4 su cargo.

Conclusidn.—Los experimentos hechos y la actual instalacion
de Mauvages han puesto de manifiesto el interés ¢ importancia
que presenta la sirga funicular eléctrica de los barcos. Las dis-
posiciones concebidas en la forma mds racional por Maurice
Levy no pudieron generalizarse inmediatamente & falta de un
motor conveniente, la miquina de vapor no se presta bien para
esta aplicacién; pero la energia eléctrica, que en la actualidad
se obtiene 4 muy bajo precio, bajo la forma de corrienle alterna
en casi todos los puntos de Francia, permite utilizar motores
perfectamente apropiados para la sirga funicular, 4 saber, los mo-
tores asincrénicos 4 campo giratorio.

Nada, pues, en la actualidad parece oponerse 4 la generali-
zacion de los procedimientos de Maurice Levy, con la cual, en
los transportes por agua, se ha podido conseguir una gran eco-
nomia de tiempo y de dinero y Francia una mejor utilizaciéon de
su magnifica red de navegacién interior.

H.

Revista de las principales publicacionss técnicas.

Nueva formula para el régimen uniforme en las
eainerias de agua de seccion cireunlar.
. En los Annali della Sta. degls. Ingegneri € degli Architetls in-
vestiga Luciano Conti la estruciura que se puede asignar instin-
tivamente 4 los coeficientes de la férmula clisica

RI= AU+ BU.

Encuentra, discutiendo los experimentos de Darcy, Fanning,
Smith, Vidal y Kanffman, Pedone Bazin, Masoni, y los trabajos
de Lindley, Williams, Hubbel y Tenkell, que el coeficiente

A = —~ debe ser una fraccién cuyo denominador y tenga el
Y

valor del coeficiente de comprensibilidad lineal aparente del
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agua en la direccidn del movimiento, permaneciendo el nume- -

rador « sensiblemente constante para la misma rigurosidad de
las paredes del tubo. ’

Designando por & » unavariacion de presion, ¢ el coeficiente

de compresibilidad ¢ibica, ua la dilatacion lineal paralela & la
direceidn del movimiento, ur la dilatacion radial perpendicu-

1 . / . . .
lar, pou el cocficiente de contraceidn transversal de la materia
tom

del tubo, s su espesor y £ sn mddulo de electricidad, se encuen-
tra fitcilmente
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El autor insiste en laidea que en el régimen de corriente
considerado las velocidides elementarias 2 deben tener un ca-
racter de periodicidad con el tiempao, transmitiéndose las presio-
nes eiasticas & través de la masa thiida, In ¢nal se subdivide en
partes elementarias que se mueven manteniendo sus conexiones
internas.

Los experimentos de Williams, Hubbel y Fenkell permiten

. sye w r
establecer que Ja variabilidad de 7 depende de % ¥ aue se pue-

,
%)

Por consecuencia, el valor medio para la cafieria entera re-
ferida & la nnidad de masa de la componente de las resistencias

que representan el flujo de la cantidad de movimientos, da lugar
4 Ia ecnacion

M
de escribir 7=

26, du,

2¢, 1
e dr

’
- U (1) —
designando los indices cero los elementos tomados sobre la pa-
red, siendo ¢ la masa de la unidad de volnmen, y 'la relacidn,
a e de la parte del flujo correspondiente & la cantidad de mo-
or
vimiento en la direccidn del eje de la catieria.

L1 autor opina que cnando el movimiento de un fhiido cnal-
quicra se produce en el interior de una cafieria cerrada, pasando
por velocidades medias alternativamente mayores ymenores, Ias
presiones crecen, pero una parte de la energia correspondiente
4 la disminucidn de la fuerza viva da lugar 4 la produccidn de
ondas elésticas.

En el régimen hidraulico uniforme, el estado vibratorio re-
sultard de la superposicidn de las ondas elasticas que se propa-
gan atenuandose. Hay para cada onda empleo de energia para:
1.°, el trabajo correspondiente de deformacion del agua; 2.°) la
deformacion simultanea de la pared. Es, en cierto modo, un pro-
ceso que recuerda el de la prolongacidn del golpe de ariete. Esta
manera de pensar no es en el fondo incompatible con la idea de
explicar la resistencia por ‘remolinos, pero no podrd darse un
paso decisivo hacia el descubrimiento de las leyes de esta re-
sistencia mdis que cuando la experiencia aplicada 4 las cafierias
de gran diametro haya suministrado nuevos elementos.

Gruas flotantes para el canal de Panama.

Para el servicio de conservacién del canal de Panama la Di-
reccion abri6 un concurso para el suministro de dos grijas flotan-
tes rotativas de 250 toneladas de potencia cada una. A una casa
alemana que concurria con otras americanas; inglesas y holan-
desas, es 4 la que se hizo la adjudicacién, dandole un plazo de
quinientos ochenta dias para la entrega.

La carga de ensayo ha sido de 300 toneladas.

Los pontones miden 48,75 metros de longitud y 26,84 de an-
chura; su profundidad es de 4,58, Estdn sdlidamente arriostra-
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dos y subdivididos en compartimientos estancos, cuyas dimen-
siones estan establecidas de tal modo que estando llénos de agua

“dos cualesquiera de los compartimientos exteriores y soportan-
do I gnia su carga maxima, con el mayor brazo de palanca,

permanece su equilibrio atin bajo la‘aceion nn viento de 50 ki-
logramos por metro cuadrado soplando en la direccién mas des-
favorable.

A bordo hay establecida una central eléctri~a para la produc-
cién de corriente continua a 220 voltios.

Como las grias no pueden cambiar de lugar por si mismas
tienen gue ser remolcadas. Un cabrestante de vapor estd insta-
lado en cada uno de los dngulos para consegnir Ja maniobra del
mecanismo.

Sobre los pontones existe una superficie de 6,10 por 18,30
metros cuadrados destinada especialmente para recibir hasta
300 toneladas de las cargas que hay que transportar.

Las Kingeneering News nos proporcionan los datos necesarios
para redactar la presente nota.

Los puentes méviles de movimiento vertieal.

Desde hace algunos afios, este tipo de puente mévil se em-
plea mucho en los Estados Unidos, donde, por otra parte, es co
nocido desde larga fecha, puesto que en 1874 una obra concebi-
da de este modo fué instalada sobre el canal Lrie, en Utica (Es-.
tados Unidos). T

El primer puente importante perteneciente 4 este tipo fué
construido en Chicago en 1894; movido al principio por medio
del vapor, lo es ahora por medio de una instalacién eléctrica,
que ha sido establecida en 1897, salva el rio de Chicago bajo un
angulo, proximamente, de 22°; el tramo mévil tiene una longi-
tnd de 39,62 metros y la amplitud del movimicnto vertical es de
42,67 metros. '

En Portland (Oregdn) se estableci6 en 1911, sobre el rio Wi-
llamette, un' puente que tiene un tramo mévil de 74,67 metros.
El peso de este tramo es de 800 toneladas, aproximadamente,
elevindose 4 una altura de 33,53 metros. El movimiento se rea-
liza en un espacio de tiempo de cuarenta y cinco 4 sesenta se-
gundos. ‘

‘Ademas de los datos consignados referentes 4 los puentes ci-
tados, publica el Zngincer otros sobre un puente que atraviesa
el - Missuri, en Kansas City, los relativos & otro puente construi-
do en 1912 en Portland, los de otro en- construccién, cerca de.
Chicago, que atravesara el Colunet River, y, en fin los referen-
tes al puente de Tacoma.

-(Revistas extractadas de Le Génie Civ;'l).




