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cénica; la presidn en la cAmara de explosidn cae por bajo de la
presion atmosférica y se introduce una nueva carga de gas y de
aire. A su vez, el agna comprime & esta mezcla 4 la que una
chispa eléctrica inflama en el momento oportuno y el ciclo se
repite automaticamente & razén de nueve descargas por minuto,
aproximadamente.

Para las grandes bombas de Chingford, & cada descarga co-
rresponde un consumo de 15 toneladas, ¢ sean, por consiguien-
te, 135 toneladas por minuto. La corriente por el tubo de descar-
" ga es continua y practicamente uniforme. El gas se obtiene por
la destilacién de la antracita en unos aparatos Dawson instala-
dos en un .edificio especial.

Extractamos en esta nota un articulo publicado en los Anng- .
les des Travaur Public de Belgique.

El ferrocarril del Furka (Suiza).

Este ferrocarril, que esta casi terminado, y que hard que el
préximo verano esté Brigue unido & la linea del San Gotardo y
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-Furka (1.400 metros de diferencia de altitud), baja después 725

metros para pasar & Andermatt, 4 300 metros por-encima del
tiinel de San Gotardo. Vuelve 4 subir todavia -bruscamente 600
metros, para salvar el puerto de Oberalp, y vuelve & bajar
900 metros, hasta Disentis, siguiendo el valle de uno de los to-
rrentes de cuya reunién se forma el Rhin. Los viajeros tomaran
entonces Ja linea de Disentis 4 Coire, y podran, desde esta diti-
ma estacién, dirigirse ya hacia la Alta Eugadine, por la linea de
Albula, ya hacia el Tirol (linea del Ariberg) 6 hacia Zurich, por
Ja linea de los ferrocarriles federales. ,

La linea del Furka tiene 97 kilémetros; esta construida por
una Sociedad particular que tiene también la concesién de un
ramal de Gleteh (ventisquero y fuentes del Rédano) 4 Meiringen,
por el puerto de Grimsel, lo que le dard una nueva desemboca-
dura hacia Lucerna € Interlaken. En Andermatt, la comunica-
cién con la linea del San Gotardo se obtendra por un pequefio
ramal descendente hasta la estacién de Goeschenen, cabeza sep-
tentrional del gran tunel de esta linea.

La via, de un metro de separacidn, es unas veces de adheren-
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Fig.1."

4 la red de ferrocarriles rhetico (fig..1."), cuya linea de Coire 4
Disentis se prolonga por Ja del Furka. La estacién de Brigue en
donde terminan las lineas del Loetschberg, del Simplén, de Lo-
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cia (pendiente méxima, 4 por 100) y otras veces de cremalle-
ra Ad¢ (pendiente maxima,. 11 por 100), porque, segin parece,
se ha renunciado al carril central de adherencia suplementario,
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Fig. 2.2

sana-Ginebra y del Furka, adquirira, por lo tante, usa impor-
tancia cada vez mayor en la red de los ferrocarriles federales.
Como puede verse en la figura 2."—que tomamos, asi como
esta nota, de Le Génie Civil—el perfil es largo y muy quebrado:
remonta el valle del Rédano desde Brigue hasta el tiinel del

que se habia proyectado priwmnitivamente. La traccidn se verifi-
cara, por lo menos al principio, por locomotoras de vapor. El
trayecto que exigia hasta ahora, préximamente, diecisiete horas
por diligencia y no podia hacerse pricticamente en menos de
dos dias, se hard en menos de cinco horas.
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