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Muchas. Companias de. [errocarriles:se han convertido en
Empresas financieras, operando-con los tilulos de otras Compa-
itfas, asi es que.los administradores -no se ocupan casi de las
propias acciones y.proceden de un. modo arbitrario al fijar Jos
dividendos. Marriman,-en toda esta clase de operaciones, fué un
maesiro consumado; Ilill, menos familiarizado con estas pr;’lcti-
cas, tuvo por este hecho una gran desventaja.

. Desde que Ja muerte libré & 1Till de su peor-enemigo, se con-
sagrd de nnevo i la ter minacion mds feliz de sus propias lineas y
las multiples mejoras del servicio comercial y técnico, que como
HLL sabe muy bieu y.francamente Jo ha Jeclarado muchas veces,
constituye desde hace varios anos, para los lerrocarriles norte-
americanos, una especic.de problema v.lal. Lo que es preciso ac-
tualmente en los ferrocarriles americanos antes que todo, ¢s la
renovacién mas § menos extensa del material movil y de la ex-
planacion de la-via, de las estaciones y puenles, la colocacién de
una segunda via, al mismo tiempo que la organizacién del ser—
vicio interior, conjunto de reformas sin las ¢cuales no es posible
aumentar el rendimiento. Ahora hien, este Qltimo se hace preci-

30 inmediatamente por el nuevo desarroilo econémico del pais..

La situacion empeorard mas si Jas grandes Compaﬁias persisten
en combatirse v destrozirse en Jugar de dedicar su alencion pre-
ferentemente al, cumplimiento d¢ la mision 4 que realmente de-
hian consagrarse y que frecuentemente olvidan de un modo
imperdouable.

Desde que escribimos el articulo precedente (en 1909), nume-
rosos cambios se han efectundo en el gran organismo de los e~
rrocarriles de los Estados Unidos, que [recuentemente da la
impresién de un cuerpo desequilibrado. No cabe duda que la
muerte de Harriman produjo durante algin tiempo una tregua
i las encarnizadas luchas que, & jugadas de Bolsa, se libraban
entre las Compaiiins lerroviarias, 6 mds bien, enlre los reyes de
los ferrocarriles, muchas redes se aprovecharon de esta tregua
para su desarrollo y mejoras.

Por otra parte, el desarrollo de los ferrocarriles americanos
se ha visto grandemente dificultado por ln penurin metilica, el
aumento de los salarios, lu poca actividad de muchas indusirias
y por la poca seguridad de Ja situacién social y econdmica.

Ademds, las resoluciones lomadas por el Gobierno federal de,
Wishington relativas & las tarifas de mercancias, han sido reci-
bidas por las Gompaiiias de ferrocarriles con gran consternacién.
La mayoria de éstas iitimas, como consecuencia del alza cons-
tante de todos los géneros de consumo y de olras necesidades de
la vida, se han vislo precisadas 4 aumentar los salarios del per—
sonal. Esperaban recuperar el aumento de gastos que resultaba,
aumentando ellas, & su vez, las tarifas de Lrapsportes, segin uu
sistema ya antiguo y probado, pero el Gobierno federal, 6 mds
bien la organizacién que él creé para la inspeccién de los ferro—
'cam-iles, la Interstale Commerce Commission opuso una vigorosa
resistencia 4 estos deseos, y aunque su resolucién no pueda con—
siderarse todavia como definiliva, las Compaiifa de ferrocarriles
no pueden en adelante librarse de la ingerencia de las Aulorida-
des federales en la gestion econdémica, ingerencia que no hau te-
nido en ninguna ¢poca antervior de su hisloria. Mr, ITill, hijo
(actualmeute Presidente de las lineas de ferrocarriles de su padre,
.que se_ha retirado), hace algin tiempo ha declarado irénicamen-
te que si'se mantiene la resolucién de Ia Iuterstale Commerce
Commission no tendrd ya motivo alguno,pax"a quedarse en Amé-
rica p_o_fqu_e se hard completamente imposible encontrar los fon-
dos nec'es)al"i(_)s‘paﬁzi mejorar la red 6 determinados servicios de
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sus ferrocarriles y que prefenm ir 4 pasarse algunos meses de va-
caciones.i Europa.

El problema de la ingerencia de la Iulerstate Commeu,x.
Commission y de los difeventes Es tados, es demasindo complica-
do para que DOddl’HO: resumirlo en pocas palabras, y en vista de
ello, renunciamos & examinarlo en este articulo. Todo parece
indicar que los ferrocarriles americanos entran en un nuevo pe-
riodo de su historia.

H.
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Obras de defensa confra las inundacienes

EN HUNGRIA )

Obras.—E! Danubio se eleva en sus crecidas de 6.4 7,50 me-
Lros sobre el nivel del estiaje, el Tisza & mis de L0 metros y la
mayoris de los olros rios suben también mucho durante las ave~
nidas.

Esto, unido 4 la configuracidn geogridicn de las grandes
Hanuras ingaras, favorecia, antes de Hevarse & efeclo fas obras
de que se va & Lratar, la inundacion de vastisimas extensiones
del territorio; por invadirlas rdpidamente lns aguas desbordiudas,
que no eucontrando ficil salida permanccian mtcho liempo 5~
bre los campos inundados, que estaban converlidos cn regionis
pantanosas, impropiﬁs para todo cultivo y en las que tampoco
podian establecerse poblados y vias de¢ comuuicacidn. Se esliman
en mis de 3 y medio millones de hectireas L extensidn de tierras
inundables de primera calidad, que antes uo teninn utilizacion
alguna 6 que servian & lo sumo para praderas y pastos.

La construccion de las obras necesuriaus para el aprovecha-
micnto de dichos terrenos se ha tlevado i efecto por Sociedndes
de propietarios, de las cuales hay 31 en el valle del Danubin,
que han prolegilo con diques y saneado una superficie de hecli-
reas 1.120.000 y 45 en el del Tisza, que detienden 2.560.000
hecldreas. Para anuag(u' los gislos correspondientes hun desemn-
holsndo dichas Sociedudes la suma de 350 millones de coronas,
no quedando por proteger en el territorio hingnro mids que unas
200.000 hectireas, ¢ sex menos del 6 por 100 de la extension de-
fendida.

La longitud tolal de diques e de ensa & lo largo del valle del
Danubio es de unos 2.500 kilémetros, y en el del Tisza excede i
3.300, que se extienden no s6lo & lo largo del rio principal, sino
también en parte de sus afluentes, Szamos, Bodrog, Kéris y Ma-
ros. Estos diques, hechos con iierras, tienen espesores grandes,
especialmente eu el valle del Tisza, donde estin mojndos por los
aguas de las avenidas que; como se ha dicho, duran tres é cuatio
meses conseculivos, en cuyo liempo llegarian & embeberse y se
derrumbarian si los espesores no fuesen grandes. Otra circuns-
tancia que debe tenerse en cuenta, es el efecto del oleaje y co-
rrientes fuertes que obliga & revestir parte de la superficie de los
diques que estd en contaclo con el agua, existiendo en el Dinubio
unos 26 kildmelros y en el Tisza 107 de diques revestidos. Bl olen-
je en el Danubio es producido, principalmente, por la navegacién
de vapor, y también en varios puntos por corrienles de bastanule
velocidad, siendo de menor importancia la witacién producidi

por los Lemporales; en cambio en el Tisza, como las crecidas ini-

(1) Dola interesante Memoria Ll Servicio Ifidrotéenico en Jungria,
publicada por nuestro distinguido compaiiero el Tngenicro de caminos, ca-
nales y puertos, Prefesor de la Escuela especial del Cuerpo, D. Nareiso Puig

. de la Bellacasa.
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portantes corresponden 4 la primavera, que es cuando reinan los
vientos tempestuosos, se producen agitaciones en la masa liquida
que obligan & revestir los tramos de los diques, que tienen una
direccion normal & la de aquellos vieutos. :

El perfil de los diques de delensa hechos con tierras no es
uniforme. Cuando las Lierras son permeables en exceso ¢ hay
temor de que los animales minadores pracliquen numerosas ga-
lerias, se construye un muro central de hormigén 6 ladrillo y
alguna vez con lablestacns. Si por cortarse un anliguo brazo de
rio U olra causa no conviene ir & buscar Ja cota 4 3, sino que
se lleva el dique por una zona con altura bastanle menor, las
hermas marcadas con anchuras de 4 y 3 metros se hicen mucho
mayores, por ejemplo, de 6 y 10 metros, respectivamente, con
lo que la seccion adguiere gran robustez. lLos taludes de estos
diques, bahados por Jas aguas de avenidas, suelen pldlll.dlae de
sauces para delenderlos contriu la accidn del oleaje.

Cuando los diques estin en direccién normal & los vientos
impetuosos, que en Szeged corresponden al ST, se reviste la su-
perlicie mojada. El revestimiento se apoya en un murete de pie
y se reduce el talud al de 1: 1 enla parle revestida, formada
por ladrilles & sardinel (0,32 m.) en gran parle de la altura si
¢staes grande y con Iadrillos de plano (0,16 m.) si es pequeila,
que se toman con mortero de cemento hasta 1,50 metros por de-
bajo de la altura de miximas avenidas; encima va un parapeto
con mechinales,

Al tratar de los diques de proteccién merecen citarse las im-
portantes obras hechas por el Eslado para la defensa de Szeged,
la segunda poblacion del reino. La gran crecida del Tisza de
1879, en la que sus aguas alcanzaron la cota 4- 8,04 melros
{que ahora es excedida muchas veces por la variacién de niveles
producida por ln vegularizacidn), arraso la antigua ciudad, cu-
yos edificios teniun en su mayorin muros de adobe. Visitadas las
ruinas por ¢l actual Emperndor de Austrin y QRey de Hungria,
ofrecio que se construirin uni ciudad mncho mejor, y, efectiva-
menle, existe hoy una hermosa poblacion de 118.000 habitantes,
con uu trazado andlogo al de Budapest, de calles radiales y bhu-
levares concéntlricos, limilados diametralmente por ¢l rio, Dira
evitar la repelicion de caldstrofes andlogas se levantd el nivel de
toda la cindad, dela que apenas queda alguna de las anliguas
casis, y se roded por un dique de circunvalacion, unido & los
que contintian por la margen izquierda y 4 los muelles de ribe-
ra, de 7.700 metros de longitud, que comprende la parte edifi-
cada y terrenos para futuros ensanches. En su coronacién lleva
una carretera de 8 melros de anchura y por la parte exterior va
revestido de ladrillo, con disposiciéon muy semejante & la descrita
anleriormente, preseutando del lado de la ciudad un talud de
t : 3. El coste del dique de circunvalacién fué de 718.000 coro-
nas, excluyendo las obras complemenltarias.

El servicio de vigi]ancié de los diques de defensa corre i car-
go de guardas, en nimero de 307 para el Danubio y 626 para el
Tisza, al [rente de los cuales hay, respeclivamente, 59 y 85 ins—
pectores. '

Contribuye a la eficacia de este servicio una red telefdnica
que Liene la longitud de 1.929 kildémetros en el valle de! Danubio
y 3.480 en el del Tisza.

Socicdades de defensa contra las inundaciones.—Lia legislacion
actual hinga a dispone que la defensa de los terrenos riberefios
contra las inundaciones se lleve & cabo por Sucicdades especia'es
formadas por los interesados. Cuando uno 6 varios propietarios
quieren constituir una Sociedad de esta clase, presentan al Mi-
nistro un plan.detallado ¢ piden que los Ingenieros del Servicio
hidrotéenico formulen el oporluno proyecto, con arreglo & las
bases que acomypaihan & la instancia, para cuyo proyecto sélo se
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cargan & los peticionarios los gastos materiales y de personal de
peones; concrelado el proyecto se somete ‘& todos los ‘interesados,
prevaleciendo el criterio de-los.propietarios que sumen mayor
superficie de Lerrenos inundables, de suerte que, 'si éstos deciden
que debe constituirse la Sociedad, ¢sta se lleva 4 efecto aun cuan-
do se hayan opueslo varios terralenientes, que; sin embargo; en-
tran 4 formar parte deella con los demds interesados.

Istas Sociedades, que también suelen encargarse de la dese-
cacién de los terrenos pantanosos que se forman en las grandes
Hanuras, asunto del que se tratard mds adelante, llevaban gastada
hasta 1910 la respetab’e suma de 350 millones de coronas en
todas sus obras, y annalmente siguen efectuando gastos de im-
portancia para li conservacién y- mejora de las delensas contra
Ins inundaciones, y aun mds principalmente en los drenajes para
saneamiento de terrenos encharcados.

Con objeto de efectuar los trabajos en breve plazo, lo que exi~
gia hacer anualmente gastos de gran consideracidon que no po-
drian sufragar los miembros de las Sociedades, e ha recurrido
4 préstamos amorlizables hechos por las entidades baucarias del
pais, estando los intereses de dichios préstamos garantidos por el
Estado, con lo que aquellas entidades tienen la seguridad de que
recibirin puntualmente los impories de los intereses hasta la ex-
tincién de las deudas. Estas se elevan para el valle del Danubio
&4 94 y para el del Tisza & 182 millones de coronus. También el
Estado hizo un préstamo en 1880 & las bocu:nhdea del valle del
Tisza por valor de 50 millones de pesclas.

Ademis de eslas ayudas que el Estado hingaro proporciona
4 Jas Sociedades, contribuye directamente & sufragar los gaslos,
cuando el valor catastral de los terrenos mejorados excede en
doce veces al primitivo; en este comepto ha abonado uuos 19
millotles de coronas.

Otra- subveucién del Estado proviene de que cada Sociedud

paga, como contribucion por las tierras que pertenecen d sus aso-
ciwdos, la cantidad que correspou ‘e al liguido imponible en vir-
tud del valor que han adquirido después de hechas las obras de
defensi y saneamiento; pero como la legislacion vigente estable-
ce que debe efectnarse una reducciéon como compensacién i los
sacrificios hechos para la mejora, se devuelven desputs las can-
tidades que corresponden i dicha reduccién, que representan
anualmente para las Sociedades del valle del Danubio 1.958.0600
y para las del Tisza 3.632.000 coronas.
*  DPor 1ltimo, dispone la actual legislacidn que las entidades
propietarias de lerrocarriles, caminos canales y edificios com-
prendidos en la zoua delendida, deben contribuir & sufragar los
gaslos, en relacion con los benelicios que derivan. Tor esle cou-
cepto correspoude & las Sociedades un ingreso anunl de 440.000
coronas. '

Para hacer frente 4 los pagos anunles de los inlereses de los
préstamos amortizables y 4 los gastos de coustruccién y conser—
vacion de las obras y de administracién de las Sociedades, se ha-
cen reparlos anuales entre los miembros de cada Sociedad en
proporcion 4 los beneficios que en sus fincas han obtenido, y se -
sin [ormulas establecidas y especiticadas por disposicioens lega-
les. Los gastos por lodos conceptos varfan bastante de uno 4 otro
aito, pero pueden apreciarse en cantidades anuvales Compi‘endidas
entre 15 y 20 millones de pesetas para el conjunto ‘de las bocxc-
dades. Ademis es oblw.um]o para cada una de éstas la consti-
tucion de un fondo de reserva para atender umndacxonea 1mprc—
vistas, elc., ammmlo la totalldad de estas cantxd'ulea cem,a de
3 millones de coronas:’ B ‘ :

Las Sociedades dlel'llt'll] dé uria’ esfem de accién anléhoma
‘regida por una Ieglsla(;léu ‘adecuada. Los asuntos interfores & la
Sociedad se‘llevan por'una Asamblea; auxiliada del personal ne-




i

t
REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

cesario y dirigida por su Presidente. Las cuestiones de cardcter
administrativo corresponden al Director, quien se ocupa también
de los asuntos técnicos cuando tiene la profesién de Ingeniero. En
toda Sociedad hay,.por lo menos, un Ingeniero afecto & su servi-
cio, y en las de importancia suele haber varios.
Puede dar idea de la distinta importancia de estas Socieda-
,des el hecho de que en el valle del Tisza las hay que sélo pro-
legen superficies de 1.200 hectireas, llegando las grandes i de-
fender 300.000. ’
Las obras de defensa contra las inundaciones se dirigen por
“ los In"emerOa, lmo su apsoluta responsabilidad, en cuanto 4 los

perjuicios qua pudlemn ocasiounirse en vidas y haciendas por no

 haberse adopLado las precauciones necesarias.
La inmediata inspeccion de las Socied: N]Ca coueapoude i Ias
.lcmmras de ingenieria fluvial.

Con las obras de construcciéon de digues de defeusa contrir las

inundaciones y de saneamiento de lerrenos llevados & calo por

lus Sociedades de propietarios, se han puesto en bhueuas condi-
ciones para el cullivo, como se ha dicho, unos 3.650.000 hectd-
reas; ddem(h, habiendo dejado de ser pantanosos los lerrenos que
constituian aquella superlicie, han desaparecido por ColllplbLO lus
Aiebres palidicas, que eran tan frecuentes eu las llinuras hinga -
‘ ‘as; por Ultimo, se han ficilitado las comunicaciones por cami-
nos y ferrocarriles que anles no podian establecerse siu graudes
dificultades y gastos en las regiones inundables.

_8e dice, con esle motivo, en una publicacién del Servicio hi-
drotécnico: . .

" «Bn virtad de todos estos remedios, el bienestar y la rique-
za, asi como el aumento de poblacién, han podido m.s]u.nr col—-
‘siderables progresos.

Con razén puede afirmarse que con la ejecucion de estas
“obras ha conseguido Mungrin nna segunda constitucidn nacional
que corresponde 4 una regidn conquistada, en la que millones
de personas encuentran Licxlea medios de existencia y constante
felicidad.»

Saneamiento de los terrenos cultivados.—Cuando comenzurol i
d«.aalrollarae las Sociedades de defensa contra las iuundaciones,
s610 se ocuparen de la construccién de los diques destinados 4
aquel objeto; pero los afios 1870 & 80, que fueron muy Inimedos
y luviosos, pusieron de manifiesto que era necesario comple~
meéntar aquellas obras, saneando los terrenos de las lanuras
'hdngn.ras, pues aun cuando los digues evitaban la invasidn de las
aguas fluviales, las que durante las lluvias caian sobre dichas
llanuras, ast como las de afluentes y subterrineas, como se en-
contraban durante las crecidas & nivel mds bajo que las del rio,

no tenian salida alguna y las convertian en regiones pantanosas, -

‘de dilicil aprovechamiento agricola y con frecuente paludismo.
Para evitar estos 1nconvemente=, las mismas Sociedades de de-
fensa contra las inundaciones se dedicaron también 4 san-ar los
‘terrenos protegidos, habiéndose, ademds, constituido algunas
Sociedades, especialmente destinadas 4 este objeto.

- Para el saneamiento de los terrenos se han construido zanjas
'y canales de avenamiento 6 drenaje, por los que se da salida &
las aguas inleriores, que se conducen hasta los diques de defensa
-contra’las inundaciones, los que salvan por medio de vertederos
‘st traen suficiente altura, 6 por tubos que los atraviesan, pro-
wstos como se dird 1uef*o, de bombas elevatorias para cuando
el rio estd en crecida.

Da idea de la importancia de las obras ejecutadas el hecho de
que las Socxedades de defensa han construido en el valle del Da-
-nubio 2,400 kilémetros, y en el del Tisza 7.400 de'canales, 6 sea
9. 800 1\116!116[71‘0; en conjunto, cuyos desagiies, & través de los
'dlquea, se efectuau mediante 14’ wvertederos y 679 tu bOa conduc-
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tores; deben sumarse 4 éstas las obras hechas en los canales de
avenamiento al cruzar vias de comunicacién, en cuyos puntos
son necesarios puentes-canales y tuberias, asi como las compuer-
tas y vertederos para la regulacién de las aguas que por ellos
discurren, que suman 523 obras de vertederos, compuertas y
condugmoue» en el valle del Danubio y 2.804 en el del Tisza, 4
las que aun hay que agregar 898 puentes y pontones para cl pri-
mero y 1.978 para el segundo.

La salida de las aguas de 10s canales de avenamiento s6lo
puede clectnarse, naturalmente, durante los periodos en que el
rio, causante de- las inundaciones, no esld en crecida, pues en
éstas su nivel es mds elevado que el de las llanuras que inunda-
ba antes de construir los diques. Las avenidas del Danubio, Tisza
Y sus afluentes. principales ocurren, como se ha dicho, en prima-
vera y principios del verano; y como en estas épocas es cuando
se efectian labores agricolas importantes y muchas de las plan-
taciones, se producirian enormes perjuicios si se dejasen deteni-
dais Tas aguas en los canales de avenamiento hasta que bajasen
las. del rio, pues estarian encharcados los terrenos en la época
mds perjudicial. 1Ma sido, pues, preciso evacuar lus aguas duran-
te los periodos de crecidas, elevindolas desde los canales de ave-
namiento, por medio de hombas, hasta poderlas verter por enci-
ma de los diques sobre las del rio, 4 cuyo efecto se han estable-
cido instalaciones de bombas e vapor centrifugas y ultlm.umente
con-motores ‘de gas Diesel. :

Los establecimientos de bombas elevatorias se hallau del lado
opuesto al rio, al pie del dique de ‘defensi, y el tubo de presién
de lu bomba ceulrifugi pasa por debajo del digque al nivel de la
solera del canal del drenaje, con lo que este mismo tubo, provis-
to de las piezas y cerramientos necesarios, sirve también para el
libre desagiie del canal, una vez que ha cesado la crecida. En al-
guuas de estas inslalaciones de hombas, éstas pueden también
HNevar agua del rio & lu llanura detris del dique de defensi, Ia
que es susceptible.de regarse por este procedimiento.

El nivel de Ias aguas de avenidas del Tisza es en muchos
puntos 4,5 4 5,5 melros mis elevado que ¢l de las aguas del
avenamiento, y como, dado el volumen de ¢éstas, seriun precisas
instalaciones de bombas muy potentes, que resultan muy caras,
se han formado dentro de la llanura lagos artificiales constitui-
dos por medio de diques circundantes, sobre los que vierten lus
bombus el agua del avenamiento, ya 4 poca altura, y que se
desaguan cuando han bajado las aguas del rio; estos lagos arti -
ficiales se utilizan también para la cria de peschdos en algunos
sitios.

En el valle del Danubio hay 64 instalaciones de bombas y
65 en el del Tisza, con 180 bombas cenlrifugas entre ambos va -
lles, que elevan 171 melros cilibicos por segundo, con fuerzu de

.6.100 caballos. Las instalacioues del valle del Danubio han cos-
tado 5 millones de coronas, y 7 millones las del Tisza..

Ademis de los saneamientos, de que acaba de tratarse, de los
terrenos proximos 4 los diques de defensa conira las inundacio-
nes, hechos de ordinario por as Sociedades constituidas con aquel
objeto bajo la vigilancia de las Jefaturas de ingenieria hidrauli~
ca, como Hungria es un pais esencialmente agricola, pues entre
cultivos y ganaderia encuentran ocupacién el 68 por 100 de sus

“habitantes, se han efectuado, estin yllevindose 4 electo, obras de
- mejora y saneamiento en todos aquellos terrenos en que la exce-

siva humedad de las tierras iinpide sacar todo el beneficio posible
en los cultivos agricolas. '

A este fin ban coadyuvado elicazmente las Jefaturas de’inge~
cieria agricola, despertando el interés de los propietarios por me-

. dio de ejemplos pracuco= que demuestran la utilidad de los ave-
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namientos y haciendo gratuitamente los proyectos de mejora de
sus fincas, asi como la direccién de las obras necesarias.

Estas se efecttian por los dos procedimientos bien conocidos
de canales descubiertos y tubos subterrdneos, siendo el primero
. el mis usado en terrenos de pequelia pendiente, 6 sea en la ma—
yoria de los casos. . -

Para el avenamiento con canales se han constituido 105 So-
ciedades de propietarios, que estin dirigidas técnicamente por
las Jefaturas de ingenieria agricola, pues les resultarin muy one-
r0s0 tener un Togeniero permunente. y s6lo ks mas importantes
emplean alglin facullativo sulalterno. Desde el afio 1879 hasta
fines de 1909, se han mejorado por este procedimiento 555 400
hectirvens, de lns cuales 412.000 corresponden & Sociedades de
propietarios, y en los ullimos alos s¢ han saneado unas 26.000
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hectireas por afio. Las 105 Sociedades han invertido ‘unos

+19.450.000 coronas, y anualmente gastan en la conservacion de

las obras ejecutadas unas 800.000 coronas. Los propietarios ais—
lados han gastado unos 4.700.000 coronas para mejorar 'las
143.000 hectireas en que han hecho el avenamienlo con canales
descubiertos. '

L.os «drenajes con tuberia subterrinea de barro cacido son
caros, por lo que {4 pesar de que son los mis adecuados para las
regiones montaiiosas i onduladas con abundantes manantiales y
constante humedad, donde ser'a aln miis costoso establecer y
conservar canales descubiertos, se han establecido con relaliva
lentitud, y el afto 1910 s6lo estaban saneadas de esle modo unas
21.300 hectdreas, en las que se habian gastado cercade 4 millo-
nes de coronas.

Revista de las principales publicaciones técnicas.

Muro de muclle economico.

El puerto de Savannah esta situado 4 20 kilometros de la des-
embocadura del rio de este nombre; las agnas, annque someti-
das ala accidn de la marea, son dulces, de modo gue no s¢ en-
cuentra el teredo, lo que permite establecer censtrucciones de
madera sin proteccion.
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Recientemente s¢ ha construido en este puerto un muro de
muclle, seatin la disposicion de las figuras 1.° 4 3.%, compuesto

de pilotes de madera {también se les puede hacer de cemento .

armado) que soportan una serie de ménsulas colocadas normal-
mente 4 la direccidn del muelle; sobre estas ménsulas se aplica
una cubierta de cemento armado, inclinada hacia atras, capaz
de sostener ¢l peso de la tierra, el del pavimento y el de las mer-
cancias.

La inclinaci6n de la cubierta es lo que counstituye la particu-
laridad csencial del mnro, en el sentido de eliminar toda ten-
dencia al deslizamiento del muro. La inclinacién sobre la ho-
rizontal debe siempre ser menor que ¢l talnd que toman Jas tie-
rras de terraplén por ¢l efecto de la sobrecarga, de tal modo que
la cubierta no debe resistir mis que el peso del terraplén y de la
sobrecarga.

Unos montantes de atraque, en nimero suficiente, unidos por
traviesas horizontales, estan colocados delante de las ménsulas.

En previsién de hundimientos que podrian producirse en el
lecho del rio, se han hincado unas tablestacas detras de la cubier-
ta inclinada, al pie de €sta. - . )

Unas piezas longitudinales establecen un buen arriostramien-
to que interviene cuando los buques atracan al muelle con una
cierta violencia. ) :

Se podrian también suprimir Jas ménsulas haciendo que su-
biesen los pilotes hasta la cubierta que soportarian directamente.

. Segun las £ngineering News, un muro demuelle de 47 me-

tros de longitud, construido 4 titulo de ensayo en Savanuah, ha

costado 651 francos el metro lineal; los precios unitarios, y sobre
todo la mano de obra, son bastante elevados.

Desgraciadamente, la revista americana no publica ningun
dato respecto & la altura del muro, por lo que no se puede esta-
blecer la comparacidn con los tipoes corrientes de Buropa. A juz-
ear por las fotografias, parece que el muro debe tener, proxima-
mente, de 34 350 metros de altura por encima del agua y otro
tanto por debajo.

Sociedades de distribucion de agua en Bélgica.

Tn el transcurso de estos ultimos meses—dicen los Annales
des T'revauw Publics de Belgique, de Diciembre—dos hechos im-
portantes se han producido en este pais relativos & la distribu-
cién de agua potable. .

El proyecto de ley referente al establecimimiento de una So-
ciedad nacional de distribuciones de agua que el Gobierno
habia presentado al Parlamento, ha sido votado, después de cor-
tos debates, casi undnimemente en Ja Cimara de Diputados, y
por unanimidad en el Senado. Ninguna enmienda se ha incorpo-
rado al texto del proyecto. La leyha sidopromulgadaconfecha de
26 de Agosto de 1913,y todo permite esperar que laSociedad, cuya
creacion autoriza, empezara 4 funcionar dentro de breve tiempo.

Por otra parte, se ha fundado, el 14 de Julio del mismo ano,
entre numeresos Municipios de la provincia de Amberes y la
provineia misma, una Sociedad cooperativa que tiene por objeto
el estudio y el establecimiento de distribuciones de agua. Si bien
sus estatutos no fijan ningtdn limite & su actividad, ejercerd
principalmente, si no exclusivamente, su accion en los Munici-
pios situados en la provincia de Amberes. :

“Treinta y cinco Municipios, representando una poblacién de
325.000 habitantes, han entrado & formar parte de la Sociedad;
se distinguen, entre los mas populosos,. Malinas, Borgerhout,
Merven, Deurne, Berchem, Hoboken, Lierre, etc. ’

Ademas, la entrada en la Asociacién permmanece ampliamen-
te abierta 4 los Municipios de la provincia que deseen ingresar
en ella; les basta, previo ¢l asentimiento del Consejo de Admi-
nistracion, pagar un ligero derecho de entrada (3 céntimos por
habitante), suseribir un uiimero de acciones sociales correspon-
dientes & su poblacién y establecer un contrato para el suminis-
tro del agna necesaria para su abastecimiento. '

Los fondos-sociales de la Asociacién han sido suscritos porla
provincia de Amberes & razén de mil acciones de 1.000 francos,
y por los Municipios adheridos, para cada uno de ellos, tantas
acciones del mismo importe correspondientes 4 los millares de
habitantes que cuente cada uno. Estos fundos, que se elevan asi
4 1.325.000 francos, proximamente, estan destinados, principal-
mente, 4 realizar los estudios y, el resto, 4 servir de fondo de
garantia, Los capitales necesarios para la ejecucién de las obras
se obtendran por medio de empréstitos, y por los subsidios even-
tuales del Estado y de la provincia. . o

El Consejo de Administracién se compone de nueve miem-
bros, de'los que uno es nombrado por el Kstado, otro por la pro-
vincia, un tercero por la cindad de Malinas, 4 causa de la im-

_portancia de su poblacién, siendo. escogidos los otros .adminis-

tradores por la Asamblea general. . . e
El nuevo organismo que s¢ ha creado al amparo de la-ley del
18 de Agosto de 1907 sobre las Asociaciones intercomunales de

distribucién de aguas, ha iniciadosustrabajoscon gran actividad.




