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qne, en lugar del punto.m’, al-que habria venido & parar el m'’
después del giro, serfa el m', el que habriamos de considerar
como imagen de M en la placa p'.

Es decir, que la teoria del caso a} seria aplicable al que nos
ocupa si la imagen del punto A7, en lugar de formarse en m'/, lo
hubiera hecho en m'’, (siendo o''m!', == o'm' ), 6 sea que el rayo
i0'm'" se hubiera quebrado en 0', convirliéndose en el Ar0'm'! .
El dngulo 3'0"m'’,, en que este rayo se ha quebrado, es, por la
identidad de los tridngulos 0'o'm' y 0'o''m!! , igual al 0’0’0,
que es el de las placas p' yp'!, 6, lo que es 1gual, de las placas
estudiadas p y p''. Este 4ngulo es constanle para todos los pun-
105 M que se consideren.

Luego si materializamos el rayo proyectante 370 en una va—
rilla recta, giratoria alrededor de 0, y el M0'm'’ en otra varilla
que gire alrededor de 0', quebrindose en este punto en un dngu-
lo igual al que forman las placas, podremos colocar éstas en un
plano paralelo & la base & y medir las paralajes de los diversos

- puntos y obtener de éstas las distancias de aquéllas.

Con lo anterior basta, como hemos dicho, para la realizacién
mecinica del problema en el caso que nos ocupa,

Para su solucién analitica, basta ohservar que en la placa p’
hay que tomar la abscisa

R 1)l !
g, ==0om' =ftango' 0'm’,

El dongulo o' 0!m/
OIO,?n”

es suma de los 0’00’ y o''0'm' : el
== ¢ es el dngulo constante que forman las dos placas,

'

y el o''0' m!  tiene por tangente el valor - Ajplicando la fér-

mula de la tangente del dngulo suma de olros dos, tendremos:

z
@, == [ lang (0‘—}— ang tang 7) =

x’

ne —_—
tang 0 +- S p z’ - [tang 0

| o' . T~z tang 07

1 — —/—: tang 0

‘Tomando como paralaje el valor
=T — %,

en que x, s la funcidén dez' que acabamos de hablar; serin apli-
cables & este caso las frmulas del primero que‘hemos estu-
diado.

Fig. 63

d) Caso en que las dos placas no son paralelas entre si ni d la
base.—Sean p.y p' las dos placas (fig. 6.%) y 0y 0' los correspon-
dientes centros de proyeccién. ‘

Dando & la placa p’ un giro alrededor de 0’ hasta colocarla
paralela 4 la p, efectuaremos la correccion del caso ¢)en las abs-
cisas ‘de la placa »y con esto tendremoa ya reducido el.caso

"que nos ocupa al caso. b).
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e} : Casp en que, estando los planos de las placas en cualquicr po-
sicidn relativa, los centros de eslacion. se hallan & alluras diferen—
les.—OQbservaremos, en primer lugar, que la determinacién de las
coordenadas Xo€ ¥ de los diferentes puntos depende s6lo de ele-
menlos que-se miden en la placa de la izquierda, que por eslo
llamaremos en 1o sucesivo directora (1), La Gnica diferencia enlre
este caso y el anlerior estard, pues, en la delerminacidn de- la

.distancia Z == D, en funcién de la p'n'al'ue.

Pero ésta depende exclusivamente, segin hemos visto, de h

distancia que separe lius verticales de lus proyecciones m y m',

e la base -y de la distancia f.

Ahora, si quedando fija una de las placas, la », por ejemplo,
se corre la otta verticalmente, sin salirse de su plano, y ocupa
diversas posiciones p', p'!..., tanto 7 como la paralaje = perma-~
necen constantes, y solo varia la base o, que tiene, no obstanle,
invariable en proyeccién horizontal (lig. 7).

La expresién de la distancia

!
puede aplicarse & cualquiera de Lis posiciones de la placa maovil,
sustitoyendo & por sus valores

V' cosal =" cosall = ...

Es decir, que el caso en que las dos estaciones no estin 4 la
misma altura es idéntico 4 uno de los anteriores, con tal dé sus-
lituir el verdadero valor de Ja base por el de su proyeccion ho-
rizontal.

'
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Dunnte los diez pnmero; aios de este swlo p'u'a conaerfuu‘

la supremacia en los ferrocarrlles, se ha desarrollado en los E_;;-

tados Unidos una lucha épica entre las dos potencias financieras
mas formidables que pudieran ponerse frente & frente. Harriman
y Hill, los dos reyes de los ferrocarriles, que cuando venian a las
manos trastornaban hasta los cimientos de todo el edificio eco-
némico de los Estados Unidos. Los pzihicos mds desastrosos pre-

senciados en Wall Street desde principios del siglo \\ fueron los

de los dias 9 de Mayo de 1901 y 13 de Marzo de 1907 sxendo el

[¢3) Por evtenslén d:\remos |gnalmento el nombrc de directora .1 la’ estm
cién de la izquierda, . N ‘
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origen-de ambos el conflicto entre los intereses de estos dos hom-

bres. Toda América estaba hipnotizada por sus combales. Cuan-

do en Septiembre de 1909 ocurrid el fallecimiento de Harriman,

nadie respird mds libremente que Hill, su adversario durante
“muchos aios, que se deshacia de su rival mis peligroso.

Los nombres de los grandes {inancieros Vanderbilt, Gould y
aun el mismo Morgan, que parecian en olros tiempos intimamen-
te ligados & la evolucién de los ferrocarriles americanos, fueron
poco 4 poco eclipsados por los de Harriman y Hill. Los intereses
mds considerables del porvenir de los ferrocarriles de los Estados
Unidos parecian cristalizarse alvededor de estos dos nombres,
Cuando Morgan, alguno de los Gould 6 Vanderbilt se decidinn 4
adquirir alguna linea, no pasaba desapercibida la operacidu en
la Bolsa, pero distaba mucho de sufrir las violenlas fluctnaciones
que se producian cuando MHarriman ¢ Hill ponian la mira en un
ferrocarril, porque desde el momento que uno de estos dos espe-
culadores entraba en lid, por cada 1.000 personas que tenian la
esperanza de ganar una fortuna, 10.000 perdian la suya. Era,
en efecto, bastante raro que uno de estos reyes de los ferrocirri-
les, al ser vencido, se baliern en relirnda con una pérdida real-
mente grande.

Por mis que su armadura se redujese 4 pedazos y sus armas
se lorciesen, sallan siempre del campo de vatally con un buen
botin. Batido Harriman por Hill en el combale bursitil de 1901,
se relird con una ganancia de 80 millones de doll:n's (400 millo-
nes de pesetas oro).

Para comprender este hecho puraddjico, es 1r1dxspen>'1ble o -
nocer Ju vida econdémica americina, 6 mids hien un elemento es~

pecial de esta organizacion, que es el apasionamiento y desenfre-

1o con que se entregan il juego de Bolsa en los Estidos Unidos.
Si dos 4poLeucins hostiles se ponen en compelencia para mele.
mano i las acciones de una Sociedad, el grupo de especul ulores
es victima de una agitacién extrema, y con la espernnzi de (ue
el titulo continuari subiendo, se compran cantidades enormes,

De pronto estalln el pduico, la cotizacién haja de dia en dia,
Yy todo el mundo, embargado por el miedo, vende con pirdiilas
colosales. Pero lo peor del caso es que todas eslas compras y
ventas no son, en su mayor parte, de valores reales, se comprin
Yy venden acciones que sélo existen en la imaginacién. Ha habi-
do dia que en la Bolsa de Nueva York se han negociado algunos
valores por una cantidad muchas veces mayor de lu (ue exisle
realmente en circulacién.

Harriman y 1ill tenfan inevitablemente que encontrarse un
dia Y desde aquel momento ser enemigos irreconciliables, porque
uno y otro tenian una ambicién desmesurada, aptiludes exlraor-
dinarias y tal fuerza de trabajo, que, por ejemplo, Hill, pasando
va de selenta aiios de edad, en caso de necesidad, era capaz de
estarse trabajando treinta y seis horas seguidas sin dormir y sin
descanso alguno. Verdad es que Harriman tuvo al fin que su-
cumbir. Cuando el archimillonario enfermo vino hace algunos
alios & Gaslein para reponerse, el profesor Striimpfel, de Viena,
diagnosticé en la siguiente forma: «Ruina y agotamiento nervio-
30, COMO consecuencia del exceso de fatiga y alimentacién insu-
ficiente». . .

Debido & sus esfuerzos y 4 su energia excepcional, han con-
seguido estos dos hombres elevarse desde una humilde condicién
hasta ocupar los primeros puestos en la vida econémica de su
pais; en efecto, tenian bajo su mano una longitud total de lineas
de ferrocarriles de cerca dé 100.000 millas inglesas, 6 sea

“160.000 kilémetros; es decir, aproximadamente el triplo de la
red alemana, que es la més extensa de Europa, y la mitad de la
extensa red de los Estados Unidos, que es igual al total de todas

"las redes de los ferrocarriles europeos.
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Harriman fué el alma de un grupo financiero, que compré.al
Gobierno de los:Estados Unides el ferrocarril-Unién Pacific.: Fué
la primer comunicacién transcontinental por carril construida en
la América del Norte, desde el Atlintico hasta el Pacifico. La
explotacidn de esta linea emp-z6 el afio 1869; el Gobierno habia

-subvencionado con grandes concesiones de terreno y enormes
adelantos metilicos, y, 4. pesar de eso, la imprevisora 'politica

financiera de la administracién dié lagar 4 que, por- secuestro,
‘cesase la explotacién. El 31 de Enero de; 1898 pasé.-d. manos
de un Sindicato, representado por la cash de banca Kuhb,

-Loeb & C.°, de Nueva York, en la que Harriman ocupaba un

puesto prepouder inle; en cuanto llego 4 ocupar el puesto de Jele,
comprd otras varias'lineas, entre ellas el Kansas Pdcilic, con lo
que legd & crear la red mds importante. : .

En 1898, tarriman pensé también avanzar hacm ¢l Noroes-
te, ,mLeuLando adquirir el Oregon Short Line v e} Oregon - Rail-
road & Navigalion Company. Para preparar esta operacion, e
el otofio de 1898, anuncié la distribucién de un dividendo & las
acciones privilegiadas del Union Pacific: cow este motivo empe -
zaron {4 subir las acciones, pudo vender una gran parte con un
henelicio considerable y con el producto de esta venla compro
primeramente el Oregon Short Line. Nuevamente ejecuté el mis-
mo procedimiento, elevando el interés d: lis accionues del Uuion
Tacifi al 4 por 100; igualmente se produjo el alza v con el pro-
ducto de la realizacion de las acciones compré el Oregon Rail-
road & Navigation Company.- ‘

Como se ve, la compra de estas dos l{nens se eleclud en rea-
lidad sin emplear nuevos recursos, se hizo scucilininente por
medio de operaciones de Bolsa; es mds, todavin Harriman ingre-
50 en caja alguna cantidad en metilico.

Ifasla entonces st nombre habia sonado poco, pero desde este
momento adquiri¢ populiaridad en el mundo de los negocios, v
precisamente fa compra de estas dos grandes lineas del Bstado
del Oregon fué la causa de la implacable hostilidad de Lill.

Harriman era un bolsista, que operaba ya desde 1870 como
agenle cn la Bolsa de Nueva York, y que anles de su tenlalivi
de organizacion del Union Pacilic s6lo habia ejercido su activi-
dad durante algunos ailos, desde 1883, en el Illinois Central Rail-
way. Iill, por el conlrario, era un hombre dedicado exclusiva-
mente & los ferrocarriles; desde su juventud se habia ocupado de-
la industrin de transpories; pocas personas conociun tan hien
como ¢l las regiones del Oeste vy, pai-ticx.llarmente, el Noroeste
de los Estados Unidos. Desde 1856 residié: primeramente'cn San
Pablo (que entonces era un pueblo pequeiio y que posteriormente
se desarrolld considerabiemente), y después en otras poblaciones
del Oesle. A partirde 1883 puede considerarse & Hill como la per-
sona mis importante en los ferrocarriles de eslos territorios,
como el verdadero rey de los ferrocarriles (1).

El problema que se propuso resolver era muy arduo: en efec-
to, los Estados, i través de los cuales construia sus ferrocarriles,
estaban casi desha.bita‘do.s; nadie tenia realmente confianza en lus
Empresas de ferrocarriles que tenian que prosperar en-estas re-
giones y los fracasos de tanlas lineas destinadas & asignar las co-
municaciones en esta parle de los Estados Unidos (ver como
ejemplo los Recuerdos, publicados por Henry Hilgard, editados
por Georg Reimer, de Berlin, en 1906 ) parecian justificar estos
temores, , .

Hill, sin embargo, demostrd entonces su excepcional perspi. -
cacia econdmica, comprendié que. el desarroilo del tre'xﬁco en el

——

(1) Véase el capitulo rcferem.e i lhll con- el mulo «Un rey de los ferro-

carriles americanoss, en nuestra olnn Streifziige durch das nordamerikanis-

" che thscha/’tslebm (Nolas relativas d la vida erondmu'a norleanurzcana)
Halle 8’8, libreria del Asilo de Huérfanos, editor.” < . -7 bl 4
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Oeste y Noroeste presentaba un gran porvenir, lo cual se-ha con-

firmado posteriormente, porque en la actualidad pueden estas li-
neas.ponerse en parangén con las grandes transcontinentales, rea-
lizando el mayor ingreso-mercancias medio por tonelada-milla,
i saber, 0,85.y 0,88 céntimos (2,911 y 3,014 por. tonelada-ki-
iémietro). “Ahora. bien, esto que en ferrocarriles representa un
gran ingreso, e:,pecialmente en los Estados Unidos, se dard uno
cuenta de ello sabiendo que. cl numero de vagones de mercancias
fué, en 1908, de 2.167.321 por 35.000 coches de viajeros, de
modo que en esta época existian 61 vagones por cada coche de
viajeros en servicio.

il hizo todo lo posible para ser siempre el primero en su
dominio, por eso se defendio por lodos los medios posibles de las
usurpaciones de Harriman; pero todo fué en vano. Este capitalis-
ta, de voluntad-inflexible, empujado por los acontecimientos, se
revel6 en materia de ferrocarriles, como Jefe de gran talla, y
persiguio su fin con un vigor que no decayd un solo instante. El
1.¢ de Febrero de 1901, América del Norte se sorprendié con la
noticia de que el bouthern Pacilic era también comprado por el
Sindicato Harriman. Desde esle momento era, pues, el duefio de
la linea del ferrocarril mds jmportante del Sudoeste, de la que
mruendo de Nueva Orleans, pasa por San Anlonio, en Texas,
recorre la [rontera de México y se remonta hasta San Francisco,
costeando en una gran distancia el litoral del Occano DPiacilico.

- En seguida, HMarriman entabld la lucha para conseguir un ac-
ces0 directo con Chicago. IMill, que no se esperaba esta marcha
tan rdpida, reunio lodos los medios de defensa de que disponia
para impedir que Harriman llegase & ejecutar su proyecto. Con-
sistia éste en apoderarse del Chicago Burlington Quincy Railroad,
que le proporcionaba el acceso directo con Chicago, nudo del trd-
fico del Centro-Qeste, y al mismo tiempo la inds importante es—
tacién para las comunicaciones con el Este de los Estados Unidos.
Esta {ué la seial de un duelo encarnizado entre las dos potencias
de los ferrocarriles. Hill salié vencedor, al (in, pero para ello
tuvo que demostrar su monsiruosa audacia comprando la linea
en el enorme precio de-1.000 millones de pesetas oro. Harriman,
i su vez, para parar el golpe, intentd hacerse dueiio del Northern
Pacilic Railroad, uno de los ferrocarriles de Ifill, cuyas acciones,
en gran barte se habian dispensado eutre particulares. Con este
mplivo se entablé una licha gigantesca por la adquisicién de las
acciones de esl,e ferrocarril, lucha que jamis se habia visto en los
anales financieros de los Estados Unidos.

‘En 1896, antes de que [ill se hubiese hecho dueiio de esle
ferrocarril y establecido las nuevas hases, se cotizaban estas ac-
ciones & 0,25 dollar una (1,25 pesela oro). Luego se inicié el
alza con una violencia inaudita, hasta que por fin, el 9 de Mayo
de 1901, que llegaron 4 la mayor cotizacion,se vendieron d 1.000
-dollars {5.000 pesetas oro), lo que representa cuatro mil veces el
precio & que se habian vendido cinco aiios antes.

Hemos dicho antes que Harriman se retird de esta. campaia
:con un beneficio de 80 millones de dollars (400 millones de pe-
setas), por lo menos eslo es lo que &l afirmaba. :

No pararon aqui los efectos de la lucha entre los dos gigan-
tes. El 9 de Mayo de 190! sufrieron en la Bolsa de Nueva York
una baja enorme las acciones del Northern Pacilic, porque las
-dos Potencias hostiles no tenian interés en continuar la compra
. de-acciones. Se sabe, en efecto, que desde hace mucho tiempo la
maniobra favorita de los grandes cal)iba]iSLaa americanos consis-
- le en .asegurarse la «inspeccién» 6, mis. exactamente, la direc-
cion de una Sociedad, adquiriendo un- poco mas del 50 por {00
del capital-acciones; no importa la propiedad del-49 por 100 res-

tante, puesto-que,.como. en la Asamblea general se toman las

resoluciones por m'xyoma de voLo;, \iene forzosamente que incli-

-~

parse anle la voluntad del que posee el 51 por 100 de Jas accio-
nes; aun se ha levado el sistema mas alla credndose Sociedades
financieras con el 1irico objelo de-adquirir el 51 por 100 de una
Empresa cualquiera para apoderarse de este modo de la alta di-
reccidn de ella; ahora bien, el que dentro de esta segunda Socie-
dad posea el 25 y '/, del tolal de acciones de.la Empresa gene-
ral, ejerce el dominio absoluto de la Sociedad por acciones.y, por
consiguiente, también el de la Empresa

Tisto fué, en electo, el objeto prmupal de la Northex n Secu-
rities Company, dirigida durante algin tiempo en comin por
Hill y Harriman. Esta Sociedad fué creada para ejercer su in-
fluencia dominadora sobre el Great Northern, el Northern Pacific
y otras varias lineas de ferrocarriles. Su fundacién se acompaiié
de un cambio de acciones que permitia & cada.uno de ellos en-
trar nuevamente en posesion de los Litulos de que su adversario
le habia- despojado. : v

Asi, por ejemplo, el Unién Pacific Luvo gue ceder un gran
nimero de acciones que tenia en cartera del Northern Pacitic, en-
tregindole, en cambio, cierta cantidad de acciones de la Northern

“Securilies Company; ademds, Harriman fué nombrado Adminis.

trador de esta wltima Compaiiia y del Northern Pacilic, con buc-
nos sueldos por ambos destinos. En {in, fué también nombrado
por Hill Administrador del Eri¢ Railroad, en el que el primero
ejercia también su alta direccién. Harriman, por su parte, para
corresponder & estas cortesias, ofrecié i 1fill un puesto en el Cou-
sejo de administracién de la Compailia de Seguros la Equilable,
en la que ¢l también ocupaba un alto cargo.

Ahora bien, todas estas muestras de amistad no eran since-
ras. Un dia Harriman se vié destituido, sin lormalidad alguua, del
cargo de Administrador de la Northern Securities Company: peco
después del del Norte Pacific, y no es preciso decir que él procu-
r0 tomar represalias. De nuevo se encontraron frente i -frenle los
dos adversarios. Tanlo Harriman como Hill, comenzaron otra vez
4 comprar acciones de su enemigo, siempre que la operacién pi-
reciese buena y siempre con la noble intencién de revender lius
acciones, aun con-pérdida, si con ello ocasionaba & su coutrario
grandes perjuicios. Asi, por ejemplo, Harriman, & principios e
1907, vendié gran cautidad de valores !lill, ocasionando con eslo
1 crisis que estallé enionces en los Estados Unidos, y cuyas con-
secuencias se extendieron por todo el mundo. A esla crisis de 1
Bolsa de Nueva York de 1907, y particularmente. al dia 13 de
Marzo, se le dio, muy justamente, el nombre de «el pinico de
gente rica», porque se signilicé, principalmente, por la venta de
acciones, perlenecientes & familias muy bien acomodadas. Segtin
las cuentas del Unién Pacific Railroad, correspondientes al ejer-
cicio 1907-1908, Harriman calculé que, gracias d la realizacidn
de los valores Hill, la Compaiiia «economizé» ese aiio 17 millo-~
nes de dollars (85 millones de pesetas oro). Sin embargo, en Ju-
nio de 1908, todavia le quedaban en cartera 29 millones de do-
lars de estos valores. ‘

La Nortern Securilies Company, que siempre habia estado
bajo la alta direccién de Hill, puesto que su objeto inicial fus
servir para [usionar en una gran Empresa homogénea ‘l'as tres
grandes redes de ferrocarriles que ¢l dirigia (el Norlhern Pacific,
el Great Northern y el Chicago Burlington & Quincy), fué disuelt
por via legal. A raiz de la creacién de esta Sociedad, la opinidu
publica se opuso & esta fusién, porque se temia que trajese consi-
go la reduccidn de la competencia entre los ferrocarriles interesn -
dos, y, por consiguiente, seguu las teorias en vigor en los,Estados
Unidos, constituia un perjuicio para la colectividad. .

Los Gobernadores de los Estados de Washington y. Minneso -
ta, de comun acuerdo con los Gobernadores de los otros Estadus
interesados, solicitaron del Tribunal Supremo en 1902 la disoly-
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cién de lii Sociedad; igual demanda hizo -el Gobierno federal;
apoyindose en la ley Sherman, con la ‘cual estaban deacuerdo
Jas leyes Anti-trust de estos dos Estados. ‘El Consejo:Supremo
“deéneg la‘peticién de'los dos Estados, pero el Gobierno-federal
gand'la causa, confirmdindose en 1904, por el Supxemo Ja-diso-
Jucién de la Sdciédad. :

‘Entretanto, las dos potencias enemigis continuaban sus ope-l
raciones en otro terreno. Harriman inlentaba apoderarse del do-
minio absolulo en las regiones de los grdudes lagos y de las co~
municaciones de ¢stos con ‘el Esle, es decir, con los puertos del
Atldntico. Hill procuraba contrarreslar eslos esluerzos. Enlre el
primero y su anliguo amigo y proteclor Stuyvesant Rish, se en-
tablé una violenta -lucha por ‘el 1llinois Central Railroad, en la
gue Fish sucumbié’a pesar del concurso de Rothschild. Hill-tomo
vengauzi, creando # Harriman todas las dificultades posibles;
tenia superioridad en el Este, doude posela participaciones im-
portantes, principalmenle en ¢l Erie Railroad;.en el Noroesle, la
saperioridad erd ain mayor, pues habia construido contra Harri-
man una verdadera linen de combate el Portiand & Sealtle
Railway. Esta linea, de un recorrido de 230 millas (370 kildme-
tros), se construyd expresamente con objelo de facilitar al Great
Northern y al-Northern Pacific, una nueva comunicacion directa
e el Qeste, haciéndolas complelamente independientes de la
servidumbre de las lineas de Harriman. Este, naluralmente,
buscéd en seguida la compensacion poniendo una contramina,
prolongaudo hacia el Norte, hasla Seattle, el Union Pacific, ha-
ciendo en ello el iusignificanle gasto de 4 millones de marcos
(30 millones de peselas oro). Las dos lHnens, duranle grandes re-
corridos, son paraletas, aproximindose & veces hasta Ja distan-
via de un tiro de pistola.

Sin embargo, desde 1905 se manifesté que Harriman alcan-
zarin la vicloring conocia tan bien el modo de triturar Ja Bolsa,
que Hill, & pesar de ser iguaimente muy entendido, luvo que
rendirse. L longitud total de Tos lerrocurriles de los Estados
Unidos en 1905 era de 216.000 millas (347.600 kildmetros); un
13,4 por 100 e¢stuba en manos de llarriman, y solimente un
9,3 por 100 en las de 1ill. Los ingresos tolales tlt, estos ferroca-
rriles se elevaban entonces it 2.082 millones de dollars, de los
que un 17,40 por 100 correspondia & las lineas de Narriman, y
un 7,84 por 100 & las de Hill,

Uud nueva lucha se entablo en 1906 cutre ambos adversa~
rios. Duranie los seis ullimos meses de este aho (que se obs:rvé
un alza sorprendente y completamente injustificada en todus las
Bolsas del Norle de América), las lineas larriman compraron
gran cauntidad de accioues de los ferrocarriles siguientes: Iilinois
Central, Baltimore & Oliio, New-York Central, Atchison To-
peka & Santa Fe, Chicago & Nortwestern, Chicago, Milwankee &
St. Paul y St. Joseph & Grand Island; para estas operaciones
se hizo un desembolso total de 100 millones de dollars, no sien-
do consultados para ello los 30.000 ¢ 40.000 accionistas del
Union Pacific y del Southern Pacific; Harriman era lo suficien-
temente poderoso para hacerlo por si mismo. Su antiguo rival
Hill, suponiendo que estas operaciones estaban destinadas d apo-
var un nuevo ataque contra él, crey6 debia parar el golpe, invi-
tando i los accionistas del Great Northern y del Northern Pacilic
& remitirle una cantidad en especie de 150 millones de dollars,
sin precisar el empleo, y reservindose el derecho de utilizarla &
voliuntad, bien para el ataque 6 para la defensa. Aunque parez—
ca cisi increible los acéionistas accedieron y empezaron i depo-
sitar foudos, pero el £s.ado de Minnesota entorpecié los proyec-
10s e Hull, exigiéndole que fijase con exactitud el objelo & que
serin destinada dicha cantidad.

Harriman, & su vez, conteslé proponiendo & los accionistas
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del Chicago, Milwankee & St. Paul Railway, cuyas.acciones es-
taban'la mayor. parle en su poder y en el de-'William Rockefe—
ller y de H. - H. Rogers, el dep6sito suplementario de 100 millo-
nes de dollars en especie, escalonado entre los cuarenta prime-
ros meses siguientes. Al mismo liempo anuncié este ferrocarril
la construccién de una nueva linea en direccién del Occéano Pa-
cilico, cuyo trazado-era parale!o al del Northern Pacilic, y 4 la
distancia de un tiro de fusil, teniendo en total un recorrido de
1.600 kilometros.

No es de extrallar que eslas ﬂu\,mexonea de la Bolsd y esma

luchas & golpe de millones tuviesen como final el espantoso pi--

nico de los dias 13 y 14 de Marzo de 1907, y que la cotizacion
de las acciones, especialmente las de los ferrocarriles autes cita-
dos, sufriesen variaciones fantdsticas, tanto en alza como en baja;
como cjemplo selialaremos el caso del Union Pacific Railroad,
cuyas acciones, 4 principios de 1907, se cotizaron & 180 y*/,, v
el 14 de Marzo del mismo afio quedaron & 124 y Y, Todos es-
10s sucesos repercutieron en la vida econdmica del pais entlero,
en vista de lo cual las Auloridades. federales se decidieron d in-
lervenir,

Hacia ya mucho tiempo que el Presidente Roosevelt estaba
indignado de las maquinaciones de Harriman, y ya pubhcamen-
le le habia denominado «el ciudadano mis odioso (undesirable) de
los Estados Unidos». Morgan, Rockefeller y otros eran, proba-
blemente mads ricos, pero Harriman era mds peligroso. La Pren-~
sa y la opinién publica en general exigieron imperiosamente que
entrase en accion la Interstate Commerce Commision, que, como
es sabido, estd encargada de juspeccionar el comercio y el trafi-
co entre los distintos Estidos de la Unién Norteumericana y de
impedir toda supresion injustilicada de la competencia, y, por
consiguiente, también Lodo intento de creacién de trust. En Julio
de 1907 presentd un informe relativo 4 las lineas de Harriman,
en el cual proponia que de un modo general se prohibiese d las
Companias de ferrocarriles emplear sus fondos en la compra de
titulos de otras Compaiilns de ferrocarriles 6 de navegacion, ex—
ceptunando aquellas lineas con las que estuviesew en relacién para
la instalacion de un servicio directo; prohibir 4 las lineas en
competencia y & los ferrocarriles paralelos tener administrado-
res 0 funcionarios comunes. Ademds, hacer objeto de un regla-
mento legal las emisiones de titulos de’ ferrocarriles cuando in-
teresen i mids de un Estado; en -electo, Ia Constitucién de los
Estados Unidos previene que el Gobierno federal no puede inmis-
cuirse mds que en Ja gestion de aquellas Sociedades por acciones
0 firmas privadas, cuya esfera de accién no se limite 4 un solo
Estado. ,

La Interstate Commerce Commission no recomendd en su
informe intentar acciones judiciales en las lineas de !larriman;
sin embargo, todo el muundo creia que se ejecutarian; por lo de—
mds, Harriman habia ya comparecido varias veces ante los Tri-
bunales;-en 1907 se le acusaba de haber modilicado los libros
del Chicago & Alton Railroad (que hubia comprado), cargando 4
la cuenta de construccién los 12 millones de dollars, de gastos
hechos por la anterior administracién y empleados en lrabajos
para mejorar la linea.

Con este traspaso de iondos, Harriman (que ejercia la -ins-
peccion, por disponer del 97 por- 100 del capital de la Compa-
i) pudo distribuir un dividendo suplemeutario del 30 por 100,
y esle modo de operar fué lo que parecid sospechoso.

La particularidad mas sensible de la organizacién de los fc-
rrocarriles norteamericanos es que la mayoria de las:Compaiiias
explotan simultineamente olras varias industrias. La misma-es-
pecialidad sufre grandes dmgulmdea plm desembrollar laa cuen-
tas de tal Sociedad.
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Muchas. Companias de. [errocarriles:se han convertido en
Empresas financieras, operando-con los tilulos de otras Compa-
itfas, asi es que.los administradores -no se ocupan casi de las
propias acciones y.proceden de un. modo arbitrario al fijar Jos
dividendos. Marriman,-en toda esta clase de operaciones, fué un
maesiro consumado; Ilill, menos familiarizado con estas pr;’lcti-
cas, tuvo por este hecho una gran desventaja.

. Desde que Ja muerte libré & 1Till de su peor-enemigo, se con-
sagrd de nnevo i la ter minacion mds feliz de sus propias lineas y
las multiples mejoras del servicio comercial y técnico, que como
HLL sabe muy bieu y.francamente Jo ha Jeclarado muchas veces,
constituye desde hace varios anos, para los lerrocarriles norte-
americanos, una especic.de problema v.lal. Lo que es preciso ac-
tualmente en los ferrocarriles americanos antes que todo, ¢s la
renovacién mas § menos extensa del material movil y de la ex-
planacion de la-via, de las estaciones y puenles, la colocacién de
una segunda via, al mismo tiempo que la organizacién del ser—
vicio interior, conjunto de reformas sin las ¢cuales no es posible
aumentar el rendimiento. Ahora hien, este Qltimo se hace preci-

30 inmediatamente por el nuevo desarroilo econémico del pais..

La situacion empeorard mas si Jas grandes Compaﬁias persisten
en combatirse v destrozirse en Jugar de dedicar su alencion pre-
ferentemente al, cumplimiento d¢ la mision 4 que realmente de-
hian consagrarse y que frecuentemente olvidan de un modo
imperdouable.

Desde que escribimos el articulo precedente (en 1909), nume-
rosos cambios se han efectundo en el gran organismo de los e~
rrocarriles de los Estados Unidos, que [recuentemente da la
impresién de un cuerpo desequilibrado. No cabe duda que la
muerte de Harriman produjo durante algin tiempo una tregua
i las encarnizadas luchas que, & jugadas de Bolsa, se libraban
entre las Compaiiins lerroviarias, 6 mds bien, enlre los reyes de
los ferrocarriles, muchas redes se aprovecharon de esta tregua
para su desarrollo y mejoras.

Por otra parte, el desarrollo de los ferrocarriles americanos
se ha visto grandemente dificultado por ln penurin metilica, el
aumento de los salarios, lu poca actividad de muchas indusirias
y por la poca seguridad de Ja situacién social y econdmica.

Ademds, las resoluciones lomadas por el Gobierno federal de,
Wishington relativas & las tarifas de mercancias, han sido reci-
bidas por las Gompaiiias de ferrocarriles con gran consternacién.
La mayoria de éstas iitimas, como consecuencia del alza cons-
tante de todos los géneros de consumo y de olras necesidades de
la vida, se han vislo precisadas 4 aumentar los salarios del per—
sonal. Esperaban recuperar el aumento de gastos que resultaba,
aumentando ellas, & su vez, las tarifas de Lrapsportes, segin uu
sistema ya antiguo y probado, pero el Gobierno federal, 6 mds
bien la organizacién que él creé para la inspeccién de los ferro—
'cam-iles, la Interstale Commerce Commission opuso una vigorosa
resistencia 4 estos deseos, y aunque su resolucién no pueda con—
siderarse todavia como definiliva, las Compaiifa de ferrocarriles
no pueden en adelante librarse de la ingerencia de las Aulorida-
des federales en la gestion econdémica, ingerencia que no hau te-
nido en ninguna ¢poca antervior de su hisloria. Mr, ITill, hijo
(actualmeute Presidente de las lineas de ferrocarriles de su padre,
.que se_ha retirado), hace algin tiempo ha declarado irénicamen-
te que si'se mantiene la resolucién de Ia Iuterstale Commerce
Commission no tendrd ya motivo alguno,pax"a quedarse en Amé-
rica p_o_fqu_e se hard completamente imposible encontrar los fon-
dos nec'es)al"i(_)s‘paﬁzi mejorar la red 6 determinados servicios de
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sus ferrocarriles y que prefenm ir 4 pasarse algunos meses de va-
caciones.i Europa.

El problema de la ingerencia de la Iulerstate Commeu,x.
Commission y de los difeventes Es tados, es demasindo complica-
do para que DOddl’HO: resumirlo en pocas palabras, y en vista de
ello, renunciamos & examinarlo en este articulo. Todo parece
indicar que los ferrocarriles americanos entran en un nuevo pe-
riodo de su historia.

H.
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Obras de defensa confra las inundacienes

EN HUNGRIA )

Obras.—E! Danubio se eleva en sus crecidas de 6.4 7,50 me-
Lros sobre el nivel del estiaje, el Tisza & mis de L0 metros y la
mayoris de los olros rios suben también mucho durante las ave~
nidas.

Esto, unido 4 la configuracidn geogridicn de las grandes
Hanuras ingaras, favorecia, antes de Hevarse & efeclo fas obras
de que se va & Lratar, la inundacion de vastisimas extensiones
del territorio; por invadirlas rdpidamente lns aguas desbordiudas,
que no eucontrando ficil salida permanccian mtcho liempo 5~
bre los campos inundados, que estaban converlidos cn regionis
pantanosas, impropiﬁs para todo cultivo y en las que tampoco
podian establecerse poblados y vias de¢ comuuicacidn. Se esliman
en mis de 3 y medio millones de hectireas L extensidn de tierras
inundables de primera calidad, que antes uo teninn utilizacion
alguna 6 que servian & lo sumo para praderas y pastos.

La construccion de las obras necesuriaus para el aprovecha-
micnto de dichos terrenos se ha tlevado i efecto por Sociedndes
de propietarios, de las cuales hay 31 en el valle del Danubin,
que han prolegilo con diques y saneado una superficie de hecli-
reas 1.120.000 y 45 en el del Tisza, que detienden 2.560.000
hecldreas. Para anuag(u' los gislos correspondientes hun desemn-
holsndo dichas Sociedudes la suma de 350 millones de coronas,
no quedando por proteger en el territorio hingnro mids que unas
200.000 hectireas, ¢ sex menos del 6 por 100 de la extension de-
fendida.

La longitud tolal de diques e de ensa & lo largo del valle del
Danubio es de unos 2.500 kilémetros, y en el del Tisza excede i
3.300, que se extienden no s6lo & lo largo del rio principal, sino
también en parte de sus afluentes, Szamos, Bodrog, Kéris y Ma-
ros. Estos diques, hechos con iierras, tienen espesores grandes,
especialmente eu el valle del Tisza, donde estin mojndos por los
aguas de las avenidas que; como se ha dicho, duran tres é cuatio
meses conseculivos, en cuyo liempo llegarian & embeberse y se
derrumbarian si los espesores no fuesen grandes. Otra circuns-
tancia que debe tenerse en cuenta, es el efecto del oleaje y co-
rrientes fuertes que obliga & revestir parte de la superficie de los
diques que estd en contaclo con el agua, existiendo en el Dinubio
unos 26 kildmelros y en el Tisza 107 de diques revestidos. Bl olen-
je en el Danubio es producido, principalmente, por la navegacién
de vapor, y también en varios puntos por corrienles de bastanule
velocidad, siendo de menor importancia la witacién producidi

por los Lemporales; en cambio en el Tisza, como las crecidas ini-

(1) Dola interesante Memoria Ll Servicio Ifidrotéenico en Jungria,
publicada por nuestro distinguido compaiiero el Tngenicro de caminos, ca-
nales y puertos, Prefesor de la Escuela especial del Cuerpo, D. Nareiso Puig

. de la Bellacasa.




