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El montaje se ha hecho en condiciones bastante especiales
que se describen, lo mismo que lo anterior, en las Engineering
Nemws.

El eanal Welland, entre los Iages Erie y Ontario
(Canada). ‘ '

Ellago Erie y el Ontario, entre los cuales corre la parte del
San Lorenzo llamada Nidgara, donde se hallan las célebres ca-
taratas de este nombre, seguidas de numerosos rapidos, estin
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profundidad, de 7,60; pero todas las obras se realizaran de ma-
nera. que pueda en seguida obtenerse una profundidad de 9,15
metros por simple dragado. Las esclusas. tendrén 244 metros de
longitud y 24,40 de anchura, con 9,15 de altura de agua sobre
los asientos. Se  construirdn enteramente de hormigén y se ci-
mentaran sobre roca; las puertas seran de una sola hoja, articu-
ladas en una extremidad y pesaran cada una 1.100 toneladas
aproximadamente. La operacién de llenar una esclusa se efec-
tuard en menos de ocho minutos. Las esclusas 4, 5y 6 estaran
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parados por una faja de tierra de 34 kilémetros, préximamente,
de longitud; hace unos cien afios se abrié en ella un canal que
permitia la navegacién entre los dos lagos. Bl lago Erie estd en
la cota 174,65 metros y el Ontario en la 75. Para salvar esta di-
ferencia de nivel, el canal construido primitivamente, tenia 25 es-
clusas. Se les di6 primero 30 metros de longitud y 6,70 de an-
chura. En 1841, se ensanchd el canal y se agrandaron Jas esclu-
sas. De 1875 4 1887 se realiz6 un nuevo ensanche del canal, en
cuyo transcurso se elevd la longitud de las esclusas 4 82,30 me-
tros, su anchura & 13,70 y su profundidad 4 4,25 metros.

dispuestas en escala, & continnacién las unas dé las otras, y
seran dobles para aumentar la rapidez del trafico; las otras es-
clusas serén sencillas. '

A la cabeza de cada esclusa estara dispuesto un depésito cuya
agua servird para llenarla al paso de cada barco. Estos depdsitos
tienen por objeto amortiguar el efecto producido al Henar el de-
posito de la esclusa, sobre el tramo agua arriba, y evitar que se
produzcan corrientes perjudiciales & la navegacion.

Las extremidades del canal estaran particularmente protegi-
das. En Port Colborne, sobre el lago Erie, se estableceran dos
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A pesar de estas mejoras, el canal no responde ya 4 las ne-
cesidades actuales de la navegacidn en los grandes lagos; el
gran mimero de esclusas que tiene, sobre todo, aumenta sensi-
blemente la duracién de la travesia. Por esta razon, el Gobierno
del Canada ha decidido hace poco reconstruir el canal, de ma-
nera de reducir el niimero de esclusas de veinticineo 4 siete de
14 metros, préximamente, de caida cada una. La figura 1.7 pu-
blicada por las Zngineering News, muestra el trazado proyectado
Yy el actual, y las figuras 2. y 3." la modificacién del perfil. Se

rompeolas (fig. 1.%), dispuestos oblicuamente, Y que constitui-
ran un fondeadero abrigado. En la extremidad septentrional,
sobre el lago Ontario, el acceso al canal se hara entre dos diques
que se prolongaran mas de 2 kildmetros, & partir de la costa,
hasta la profundidad de 9 metros. Estos dos diques determina-
ran un ancho canal (fig. 4.%) que conducira los buques hasta la
primera esclusa.

Los diques estaran limitados, en el interior del canal, por un
muro de muelle vertical, de cemento armado, unido & una ar-
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ve que el emplazamiento del canal no se ha modificado, por de-
cirlo asi, en la primera mitad del trazado, desde el lago Lrie
hasta Allanburg. A partir de este dltimo punto, el trazado estd
rectificado, y el canal termina en el lago Ontario 4 5 kilémetros,
proximamente, de Port Dalhusie, su antigua extremidad.

La longitud total del nuevo trazado es de 40 kilémetros; la

‘anchura del canal, por su parte superior, sera de 61 metros; su_

madura, también de cemento armado, colocada en el interior del
terraplenado del dique, y destinada & asegurar su rigidez. Por
la parte exterior el terraplén se cubrird por un revestimiento de
piedras. ‘ ,

El gasto presupuesto para la construccidn del nuevo canal
es de 250 millones de francos, ¥ ya ha sido votada una suma de
10 millones para comenzar las obras. c

(Revistas extractadas de Le Génie Civil).




