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. REV:ISTA’ DE- OBRAS PUBLICAS

Loeomotora de ensayo abastecidn ¢on corriente
monofasica de la General Electric C.°

_La traccién con corriente monofésica ha adquirido en los
Estados Unidos un gran desarrollo, & pesar de no estar algunos
conformes con ella.

La General Electric C.° ha emprendido, desde hace bastante
tiempo, unos ensayos en su fabrica de Schenectady, para deter-
minar la posibilidad de construir una nueva forma de locomo-
tora articulada, equipada con cuatro motores del tipo serie-re-
pulsién de cuatro polos de 400 caballos cada uno.

Este es el material que describe el Zlectric Railmway. Los mo-
tores estan montados sobre arboles intermediarios, & los cuales
comunican un movimiento de rotacién por engranajes montados
en Jos dos extremos; estos drboles gobiernan, & su vez, por bie-
las las ruedas motoras. Hay, ademads, en una de las extremida-
des del bastidor un tren de ruedas de bogias.

.El motor, representado esquematicamente en la figura 1.°,
tiene un devanado que puede descomponerse en dos partes: una
que desempeia el papel de devanado excitador, otra que actiia
por induccidn sobre el rotor que se supone constituye el secun-
dario de un transformador; las escobillas estin en corto-circuito
en el periodo de arranque. El motor arranca entonces como mo-
tor de repulsién bajo la accidn del devanado de induceidn. Los
diferentes acoplamieuntos se operan por contactores. No se hace
uso, 4 fin de disminuir la intensidad de las corrientes de corto-
circuito en las espiras del inducido, de conexiones resistentes
entre estas espiras y el colector, pero se ha empleado un deva-
nado muy subdividido.

Independientemente de esta potente locomotora, la General
Electric C.° ha emprendido otros ensayos con una locomotora,
sistema Alexanderson, de dimensiones mas reducidas, que lleva
unos motores polifasicos, abastecidos por corriente procedente de
un transformador de fase monotrifasica.

El principio de este transformador es el siguiente (fig. 2.%):
cuando se abastece con corriente alterna monofasica una sola
fase de un motor polifésico de induccidn, y se pone en movi-
miento el rotor de este wltimo, funciona ‘como un motor mono-
fasico, conla diferencia, sin embargo, de que sus otros circuitos
suministran corrientes separadas en fases con relacidn a la co-
rriente motora, de tal modo que pueden recogerse, en los termi-
nales de este motor, corrientes polifisicas correspondientes al
ntmero de devanados de este motor. Este desempeiia entonces
el papel de un transformador de fase, y puede intercalarse entre
una linea monofisica y unos motorea polifasicos, para abastecer
estos ultimos.

Sobre este principio estd basada la construccidn de la loco-
motora monofasica, sistema Ale\anderson que describe tambié¢n
el Zlectrical World.

La corriente monofisica de la linea llega, después de sn

transformacién estdtica, 4 un transformador de fase que sumi-
nistra corriente bifasica, y que es excitada y conectada de ma-
‘nera de compensar ¢l desacufiamiento de fase y la caida de ten-
sion inducida. En-derivacién sobre los dos circuitos de transfor-
macidén de fase bifasica estin, por su parte, intercalados los mo-
tores dispuestos sobre 105 ejes de ldb méquinas y que también
son bifasicos.

La figura 3." muestra el ‘montaje de estos diversos aparatos.
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El fransformador 7 tiene varios ojetes de toma de corriente,
para el segundo circuito del transformador de fase P, excitado
por la excitatriz . Los devanados de los motores H estin en-
ganchados sobre los dos circnitos de . Notemos que, como el
retorno de la corriente se hace por los carriles, los devanados
primario y secundario de 7}, asi como las dos extremidades li-
bres de los devanados de los motores 2, estin conectados 4 la
masa, y que cada circuito estd representado por un hilo vinico

Los énsayos han versado sobre una potencia de 200 kilova-
tios y han sido lo suficientemente estimulantes para que la Com-
paiifa emprenda la construceidn de un transformador de fase de
una potencia de 1.100 kilovoltamperios y de una locomotora
provista de seis motores de 300 caballos cada uno. Segin los
datos experimentales adquiridos ya con este material, que esti
en vias de construccidn, se supone que el rendimiento llegard &
85 por 100 y el factor de potencia 4 0,9.

Motor, sistema FTismer, en ¢l gue pueden usarse
diversos carburantes.

Iin la Kevue Industriclle describe M. M. Heric cste motor,
que, segiin parece, puede arrancar en frio: con petréleo refina-

i

a, soporte de vilvula; b, vilvala do seguridad; e, palanca del
u"nl:\dox de velocidar: fl eompnerta de registro; e, soporte
del regulador; g, mmlnuml»lu. iy escape; 4, villvaula coneén-
trica exterior; ), escapes [, manija do mﬂmnan(m, m, varilla
del ¢mbolo; u, hy- pass; o, p’xlmun,do admision; p,cnvol\ ente
del u]m(lm' :/. registro du*l combustibles s, vialvalas de segu-
ridad; ¢, (_omlcnsmlox, u, petrédleo refinado; v, combustible
de inferior calidad.

do, con aceite bruto de Pennsylvania, con henzol, con alcohol y
con esencia; cuando viene & estar caliente quema: esencia de un
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peso especifico de 0,869; aceite bruto de California, de 0,913;
aceite de México, de 0,'950; aceite de California no comercial,
de 0,930; aceite de lubrificacién. Podrd también quemar alqui-
trdn. ‘ .

. IBs un motor de cuatro tiempos, provisto de una sola valvula
de forma cilindrica y movida desde el exterior del cilindro por
un doble perfil de distribucién. El motor no tiene ni carburador,
ni pulverizador, ni bomba, ni inyector. Se aspira el carburante
directamente en el cilindro por la depresién del émbolo. El de-
posito, del que es tomado el combustible, es doble; un compar-
timiento contiene petréleo refinado y otro un aceite pesado mas
esondmico. .

Ll combustible, al entrar en la cimara de inflamacidn, pasa
por una valvula de retencion colocada directamente encima del
inflamador, después sobre las dos bujias y, finalmente, por un
.paso estrecho & la camara de combustion del cilindro. La chispa
habitual no se produce hasta que el motor viene 4 estar sufi-
cientemente caliente para inflamar automéaticamente la mezcla.

Estacion semaforica de eemento armado del puer
to de Kiel.

Lsta estacién, que se describe en la Zeitschrift fiir Belonda,
tiene en la base un macizo de hormigdn de cerca de 9 metros de
altura, que soporta una torre ligera de cemento armado, cuya
altura es de 16 metros.

La parte inferior de los cimientos, 3 metros proximamente,
se ha establecido bajo el agua, y la parte superior se ha cons-
truido al abrigo de una ataguia de tablestacas hincadas alrede-
dor del macizo primitivo; se ha podido asi trabajar en seco, sa-
cando, por medio de bombas, unos 110 litros de agua por segnn-
do procedentes de las fugas.
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El hormigdén empleado para esta parte de los cimientos esta-
ba constituido por una parte de cemento, nueve de arenay cin-
co de fragmentos graniticos. .

Los balcones de esta torre estAn protegidos contra el choque
de las olas por unas robustas cornisas de piedra artificial, arma-
das y fabricadas en tierra.

La parte superior de la torre es por completo de cemento ar-
mado, incluso los tabiques, escaleras, etc. Los pisos se han cal-
culado como elasticamente solidarios de las paredes;los pisos tie-
nen 15 centimetros de espesor y Jas paredes 20. Los balcones

y la terraza estan cubiertos de asfalto y las torrecillas adosadas
de cobre. '
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Ademaés, las paredes y la terraza. han sido revestidas de pla~
cas.de corcho para proteger & la torre contra el frio. El enluci-
do de mortero exterior contiene trozos de granito rosa, lo que
mejora el aspecto de la obra. Sobre la terraza se encuentran el
mistil de sefiales, de 17 metros de altura, y un proyector.

Los materiales empleados se llevaban al pie de la obra con el
auxilio de un puente provisional de madera; las obras han dura-
do préximamente ocho meses. '

Proyecto de viaducto metalico para unir Iz isla de
Riigen a la ciudad de Stralsund (Pomerania),

El Praki. Maschinen-Konstrulkiewr anuncia que van & empe-
zar dentro de poco las obras de un gran viaducto metalico, des-
tinado 4 unir la isla de' Riigen, en -el Biltico, & la ciudad de
Stralsund. En efecto, el trifico entre el puerto sueco de Trelle-
hoog y el prusiano de Sassnitz ha aumentado extraordinaria-
mente, y, desde hace algunos ailos, los trenes atraviesan direc-
tamente el mar sobre barcos & propdsito; como consecuencia de
aquel trafico, el de la ciudad de Stralsund con la isla de Riigen
ha seguido la misma progresién, puesto que la linea de Berlin 4
Sassnitz pasa por Stralsund.

Por esta razdn se ha decidido reemplazar los barcos que atra-
viesan el estrecho de Stralsund, el Strelasund, por un viaduclo
de 1.260 metros de longitud.

Tl tablero estard & 32 metros sobre las aguas, lo que dispen-
sara de establecer ninguin tramo mévil, y descansard sobre 23
pilas muy importantes, cuya cimentacion se estudia en la actua-
lidad por medio de sondeos.

Bl viaducto podra también recorrerse por los peatones, pero

. no por los carruajes, que continuarén haciendo la travesia en

barco.
Bl gasto se evalia en unos 20 millones de marcos.

Proyecto de un segundo tunel hajo el Mersey,
cuntre Liverpool y Birkenhead (Inglaterra).

Las ciudades de Liverpool y de Birkenhead, separadas por el
estuario del Mersey, se comunican en la actualidad por un tunel
recorrido por una linea de tranvias, por barcos que se emplean
para el pasaje y por ferry-boais. Estos diversos medios bastan
apenas para asegurar €l movimiento, cada vez mas importante,
de viajeros que se dirigen de Liverpool 4 Birkenhead ¢ al subur-
bio préximo de Wallasey, ¢ inversamente.

Para facilitar las comunicaciones entre los tres puntos cita-
dos y reducir la aglomeracién en las calles del centro de Ja ciu-
dad de Liverpool, descongestionando la circulacién, acaba de
proponer M. C. W. Mallins, Director general de los tranvias de

~Liverpool, el establecimiento de un nuevo tunel, que seria re-

corrido por un ferrocarril metropolitano y que podria al mismo
tiempo servir para la circulacidn de cualquiera otra clase de
vehiculos. Este tinel, cuyo trazado esta representado en lu figu-
ra que publica el £ngineer, comprenderia una bifurcacién en la
orilla derecha para poder prestar servicio & las dos localidades
de Birkenhead y de Wallasey. Su longitud sera de 4 kilometros
y los gastos de construccidn se cvalian en 75 millones de
francos. ' ' '

(Reovistas extractadas de Le Génie Civil),




