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. REV:ISTA’ DE- OBRAS PUBLICAS

Loeomotora de ensayo abastecidn ¢on corriente
monofasica de la General Electric C.°

_La traccién con corriente monofésica ha adquirido en los
Estados Unidos un gran desarrollo, & pesar de no estar algunos
conformes con ella.

La General Electric C.° ha emprendido, desde hace bastante
tiempo, unos ensayos en su fabrica de Schenectady, para deter-
minar la posibilidad de construir una nueva forma de locomo-
tora articulada, equipada con cuatro motores del tipo serie-re-
pulsién de cuatro polos de 400 caballos cada uno.

Este es el material que describe el Zlectric Railmway. Los mo-
tores estan montados sobre arboles intermediarios, & los cuales
comunican un movimiento de rotacién por engranajes montados
en Jos dos extremos; estos drboles gobiernan, & su vez, por bie-
las las ruedas motoras. Hay, ademads, en una de las extremida-
des del bastidor un tren de ruedas de bogias.

.El motor, representado esquematicamente en la figura 1.°,
tiene un devanado que puede descomponerse en dos partes: una
que desempeia el papel de devanado excitador, otra que actiia
por induccidn sobre el rotor que se supone constituye el secun-
dario de un transformador; las escobillas estin en corto-circuito
en el periodo de arranque. El motor arranca entonces como mo-
tor de repulsién bajo la accidn del devanado de induceidn. Los
diferentes acoplamieuntos se operan por contactores. No se hace
uso, 4 fin de disminuir la intensidad de las corrientes de corto-
circuito en las espiras del inducido, de conexiones resistentes
entre estas espiras y el colector, pero se ha empleado un deva-
nado muy subdividido.

Independientemente de esta potente locomotora, la General
Electric C.° ha emprendido otros ensayos con una locomotora,
sistema Alexanderson, de dimensiones mas reducidas, que lleva
unos motores polifasicos, abastecidos por corriente procedente de
un transformador de fase monotrifasica.

El principio de este transformador es el siguiente (fig. 2.%):
cuando se abastece con corriente alterna monofasica una sola
fase de un motor polifésico de induccidn, y se pone en movi-
miento el rotor de este wltimo, funciona ‘como un motor mono-
fasico, conla diferencia, sin embargo, de que sus otros circuitos
suministran corrientes separadas en fases con relacidn a la co-
rriente motora, de tal modo que pueden recogerse, en los termi-
nales de este motor, corrientes polifisicas correspondientes al
ntmero de devanados de este motor. Este desempeiia entonces
el papel de un transformador de fase, y puede intercalarse entre
una linea monofisica y unos motorea polifasicos, para abastecer
estos ultimos.

Sobre este principio estd basada la construccidn de la loco-
motora monofasica, sistema Ale\anderson que describe tambié¢n
el Zlectrical World.

La corriente monofisica de la linea llega, después de sn

transformacién estdtica, 4 un transformador de fase que sumi-
nistra corriente bifasica, y que es excitada y conectada de ma-
‘nera de compensar ¢l desacufiamiento de fase y la caida de ten-
sion inducida. En-derivacién sobre los dos circuitos de transfor-
macidén de fase bifasica estin, por su parte, intercalados los mo-
tores dispuestos sobre 105 ejes de ldb méquinas y que también
son bifasicos.

La figura 3." muestra el ‘montaje de estos diversos aparatos.
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El fransformador 7 tiene varios ojetes de toma de corriente,
para el segundo circuito del transformador de fase P, excitado
por la excitatriz . Los devanados de los motores H estin en-
ganchados sobre los dos circnitos de . Notemos que, como el
retorno de la corriente se hace por los carriles, los devanados
primario y secundario de 7}, asi como las dos extremidades li-
bres de los devanados de los motores 2, estin conectados 4 la
masa, y que cada circuito estd representado por un hilo vinico

Los énsayos han versado sobre una potencia de 200 kilova-
tios y han sido lo suficientemente estimulantes para que la Com-
paiifa emprenda la construceidn de un transformador de fase de
una potencia de 1.100 kilovoltamperios y de una locomotora
provista de seis motores de 300 caballos cada uno. Segin los
datos experimentales adquiridos ya con este material, que esti
en vias de construccidn, se supone que el rendimiento llegard &
85 por 100 y el factor de potencia 4 0,9.

Motor, sistema FTismer, en ¢l gue pueden usarse
diversos carburantes.

Iin la Kevue Industriclle describe M. M. Heric cste motor,
que, segiin parece, puede arrancar en frio: con petréleo refina-
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a, soporte de vilvula; b, vilvala do seguridad; e, palanca del
u"nl:\dox de velocidar: fl eompnerta de registro; e, soporte
del regulador; g, mmlnuml»lu. iy escape; 4, villvaula coneén-
trica exterior; ), escapes [, manija do mﬂmnan(m, m, varilla
del ¢mbolo; u, hy- pass; o, p’xlmun,do admision; p,cnvol\ ente
del u]m(lm' :/. registro du*l combustibles s, vialvalas de segu-
ridad; ¢, (_omlcnsmlox, u, petrédleo refinado; v, combustible
de inferior calidad.

do, con aceite bruto de Pennsylvania, con henzol, con alcohol y
con esencia; cuando viene & estar caliente quema: esencia de un



