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La evaluacién general del gasto total era la siguiente:

Francos.
Tnfraestructura . et eriaeeeeeeaeinees 12.000.000
%uperestructum....... Cererersneeereesess  4.800.000
Instalaciones }ndmuhcas ¥ eléctricas........  4.750.000
Material movil . e veeeerenieeeeerees 2450000
T OTALuerrerernros cnvvnsinees 20.000.000

Pero obras complementarias de bastaute importancia, algu-
nas de las cuales estan en vias de ejecucidn, han hecho elevarse
este total & unos 28 millones, de lo que resulta un gasto kilomé-
trico medio de medio millén,

Aparatos eiéetricos para el alumbrado de los tre-
nes, sistema Gavan Inrig,

Los aparatos para el alumbrado de los trenes, sistema Gavan
Inrig, son, como el de la casa Vickers, descritos no hace mucho
en esta Revista, una dinamo generatriz arrastrada por un eje y
una bateria de acumnladores; pero la dinamo, que es del tipo
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acorazado, comprende en su envolvente todos los drganos ne-
cesarios para sn regulacion, de modo que el sistema de aparatos
no lleva reguliador mdependu.nte Por otra parte, la bateria se
compone de acumuladores de elementos de acero y de niquel,
lo que rednce sensiblemente el peso. Sin embargo, como estos
acumuladores necesitan una tensidén de carga sensiblemente
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cadena, Las figuras 2." y 3." representan esquemétlcamente un

corte Ionmtudmal y uno transversal de dicha dinamo.

La regulacién del voltaJe se obtiene con-la ayuda de bobinas
desmagnetizantes B (fig. 1."), montadas sobre los inductores, y
que pueden ser recorridas por una corriente procedente de los
acumuladores, en sentido inverso de la que circula en los de-
vanados shwunf principales. La puesta en circuito sucesivo de es-
tas bobinas esth gobernada por un regulador de bolas £, siste-
ma Pickering (ﬁcr 2.%). Cuanco la velocidad se eleva, este regu-
lador mueve, por el intermedio del brazo D, el rodillo g, que
cambia de lugar hacia los contactos p. A cada contacto corres-
ponde una nueva seccién de devanado desmagnetizante que se
pone en circuito, de manera de contrarrestar el efecto produci-

" do sobre la tensién por el incremento de velocidad. Cuando la

velocidad disminuye se produce el efecto inverso. Gracias a esta
regulacién se mantiene el voltaje sensiblemente constante, cuan-
do la velocidad de la dinamo varia entre-500 y 3.000 vueltas por
minuto,

Es indispensable, en todas las instalaciones de este 0*énero
que la polarizacién permanezca la misma, cuando el sentido de
la rotacion varie. La disposicién adoptada con este objeto es la
siguiente: LI anillo porta-escobilla Z estd montado sobre un
doble rodamiento de bolas, y, cuando el inducido comienza 4
girar en un sentido 6 en otro, la presion de las escobillas sobre
el colector imprime al porta-escobilla un movimiento en el sen-
tido de la rotacién, no oponiendo el rodamiento de bolas mas
que una ligera resistencia. Este arrastre se produce hasta que el
porta-escobilla viene & apoyarse sobre unos topes.

La cubierta de la dinamo lleva un anillo «, sobre el cual se
han fijado las llegadas de corriente ¢ y ¢’. Las cuatro escobillas
b, de carbén, se reunen en dos Jaminas de cobre circulares & y
d’, concéntricas, & las que se han fijado unos contactos ¢ que

_hiacen que se comuniquen con las tomas de corriente. Un anillo

¢ es llevado por los ejes de las escobillas, pero es capaz de un
movimiento de rotacién independiente de, préximamente, 95 gra-
dos; se mantiene por la pieza f, y los topes /7, I’; 1os contactos ¢
givan con este anillo, y se ponen en contacto con las paradas %,
7& en un sentido de la rotacidn, v 0, » en el otro. Cnarndo la dina-
mo gira, la presidn de las escobillas sobre el colector basta para
arrastrar el porta-escobilla, hasta que queda detenido en la po-
sicién deseada por el tope correspondiente. Cuando' el sentido de

" la rotacién cambia, el porta-escebilla es arrastrado en sentido

inverso y detenido por los otros topes. De esta manera la co-
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mas elevadq que la que suministran en descarga (32 voltios para
la bateria empleada, que no suministra mas que 24 en descarga),
es preciso proteger el circuito de las lamparas por una resisten-
cia apropiada, que vuelva a llevar la tensién en este circuito &
24 voltios, cuando la dinamo abastezca 4 la vez 4 las lamparas y
4 la bateria. La instalacidn, representada esquemﬂtxcamente en
la figura 1.%, esta muy simplificada: se compone esencialmente
de ladinamo, de la bateria, del interruptor £ y de la realstencla
automatica 2.

La dinamo, que constituye el érgano principal del s1stema
puede disponerse bajo un vagén, & una distancia minima de 46
centimetros del eje motor. Se la transmite el movimiento por una

rriente producida por la dinamo circula siempre en el mismo
sentido.

En fin, el dlsyuntor automético, que establece c') suprime la
conexién de Ja dinamo con la bateria, es gobernado también por
el regulador de bolas. Con este objeto, el brazo 7, fijado al co-
llar exterior fijo del rodamiento de bolas del regulador, lleva un
rodillo que viene, & partir de una cierta velocidad de rotacién, &
cerrar al interruptor /. Cuando la velocidad dlsmmuye, el inte-
rruptor 7 se abre, por el contrario, por la aceién de un resorte..

-Gracias al empleo de los acumuladores de niquel, el peso y°
la capacidad de la instalacién estin babtante reéducidos.. La ba-
teria, para una capacidad de 180 ampenos—hora, pesa 144 kllc-
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gramos y estd encerrada en dos cajas que tienen cada una -

0,48 < 0,33 >< 0,37 metros. La dinamo pesa 71 kilogramos, tiene
una lono*ltud de 56 centimetros y un dl’imet"o de 29 centimetros.

Este sistema “ha sido ensayado hace poco con feliz éxito por
la London and Sonth \Veatern Railway.

La eleetrlﬂcnuon dél ferrocarril de Ny nas & Som
dertorn (Suecia),

La creacién de numerosas fibricas cerca del puerto, seguro
. ¥y profundo, de Nynas asi como el desarrollo rapido de la ciudad
de Stdértorn ha hecho germinar la idea de electrificar la linea
Nynas-Sodertdrn y construir una nueva linea eléctrica entre
Sodertorn y Stockolmo.

Se empleara corriente monofasica de la 600 voltios y 15 pe-
riodos. Las locomotoras seran de una potencia de 600 caballos y
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de un peso de 42 tonelada.s, estardn rroberna.das por engranajes.

El gasto de enegia eléctrica por tonelada kilométrica se ha
evaluado en 33 vatios-hora para los trenes rapidos, 43 para los
trenes dmnibus y 25 para los de mercancias. Comprendiendo las
perdidas en linea y la corriente empleada en la calefaccidn, se
prevé un gasto de 6 millones de kilovatios-hora al afio.

La linea se equipara con suspensién catenaria sobre postes
metdlicos: el hilo de trabajo tendra de 50 4 60 milimetros cua-
drados: ademds, & todo lo largo de Ja linea, se encontrard un
feeder de 30 4 40 milimetros cuadrados. La peérdida de carga
maxima sera. de 18 por 100.

Segun la Zeit. des Fer. dewtsch. Eisendbalnveri. , los gastos
de explotacidn seran de 0,0022 de franco por tonelada kilométri-
ca brutd, siendo el precio de la corriente de 0,037 de franco.

(Revistas extractadas de Le Génie Cluil),

D0S REALES DECRETOS TMPORTANTES

——

Gaminos vecinales.
. EXPOSICION

Sefior: Los 12 kilometros de caminos para trinsito rodado (ca-
rreteras y caminos vecinales) por miridmetro cuadrado de exten-
sidn territorial que tiene Espaita, frente 4 100 que ostenta Fran-
cia y 40 que presenta, dentro de nuestra misma Nacién, la pro-
vincia de Vizcaya, pueden elevarse en corto tiempo & 20, que es
la densidad con que figuran las vias de comunicacién ordinarias
en el conjunto de las provincias Vascongadas y Navarra, donde

mds se han desarrollado aquéllas, en relacién ‘con las necesida—
des sentidas.

Con la velocidad acostumbrada en la construccién de carre-
teras, y la que ya en el régimen normal de la aplicacién de la
ley vigente puede tener la ejecucién de caminos vecinales, ese
5lazo no pasard de diez ailos, lo cual satisfard las justas ansias
del pais, dando entrada en la red actual de carreteras y ferroca—-
rriles 4 los px'oducto= de 3.000 pueblos de los 4.000 que aun
-viven-aislados del resto de Espafia, y sin raigambre que los una
'siquiera 4 la tierra en que se asientan.

Intensificar la Agricultura, abrir dentro mismo de Espaiia
nuevos mercados & la industria, activar la corriente comercial,
-aumentar, en suma, la riqieza nacional, se consigue al atender

-4 es0s muchos poco: que representan los caminos vecinales, com-

plemento indispensable de las grandes vias, base, mds bien, en
‘que “deben apoyarse las carreteras y los ferrocarriles, cuyos
‘cuantiosos-capitales empleados en su construccién dan asi- todo
el xendlmlento que la prudente economia reclama.

"'No se necesitan para ello grandes sacrificios del palis, sino
-constancia en-el trabajo, que no haya soluciones de continuidad
alternando los perfodos de ejecucién de obras con los de redac—

"cién de proyectos, que la maquina de la Administracién marche
~acompasada ysin que se tenga que parar por falta de primera
“maleria que transformar, -y asi Ias nuevas vias, al ir acrecentan-
do la nqueza, proporcmnan nuevo atmho al Erarlo pam abrir
‘nuevos cauces en progresién creciente. S

A este Ministerio incumbe ejercer la prevxaxén necesarxa para
que tales fines se realicen. -

Por esto, en 1o que & caminos vecmales se refisre, corre:pom
“de’ hoy examinar el estado en que se hallan las obras del prxmer
concurao celebrado ‘con arreglo 4 la ley vigente y dxsponer en
cousecuencla lo‘que: proceda. L -

~En 31 de Ago:to de 1911 sé celebrs el prxmer concurao de

subvenciones y anticipos para la construccién de caminos veci-
nales con arreglo 4 la ley vigente de 29 de Junio de 1911,

Se asigné la cantidad de 25 millones de pesetas para subven-
ciones y 3.300.000. pesetas para anticipos de fondos 4 los Ayun-
tamientos.

Se presentaron 1.327 proposiciones, y se han admitido 524,
que importan 17 millones de pesetas de subvencion y2
de anticipos.

De cﬁchas-cautidades se han concedido hasta la fecha, respec-
tivamente, 10.700.000 vy 1.300.000 peselas, distribuidas en 340
caminos que estdn hoy en ejecucion.

mlllone;

De dicho nimero de caminos, en 196 entrega el Estado s
subveucién y anticipo de obras, que se ejecutan por subasta, y en
144 que construyen los Ayuntamientos directamente se entrega
la parte de subvencién y anticipo correspondiente § cada ]ulome~
tro cuando estd terminado. .

En cuanto al resto de 184 caminos, ¢ sea la tercera parte de
los admitidos'en que no se han empezado las obras, estin en tra-
mitacién sus proyectos y los expedientes de concesion de subven-
ciones y anticipos.

Estas obras se ejecutan con cargo & los créditos del presu~
puesto ordinario concedido para los aflos 1911 al 1915 {en total
50 miliones) por ley especial de 1.° de Julio de 1911,

El sobranle no gastado en cada afio ha quedado en beneficio
del Tesoro, como todos los demds de los presupuestos ordina-
rios.

-El que se hayan admilido s6lo 524 caminos de los 1.327 so-
licitados es garantia de que los requisitos impuestos por la ley
y el Reglamento no son mera férmula escrita, sino que se acep-
tan sélo las proposiciones que reunen las debidas condiciones de
segura coparticipacién de los esfuerzos de los pueblos. Prueba

“también es de esto mismo Ja Real orden de 18 de Diciembre dl-

timo, desechando las proposiciones que en principio se admitie-
ron y no cumplieron luego los peticionarios las obligaciones pre-
vias & la ejecucién de las obras que sealan aquellas disposi-
ciones.

Mds admisiones hubiera habido si todas las provincias se hu-

- bieran percatado igualmente de las ventajas de la ley actual,

pero varias, 6 la desconocieron 6-no creyeron en su eficacia, cosa
que hoy no debe ocurrir al ver el ejemplo de las demas.

Prueba de esta desigualdad es-que, -aparte de la provincia de
Barcelona, en que por estarse ejecutando- un vasto plan- concer-
tado anteriormente con la Diputacién, eén la que por temer los
pueblos ademds el auxilio de ésta, no interesa tanto el sistema

“de contrato directo delos pueblos con el Estado; en Canarias sélo
"se presento una propo.ﬂcxén de un camino, y eso que dlapoma de
un' crédito de 1.027.000 - pesetas; en CAdiz figura solamente'in




