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Las piedras, el polvo, los pedazos de papel, efe., son directa-
mente aspirados en la caja de barros, que estd provista de una
valvula en el fondo, por.la cual se la vacia en el depdsito.

Segtin Jos resultados obtenidos hasta la fecha, la limpieza de
los carriles por medic de las automotoras deseritas viene & cos-
tar proximamente 95 céntimos por kilometro de via de tranvia,
sin comprender el transporte de los barros 4 los depdsitos, ¢ sea
admitiendo que estas vias se limpien dos veces por semana,
100 francos al afto. Este gasto viene a representar, en Alema-
nig, la mitad proximamente de lo que cuesta la limpicza 4
mano.

Las nuevas locomotovas, tipo «¥Mikado», deb
Lehigh Valley Bailroad (Estados Unidos).

Las primeras locomotoras del tipo ./ikado, construidas por
los establecimientos Baldwin, para el Lehigh Valley Railroad,
se pusieron en servicio en 1903. lstas maquinas estaban pro-
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riores un aumento muy sensible de potencia, como se ve en el
cuadro siguiente:

DATOS DE CONSTRUCCION

1903 1913
Dimensiones de los cilindros, milimetros. 571 x7l1 686 < 82
Diimetro de las ruedas acopladas, {dem. 1.410 1,422
Superticiede rejilla, metros cuadrados. . 8,15 9,29
Superficie de calefaccidn, idemid........ 331 448
“uperficie de recalentamiento, idem fd... » 102
Timbre, kilogramos......... s - 14,06 12,30
Peso adherente, fdem....... «ovieivnin 80.000 105.000
Peso total, fdem..ovriivinveennereeer s 106,000 146.000

Til esfuerzo de traceion pasa de 19.800 kilogramos & 26.300, 6
sea un aumento de un tercio. La caldera es muy potente y apro-
piada & recorridos largos y dificiles, exigiendo nn gran gasto de
vapor; es del tipo swagon-lop. Bl hogar, del sistema Wootten, sin
chmara de combustién; es de grandes dimensiones; su profundi-
dad, en la parte anterior, es de 2,20 metros y su superficie de
calefaccidn directa de 25,45 metros cuadrados.

En el modelo de 1903, la parte anterior del hogar estaba co-
locada encima de las ruedas motoras, pero en las nuevas maqui-
nas ¢l hogar estd dispuesto detrds de las ruedas acopladas, lo
que permite darle mas profundidad y tener una camara de com-
bustidn suficiente encima de la vejilla, sin tener necesidad de
prolongarla hacia la placa tubular. El combustible empleado es
una mezcla de carbdn bituminoso y antracita de buena calidad
y se carga por dos puertas giratorias, distantes 965 milimetros.

La rejilla esta formada de tres grupos de barras que com-
prenden tres partes cada uno.

Il recalentador estd extremadamente desarrollado. Esta cons-
truido segin el modelo lop-Aeader de Schmidt y comprende 43
elementos, que dan una superficie de recalentamiento de 102
metros cuadrados. B} vapor llega & é1 por unos tubos exteriores.

Los cilindros motores estan provistos de valvulas de seguri-
dad y de vilvulas de entrada de aire. Los cilindros distribuido-.
res tienen un didmetro de 356 milimetros.

Los largueros son de acero al carbono y tienen 140 milime-
tros de anchura. Los resortes de las ruedas delos ejes acoplados
segando y tercero estin reunidos por balancines.

Fstas nuevas locomotoras han sido construidas seguin los
planos ¢ indicaciones Jde la Compaiiia del Lehigh Valley Railroad
¥ constituyen un progreso real é interesante en el desarrollo de
las maquinas de ocho ruedas acopladas que queman antracita,

Ademds de las dimensiones citadas anteriormente se puede

vistas de la distribucion Stephenson y tuncionaban con vapor
saturado. Las 17 nuevas locomotoras, construidas en los talleres
Baldwin, son de distribucidn Walschaerts, con distribuidores ci-
lindricos, y la caldera esta provista de un recalentador Schmidt.
Son unas maquinas muy potentes, que presentan sobre las ante-

todavia indicar que el cuerpo cilindrico tiene un diAmetro de
2,127 metros y los tnbos una longitud de 6,4 metros.

El ténder, soportado por dos bogias, puede contener 30 me-
tros cubicos de agua y 12 toneladas y media de carbén. -

(Extractos de Le Genie Civil.)
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