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Coloeacion de los cajones de! New-York Sulway tras que se sostenia el cajén con la ayuda de dos derricks.
para la travesia del Harlem River. Cuando los compartimientos centrales de los flotadores se han
llenado de agua, el peso aparente del cajon era de 5 toneladas.

La linea metropolitana de la Avenida Lexigton, del New- Los derricks, que soportaban esta carga, han podido llevar el
York Sulway, en Nueva York, debe atravesar el Harlem River cajon rigurosamente & la posicién descada.
por medio de cuatro tubos de 3,30 metros de ditmetro ¥y 329,2 : '
metros de longitud, colocados unos al Jado de los otros 4 la pro-
fundidad dproumada de 18 metros bajo el nivel del agua.

Para establecer estos tineles se ha adoptado un procedimien-
to que consiste en construir unos cajones formados por trozos de
igual longitud de los cuatro tubos adyacentes, y reunidos por
una armadura transversal, llevar después estos cajones flotando
encima de una trinchera dragada de antemano en el lecho del
rio, ¥, en. fin, sumergirlos haciendo que entre agua en su inte-
rior. Se rodean en seguida los cuatro tubos de una masa de hor-
migdn formando un Qolo bloque de una seccién rectangular de

23,15 metros de anchura y de 7,45 de altura. _

- La longitud del tiinel bajo el rio-se ha dividido en cinco tro-
zos, para los cuales han de emplearse cuatro cajones de 67 me- Eocima del cajén se ha establecido un andamiaje que llevaba
tros de longitud y uno de 61 metros. Dos de estos cajones aca- los aparatos para la fabricacién del hormigdn, destinados & pre-
ban de sumergirse y se efectiia en la actualidad el hormigonado parar el necesario para rodear los tubos. Cmco cafierias vertica-
que ha de rodearlos. Las figuras 1.” 4 3." que tomamos del Ingi-  les que descienden entre los tubos y de una y otra parte de los
neering ]Becord representan un cajén en flotacién y colocado ya tabos e\tremoa, sirven para verter un hormigén liquido, que
en el sitio que debe ocupar. viene 4 llenar la armadura del cajén.
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- Figs, 1.0y 2,2
Se ve en ellas que los tubos tienen una parte plana vertical, Cuando se hayan colocado y hormigonado las ¢cinco secciones

destinado & permitir su aproximacién. Se mantienen unidos por del tinel, se establecerdan unas ataguias alrededor de las extre-
- unas planchas transversales, de palastro, con abrazaderas, espa- midades de los tineles para poder reunirlas & los trozos estable-
ciadas, aproximadamente, 4,70 metros, teniendo una superficie cidos bajo Ida orillas del rio.
igual 4 la seccin que debe darse al macizo de hormigén. Las
extremidades de estas planchas estan, por otra parte, reunidas
por tabiques de madera, destinados & sostener el hormigén du-
rante su colocacién. En las extremidades del cajon, los palastros
de los diafragmas se prolongan 4 través de los tubos para cons- El terrible siniestro acaecido eu un tren, en Melun, 4 fines
tituir un cierre hermético, reforzado por tablones unidos. En el del afio pasado, y cuyas consecuencias fueron mis graves por
interior de los dos tubos extremos se encuentran, ademds, unos  haberse incendiado los depdsitos de gas comprimido, ha llamado
tabiques parciales que no obturan mas que la-mitad superior de ]y atencion acerca de los peligros del alumbrado de cas en los
la seccion. En fin, transversalmente 4 los tubos se hallan cuatro  tenes y. acerca de la utilidad de su reemplazo por el alumbrado
flotadores cilindricos @, de 3,20 metros de didmetro y 20, 80 de eléctrico.

 longitud, que tienen dos tablquea intermediarios. - . " Por una circular de 15 de Marzo de 1911, el Ministro de Obms

 El cajén se ha construido & unos 1.600 metros de su emph/a- plblicas francés habia ya invitado & las Compmnaa de ferroca-

miento definitivo y se le ha llevado flotando hasta él. Para su- rriles 4 hacer progresivamente esta sustitucidn, y por una nue-

- mergirlo se hahecho entrar aguaen el interior de los tubos, con  va circular de 27 de Noviembre del afio pasado, records esta in-

el auxilio de compuertas que se habian dispuesto con este ob_]e- vitacién, y, al mismo tiempo, les avisé que en Io porvenir «nin-

to. Durante Ja sumersién se guiaba el cajén ‘por medio de pilo- giin proyecto de material mévil para trenes de velocidad seria
tes.. Los t.o.blques transversales dispuestos & Ja.mitad de la sec- aprobado si llevaba el alumbrado por medio del gas».

cién.en los tubos extremos han retenido en éstos una cierta " Hay varios sistemas para el alumbrado eléctrico de los trenes;

cantidad de aire, que ha servido para mantener el cajén hori- la mayor parte de ellos comprenden una bateria de acumulado-

. zontal durante su descenso. Llenos asi de agua los tubos, se sos- reés y una dinamo; ésta puede ponerse en movimiento, ya por su

tenia el cajén 'por los flotadores. Para.sumergirlos por completo motor especial, ya simplemente por un eje de uno de los carrua-

. se ha llenado de agua el comparnmlento centml de éstos, mien- jes del tren; esta iltima disposicién es la mas empleada. El em-

Aparatos, sistema Vickers, para ¢l alumbrado
eléctrico de los trenes.




