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l¢ presenta y que estd constituido por el frotador, el carril de

contacto 7' (fig. 1.M, el r¢lé R, la resistencia £, de la via que

reemplaza en el circuito & la de la- locomotora, el carril comiin
D, y, enfin; ‘el bastidor de la méquma cerrando’asi el clrcultu.

Es facil observar que, en estas’ condiciones, la ménor ahoma-
lia que sobrevenga en la via, en una seccion. considerada, pon-
dré en corto-circuito los dos carriles principales en esta'séccién,
de modo que el rel¢ &2 'descargado suprimira el contacto qué

de ¢l depende y pondra obstécu]o al paso de la corriente por este

camino.
Desde entonces, estando definitivamente cortada la cornente

de excitacién dela’ dinamo, la corriente exterior, & su vez, va’

bajando rapidamente hasta anularse y producir las séfiales de
alarma; y después la parada dél tren, si el maquinista no ha po-
dide ‘6 no ha creido que’ debia impedirlo.

Bl sistema se completa con una instalacidn telefénica que
permite & los empleados de’la via comunicarse con el maqui-
nista de un tren, ¢ & éste ponerse en comunicacién con el jefe

de tal 6 cual estacién de la red, 6 aun 4 un viajero hablar con’

7

una persona cualquiéra ¢
marcha. .

A principios del afio'pasado se hicieron nuevos ensayos con
este’ sistema en la importante red de la Staten Island Rapid
Transit, entre Amandale y Pleasant Plains (Nueva Jersey). Eato:
eusayos tenian un doble ob_]eto.

con otro viajero de otro tren en

- En primer lugar poner & prueba las modificaciones llevadas’
a cabo, 4 consecuencia de los experimentos precedentes; en los -

tres érganos principales del sistema, es decir, en la caja de re-

gistro, en la valvula que gobierna la caferia de aire comipri-’
mido y en el disyuntor; después, verificar el funcionamiento

del conjunto y la’ concord.mcm de los efectos que habian de ob-
tenerse.

A ‘consecuencia de estos ensayos, que recibieron la alta
aprobacion del Comité Naciondl del Comercio y de la Comisién
Superior de'los Ferrocarriles (de los Estados Unidos), se decidio,
en Julio de! mismo dfio, equipar una nueva linea de via 1nica,
la del Erie Railroad, entre Newark y Paterson (Nueva Jersey),
en un recorrido'de unos 30 kilémetros: los resultados obtenidos
confirmaron todos los precedentes.

El costo dé la instalacién del sistema Lacroix es de 600 &
1.250 francos por kildmetro, y el del equipo de la" Jocomotora -

viene & ser de 1.200 francos préximamente.

La presa-del Mohne (Westfalia)."

La presa del Mohne (fguras 1." y 2.%), inaugurada el 13 dé

Julio del aio pasado, forma un lago artiticial cuyo volumen, de

130 millones de metros cibicos, no es sobrepujado, en Alema-
nia, mas que, por los 200 millones de metros cubicos del depdsito
del Eder.

Esta nueva obra, coustruida en la conﬁuencm del Heve
y del Mdhne, cerca de la confluencia de este dltimo rio con el

Rulr, sirve para la regularizacidn de este afluente del Rhin:.

aneja‘a la misma hay una estacién central (fig. 1.%).
Las.cuencas del Mohne:y del Heve tienen una saperficie to-

tal de 400 kilémetros cuadrados y reciben anualmente unos 95

centimetros de agua; estos dos riostienen en conjunto un caudal
medio de 8 métros cibicos por segundo. Ellago tiene una lon-
gitud de 10 kilémetros en el valle del Mohne, de 5en el del
Heve, y una anchura de 2,5 kilémetros en la confluencia de es-
-tos-dos rios.

Inmediatamente agua abajo de la gran presa eubte una mas
pequeiia, que embalsa 400.000 metros CﬁblCOa, ¥y compensa agua
abajo las fluctuaciones de caudal de las cafierias de la presama-
yor, las cuales, como no abastecen & las turbinas de la estacién
central mas que algunas horas por. dia, tienen un caudal muy_,
irregular.

La presa, cuya deacrx peidn tomamos del Zentralbl. der Bau-

ver 72., tiene un desarroto de 650 metros; swtrazado, que permite
4 la obra sufrir las dilataciones correspondientes & las variacio-
nes de temperatura, corresponde & la cuerda de la parabola
¥ =1.0002.

Tiené una altura de 32 metros y sus cimientos penetran en la
roca § metros. El cdlculo de la obra se ha hecho sin tener en
cuenta el suplemento de resistencia debido & su forma curva, y
suponiendo que por su solo peso debe resistir & la presién infe-
rinr, én el caso en que se filtrase en los cimientos.

Fig. 1.7

En las condiciones mas desfavorables, el esfuerzo de compre-
sién maximo en la mamposterin es de 8 kilogramos por centi-
metro cuadrado ¥y no se produce ninguin esfuer/o de extension,

La obra, de un volumen de 265.000 metros ciibicos, se ha
construido con mampuestos calcireos y de gres; para la capa de
1mpermeab1hdad agua arriba, se hao aumentado la riqueza del
mortero, que aderna> se ha aumentado con una solucion de as-
falto; numerosos drenes se han dispuesto en el espesor de la
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Fig.2*

mamposteria. Se ha hecho constar, por otra parte, que llenando
el Jago hasta la mitad de su altura. el caudal de las fugas era in-
ferior & un.cuarto de litro por segundo.

‘En la galerfa establecida para la derivacién de las aguas, se
pusxeron tres cafierfas de 1,40 metros: cuatro canalxmclones de
la misma dimensién se han alojado en el cuerpo mismo de la
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presa: se dispone en conjunto de una seccién'de evacuacién de
11 metros cuadrados, 16 que es sobrado suﬁclente _para el cau-,
dal que corresponde & lasg grandes crec1das aal es que no ha sxdo '

necesario vertedero.

Para utilizar la energia ludréullca del pantano, e ha cons- -

truido, agna abajo de la presa, una estacidn central e\plotad'm por

la socmdad westfaliana de dx:tnbucxon de electmmdad en Dort- -
mund; esta fabrica comprende cuatro alternadores de 1. "00 ]u]o-. ‘
25.000 °
voltios ¥ no furiciotia mas que algunas hora.a por dia; acoplada -

\'dthb. que suministran corriente trifasica, transformada &

en paralelo con la fabrica de Kruckel, cerca de Dortmund. Debe
construirse, agua abajo, otra p'eqneﬁa’ fabrica, que serd abaste-
cida por el depdsito de embalse.

La construccién de Ja presa ha llevado consigo un gasto de
7 millones de marcos; si se anade & esto los gastos que se han
ocasionado por la compra del terreno y por las expropiaciones,
Jas obras inherentes & Ja creacidn del embalse, se llega 4 una
inmovilizacién de 21 millones y medio de marcos (sin compren-
der Ja estacién eléctrica). Bl metro cubico de agua embalsada
viene asi & costar 17 pfennigs (21 céntimos de franco).

Indicador de marcha de las calderas de vnpor.

Como las condiciones de funcionamiento y el rendimiento
térmico de las calderas de va por estin intimamente unidas & las
presiones que reinan en cl hogar y en los tubos de humos, se
concibe que sea posible. midiendo y comparando las presiones
en ciertos puntos de estas calderas, formarse una idea exacta de
la marcha de éstas y del reparto del carbén sobre la rejilla. Si,
en electo, para un tiro dado, Ja diferencia entre las presiones en
el interior del hogary 4 la entrada d e la chimenea aumenta,

puede deducirse que no pasa Dastante aire & través de'la re.]]llcy
¥ que, por consecuencia, esta esta demasiado cargada; si, por el-
contrario, esta diferencia de presion disminuye, es un sintoma -

de que la rejilla esta insuficientemente cargada.

- §i, por otra p(u'tu, £s necesario, para mantener la pre51én en -

la caldera, aumentar el tiro, se produce en el interior del hogar

gases, que indica entonces un incremento de la carga de la cal-
dera, mientras que una disminucién de esta depresion en el con-
- junto de las tuberias de la caldera corresponde 4 una disminu-
cidn de la carga. :

Indications

TFig. 1.* Fig. 2

Para poder darse cuenta. de Ja natura1e7a de las vamacmnes
de las presiones en los tuhos de humos de las calderas, los Esta-
blecimientos Blonck and C.°, de Chicago (L‘stados Umdos) han
construido el aparato representado en la ﬁvrural que tomamos
de las Lugincering News.
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Sobre una plancheta.se han fijado dos manémetros de ligui-
do A) D dlapuestos uho encima del .6tro. El'de abd.JO 4, esta"
unido por B al homr, en tanto que’su otro tubo esta, en comu-
mcaclén con la atmésfera por C; el manémetro superlor D se
conecta por E, al ren‘lstro dé tiro, y, por su otra. rama.y el tubo 11 ’
al’ fubo B quéva al horrar El manémetro . superior D, indica,.
pues, ]aa variaciones de’la dlferencm de’ prehlén entre el horvar'
encnna dela’ re_]llla, y la entrada del tubo que termma en la chi-
menea, mientras que el manometro AB da las presmnes en ]a
misma’ caja de fuego.

FPor las posiciones relativas de 1a= columnas liguidas en ]a:'
mrma 4 y'D de estos manumetros .es como se pt.ede Jjuzgar de,
las condxclonea de funcxonamxento del hocrar AL de la caldera. Lo:j
cxuco dlafrmmas de la ﬁn'ura 2 mdlcan aln‘unaa de las’ posmm-
nés que estds columnas’ ocupan e'l los pr1nc1pales casos que se.
dan en la practica. h

Dl d1an'rama A correaponde & la marcha’ normal de ]a calde-
ra; ‘las co]unmas ll(ll]ld‘la ]lewan ambas a la derecha de las
ﬂechas._

“En‘el dmn'ram-m 2, la diferencia de las presmnes entre el ho-’.
garyla chlmenea ha aumentado, mientra$ que la depresuﬁn en
el hogar mismo ha disminuido; esto significa que pasa demasia-
do aire, & tI‘dVéa de ]a re_nlla Y que es ‘nécesario recargar ésta

El chan rama 3 r=> el opuesto ‘al dmo'rama anterzor é mdwa
que la re_}xlla estd demasiado cargada, lo que hace chcmmul" 1a
diferencia de presidn entre el hogar y la ¢himenea y aumentar
la depreaxon efectiva en el honar con relacxén 4 la atmosfera.,

‘En el caso del dmrrrama 4, hay aumento & la véz de la dife- |
PEDCI&. de prealdn entre el horrar' y la chimenea y de la depreewn
en eli ‘hogar: la caldera esm muy remrwadm tanto, que pata man-
tener la presnéu ha'sido preciso airmentar a la vez el tiro y el e~-‘ '
pesor de la capa de combustible sobre la rejilla. © -

En fin, el diagrama 3, que indica una disminucién smm]ta-
nea de la dlferencm de las presiones entre el hogar y la chime- _
nea.y de hdepre&m en el hogar, manifiesta que la caldera .
funciona por bd_)o de su C'LI""‘d. norm] por lo tanto, con un tiro

: redumdo
y de los tubos una depresién mayor en todo el recorrido de los:

La rewulacxén del’ 'Lpamto se hade, en’ el mismo lugar, po-

- niendo la caldera'en marcha normal 'y llevando las flechas.de

las dos escalas enfrente de laa e\tremlchdes de las columnas li-
qludaa 4 ¥y D
Las fuerzas hidraulicas de Suiza. -

M. J. Guye, profesor, de: Ja. Universidad de Ginebra, al. exa- .
minar, en la Repue Polylecknique (de Ginebra), la cuestidn de
la:venta de.énergia hidriulica al e\tmn_]ero, pubhca. los . datos
siguientes:; ' o

-La potencn hldréuhca total en Europa es de 400 mll]ones de -
caballos; & Sniza corresponden 3 millones, -es decir, préxima- -
mente un 0,8 por 100; como la poblacién de este pais (3.750. 000
habitantes) representa un.0,83 por.100 de la de Europa; se ve
que este pals no.resalta- tan favoremdo Como se cree general-‘
mente.. . .

La potencia .sumlmstrada por. Suxm al e*ztr:an_]ero es en la ac-
tualidad de 45 000 caballos. préximamente, y.las concesiones
terminaran de 1916 4 1926. .

.M. Guyetermina diciendo que bulza tendré mas tarde nece-
sidad de toda.su energia hidraulica, y que si quiere venderla ac-
tualmente 4 los extranjeros, es'necesario, por lo menos, reducw.
considerablemente la duracién de las concesiones.
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