REVISTA ' DE OBRAS PUBLICAS

-8 De Casablanca's Mequinez, por Settabyy .~ - i
1232 De Fez 4 Udjda, con enlace con'la red argelina.

*.. - Movimiento comercial.—La inmigracién & Marruecos es ya
intensa y 1ds relaciones con Buropa son bastantes faciles y rapi-
das. El viaje, por ejemplo, de Paris & Casablanca, por Burdeos,.
cuesta de 100 & 200 francos, segiin la clase. De Paris & Tanger,
por Madrid y Algeciras (cincuenta y cuatro horas de tray ecto),
cuesta 350 h‘auco», prémmamente en primera cl«hc en1914 este
trayecto se reducira & cuarenta horas por lamayor veloeidad del'
tren «\Iarruecos-E\press»
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-La agricultura y la ganaderia constituyen en la actnalidad
las principales riquezas de Marruecos: el Garb y la Chauia, prin-
cipalmente, son muy fértiles; la mayor parte de los cultivos de
Europa (trigo, cebada, maiz, judias, guisantes, lino y cafiamo),
se dan en é] muy bien. o

Sélo el puerto de Casablanca ha exportado, en 1912, cerca de
7 millones de francos de cebada, 4 millones de trigo, 3 de lino y
2 de lana y pieles de cabra, etc.

Los productos de las huertas, despreciados por los mdln'ems,
deberan dar buenos resultados, sobre todo en la costa, en las
cercanias de Tanger, Larache y Casablanca; la exportacién de
las primicias podia hacerse como se hace en Argelia.

La crianza del ganado vacuno y lanar es hasta a.qui objeto
de cuidados insuficientes por parte de los marroquies; seria ne-
cesario mejorar las razas. La exportacién de cerdos, cuya carne
no comen ni los Arabes, ni los israelitas, y cuya crianza es sen-
cilla, podria también ser provechosa, cuando. las expediciones
sean mas faciles.

El cuadro siguiente fijard las ideas acerca del movimiento
comercial de Marruecos actualmente, el cual pasa casi por com-

_pleto por los ocho puertos abiertos al comercio:

1911 1912
Millares Millares
de francos. de francos.
Importaciones..eveesneneeeses eer  TIO1T 134.309 .
Exportaciones.....eeevieeeinen.. 68195 66.054
TOTAL. . vvvenerenein, 146,112 200,363

"En pa:rticular, el puerto de Ca,séblanca, aunqué todavia en
embrién, ha hecho los progresos sigunientes: en 1910, 24 millo-

nes; en 1911, 42 millones; en 1912, 63 millones. de; comercio

total.
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Bénll)d'eléé(ricd para poze profundo, instalada
“en la fabru,u hidraulica de !Roeld‘ord (Leiados
“"Unidos).

Para aumentar el caudal de la fabrica elevadora de la ciudad
de Rockfor (Iilinois, Estados Unidos), que habia venido & ser in-,
suficiente & causa del incremento dé la poblacion, se ha instalado
en aquélla una bomba elevadora centrifuga auxiliar, de aita pre-
sién, que describe el Zngineering News.

El pozo en el cual esta bomba toma el agua desciende hasta
una profundidad de 450 metros y tiene un didmetro de 305 mili-
metros, elevado 4 457 en los primeros 75 metros. El agua se man-
tiene normalmente ez aguél al nivel de 35 metros, préximamen-
te, por debajo de la superﬁcle del suelo.
~ Para reducir la presion en el interior de Ja cafieria de impul-
sién vertical de la bomba centrifuga, y también las dimensiones
y la velocidad de rotacién de esta bomba, se ha recurrido ala
disposicién siguiente: 4 una profundidad e 33 metros, proxima-
mente, se ha instalado una primera bomba de eje vertical 4, de
éuatro células, que desarrolla una presion suficiente para llevar
el agua 4 la superficie del suelo.

* Upa segunda bomba centrifuga B, de dos células y de mayor
didmetro, esti, por otra parte, montada inmediatamente por en-
cima del pozo tubular, y produce la presidn necesaria para ase-

_gurar la distribucién del agua en las canalizaciones del servicio

de incendio, 6 sea, préximamente, 6 kilogramos por centimetro

_cuadrado.

- Las dos bombas 4 y B estin montadas sobre un arbol oomﬁn

' O aIOJado en un tubo cerrado, provisto de cojinetes de distan-

¢ia en distancia y concéntrico al tubo de impulsién de la bomba

" A. Los dos tubos concéntricos sirven al mismo tiempo para sus-
‘pender esta tltima bomba debajo de labomba superior; el arbol

C gira, ademas, por su extremidad inferior, en un tejuelo engra-
sado por medio de aceite bajo presidn.

El conjunto de las dos bombas turbinas se pone en movimien-
to por medio de un motor eléctrico alterno 3 de eje vertical de
125 caballos, gobernado automdticamente por un regulador hi-
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draulico, que tiende & mantener constante la presién en la cafie- -

ria de impulsién D, de la bomba B. Se suministra la corriente &

este motor por un transformador estatico que baja su tensidn de
4.000 4 400 voltios, proximamente.

Disposicisn «sin hilo» para regular la sucesion de
los trenes, sistema Prentice.

La catéstrofe de Melun ha llamado la atencién acerca de las
disposiciones que permiten repetir, sobre la locomotora, las se-
fales de la via, & fin de que no puedan dejar de verse por el ma-
quinista. Se han ensayado ya un gran numero de disposiciones
de indicaci6n eléctrica instaladas sobre la locomotora misma.
que presentan, sin embargo, el inconveniente comin de exigir
un contacto metélico directo entre drganos fijos instalados en
tierra y 6rganos méviles montados sobre Ja locomotora.

La disposicion que vamos & describir, segun el Zlectrician,
y que ha sido ideada por M. Prentice, permite transmitir las se-
nales deseadas al maquinista, sin ningin contacto entre la mé-
quina y unatoma de corriente fija de la via. Esta destinada & las
vias equipadas por el block-sistema y enciende sobre la locomo-
tora una limpara roja si la seccidn precedente estd ocupada por
una maquina ¢ por un tren, provisto 6 no provisto de este misma
sistema avisador, y una lampara verde si la via esti libre. Ade-
mas, en el primer ca.so, aplica antomaticamente los frenos sobre
las ruedas.

Este sistema acaba de experimentarse con feliz éxito en una
seccidn del London and South-Watern Railway.
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La figura representa esquematicamente esta disposicidn. Se
compone, para cada seccién aislada de la linea, de una estacién
colocada en la unién 7 de dos secciones adyacentes, compren-
diendo un pequeiio transformador 4, abastecido por una linea
exterior, J5, con corriente alterna, y cuyo secundario esta unido
& los dos carriles de la seccidn precedente, y un segundo trans-
formador C, abastecido por la misma linea B, pero en cuyo cir-
cuito primario esta intercalado un interruptor gobernado por
una bobina D, unida 4 los dos carriles de la seccién siguiente.
El secundario del transformador C forma parte de un circuito de
alta frecuencia, conteniendo un resonador, una capacidad regu-
lable y una self, estando unido por el intermedio de un oscilador
Oudin /74 un hilo G colocado entre las dos vias de la seccidn
situada delante de la estacidn.

Resulta de esta disposicién que, cuando una seccidn cual-
quiera estd libre, es decir, que ningin eje de locomotora 6 de
vagdn establece un corto-circuito entre los dos carriles, y, por
consecuencia, entre los terminales secundarios de) transforma-
dor 4 de esta seccidn, la bobina D de la estacidn situada 4 la en-
trada de esta seccidn estd excitada, el interruptor de C de esta
estacion estd cerrado, y el circuito # lanza en el hilo @ de la
precedente seccién una coreiente alterna de alta frecuencia,
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produciendo, en toda su longitud, una emisién.de ondas hert-
zianas. 8i, por el contrario, esta seccidn estd ocupada por:un
tren, por ejemplo, éste pone en co to-circuito al transformador 4
correspondiente, de modo que el circuito oscilante Z de la esta-
cién de la entrada de esta seccién permanece inerte yel hllo G—
de la seccién precedente no emite ondas. '

Las locomotoras & que han de transmitirse las sefiales llevan
el equipo siguiente: una antena multiple horizontal H, fijada
bajo el bastidor y unida 4 tierra, en la cual estd intercalado un
cohesor Z; un primer relé X movido por este cohesor y que
cierra el circuito de un segundo relé Z, provisto de un niicleo
de hierro de fuerte histéresis, cuya funcién es mantener cerrado
el circuito del relé principal 4/, durante las interrupciones de la
corriente en el circuito del cohesor y de su relé.

El relé principal M maniobra, en fin, un interruptor doble
que cierra, en un sentido, el circuito de una lampara roja By
del electroimin @ que aprieta el freno de la miquina y, en el
otro sentido, el de una lampara verde V. Estas dos lamparas, los
relés y el solenoide del cohesor reciben todos la corriente de
una bateria de acumuladores P.

En tanto que el hilo & de la seccién en que se encuentra la
maquina del tren emite ondas y que la seccién precedente estd,
por consecuencia, libre, el cohesor deja pasar la corriente, los
relés intermediarios cierran sus interruptores respectivos y el
rel¢ principal M/ cierra el circuito-de la lampara verde. Si, porel
contrario, el hilo G no emite ondas, 4 causa de la ocupacién de
la seccién precedente por un tren, el cohesor y los relés de la
locomotora permanecen inertes y el relé principal M cierra el
circuito de la'lampara rojay del freno Q.

Un botén § permite al maquinista, en este @timo caso, aflo-
jar los frenos, si lo juzga necesario, pero sin que, por esto, se
apague la Jampara roja. Esta no puede reemplazarse por la sefial
verde mas que cuando la corriente circula de nuevo en la bobi-
na D correspondiente al circuito precedente y que el hilo & de .

la seceidn ocupada por la locomotora, que lleva estas sefiales,
emite de nuevo ondas.

Puente de eemento armado sobre el Arroyo Seco

(Pasadena, California).

Este puente salva el valle del Arroyo; tiene una lonﬁltud
de 457 metros y una altura maxima de 57 metros; comprende
15 arcos y dos estribos, 6 sea, partiendo del Este, un estribo de
11,27 metros, tres arcos de 9,14 metros de luz, cinco de 34,44, uno
de 34,75, uno de 46,02, uno de 67,97, uno de 46, 02, tresde 9,147y
un estribo de 11,27 metros. Todos los arcos estan formados de
dos arcos parabdlicos de seccidn cuadrada y distantes 8,44 me-
tros de eje 4 cje.

La calzada tiene 8,53 metros de anchura ¥ las dos aceras, al
aire, 1,52 metros, con refugios 4 la derecha de los pilares. En

‘proyeccién horizontal, la obra tiene una parte en curva de 244

metros de desarrollo, y el resto tiene su alineacién recta. La cal-
zada, partiendo del Este, tiene una pendiente general de 26 mi-
limetros por metro. Las pilas se han cimentado directamente so-
bre la'roca que sé¢ ha encontrado 4 poca profundidad.

Han entrado, préximamente, en la construccién de esta obra,
8.400 metros ciibicos de hormigén y 600 toneladas de metal para
la armadura. El gasto total ha llegado & 940.000 francos.

Las Engzmermy News describen minuciosamente las obras
que han sido necesarias para la construccién de este puente.




