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‘velocidad de 90 kilémetros por hora, por la impulsién de una

potencia efectiva de 80 caballos. ,

Preséntase, como se ve en sus planos {figuras 1." 4 3.%), que
tomamos del Aeroplile, bajo la forma de una balsa rectangular
de 5 metros de longitud por 3 de anchura. El fondo esta consti-
tuido por cinco cajones idénticos, que permiten al barco desli-
zarse sobre la superficie del agna, sin originar olas: su paso no
tendrd, por consecuencia, accién alguna perjudicial sobre las
orillas de los canales. = - :
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Figs. 1.y a*

D, deriva fija; S, asientos do los qasnjeros; A, motor; I, depésito de esencia;
r, deposito de aceite; s, soportes del motor, de palastro hatido: ar, manivela
do puesta on maccha; p, polea que gohierna el timén.

Tl casco estd constituido por cuatro tablones, dirigidos segun
el eje del barco, y forman las quillas sobre Jas cuales se fijan.
perpendicularmente, los cajones C.

La madera, muy flexible, empleada para estos cajones, es la
spruve, 6 pino de América, gracias a la cual el conjunto de la
balsa presenta una cierta elasticidad. En cada cajon, se encuen-
tran unos sacos llenos de Kapok, materia capaz de sostener

sobre el agua un peso treinta veces superior al suyo, lo que im-

pediria al barco zozobrar, aun ¢n el caso en que se rompiesen
todos los cajones. Por lo demds, este barco pasa con facilidad
por encima de los cuerpos flotantes.

A consecuencia de su pequefio calado, se ha tenido que re-
nuneiar 4 la hélice sumergida, y adoptar una hélice aérea H;
tiene ésta 3 metros de didmetro y su eje estd 4 1,50 metro por
encima' del puente. La propulsién se obtiene por un motor
Gnome de 100 caballos, por medio de una doble cadena ¢. Para
la, direccidn lleva, en'la parte anterior, un timén trapezoidal G,
de palastro, gobernado con la ayuda de un cable flexible f, por
un volante ¥, de manera de tener la maxima eficacia; unos pe-
dales permiten el desembrague y la maniobra del motor.

Los ferroecarriles noruegos.

M. Kuntzemiiller publica en la Zeit. des Ver. deutsch. Eisen-
baknverm. un estudio documentado sobre este asunto. La Norue-
ga tiene un gran desarrollo de costas muy recortadas y un in-

terior poco profundo, abrupto, cubierto en gran’ parte de nie-
ve, que presenta grandes obstaculos para la construccién de los
ferrocarriles. La poblacidn (siete habitantes por término medio
por kildmetro cuadrado) muy diseminada en el interior de las
tierras, es'mas densa en las costas y sobre todo en los alrede-
dores de Christiania. Estasconsideraciones explican la importan-
cia del trifico maritimo de Noruega (su flota mercante. de 8.000
buques, es la tercera del mundo); en oposicidn & esto hay pocos
caminos y sobre todo pocos ferrocarriles. La red es apenas su-
perior 4 3.000 kilémetros, de los que 450 son explotados por
Compafifas particulares. Mientras gne el desarrollo de las vias
férreas por 100 kilémetros cuadrados es de 21 kildmetros en
Sajonia, de 12 en la Gran Bretafia, de 9,3 en Francia y de 3,1en
Suecia, no es mas que de 0,960 en Noruega. Si sc considera, por
el contrario, el desarrollo de las lineas por 10.000 habitantes, &
consecuencia de la pequefa densidad de su poblacién, la Norue-
ga obtiene un lugar bastante mejor: este desarrollo ¢s, por tér-
mino medin, de 13kildmetros contra § en la Gran Bretana, 13 en
Francia y 26 en Suecia. :
A pesar de Jas dificultades téenicas que sc presentan para el
establecimiento de los ferrocarriles, comn la mayor parte de las

* lineas son de una sola via, y se ha renunciado 4 la construceion

de los trazados demasiado caros, el kildmetro de linea no viene
4 costar, por término medio, mas de 150.000 francos.

La separacién normal, cada vez mas empleada, se ha aidopta-
do para casi 1.900 kilémetros de via, 1.000 kilometros tienen la
separacién de 1,06 metro: algunas pequefias redes han adopta-
do, ya la via de 1 metro, ya la de 75 centimetros.

La principal linea, In de Christiania & Bergen, tienc un des-
arrollo de 300 kildmetros, de los qne 100 atraviesan una regién
desierta, abrapta, cubierta de nieve, con 15 kilémetros de tiine-
les y 25 kilometros con obras de proteceidn contra las avalan-
chas: esta linea permite hacer, en treinta y cuatro horas, el tra-
yecto de Christiania & Bergen, que exigia antiguamente dos
dias y medio.

Debe indicarse también Ia linea de Ofoten, la mas septentrio-
nal del mundo, pues se haila & Jos 69° de latitud. Tsta linea, el
dltimo trozo de la gran linea escandinava Stokolmo-Nuarvik,

tiene nn gran trafico, porque sirve de desembocadura 4 los ricos

yacimientos de minerales de hierro de Kiruna y de Gellivara
(Suecia Septentrional). Bn 1911-1912 esta linca ha tenido un
trafico total de 2.830.000 toneladas, de las que 2.795.000 corres-
ponden al transporte de mineral. Es, por otra parte, Ja 1inica
linea noruega, cuyo trafico es remunerador en la actnalidad.

La.lucha contra la nieve grava considerablemente la explo-
tacion de los ferrocarriles noruegos. El relieve abropto del pais
da lugar & perfiles muy duros y de numerosas vueltas; de donde
resulta que el desarrollo de Ja via entre dos poblaciones sea cinco
6 seis veces superior A sn distancia en linea recta.

En otro tiempo, el matarial se constenia en Inglaterra, en
Alemania 6 en Suiza, ahora existen dos fabricas para la cons-
truccién de locomotoras en Chistiania y en Hamar; desde hace
doce afios, todos los carruajes se coustruyen en Noruega.

Tl transporte de viajeros se reparte del modo siguiente: 0,06
por 100, en primera clase; 3,28 por 100, en segunda clase; 96,66
por 100, en tercera clase. Las tarifas disminuyen a medida que
aumenta el recorrido: en tercera clase varian de 3,25 dre (cénti-
mos) & 2,30 Gre por kildmetro para.los trenes ordinarios y de 44
3 ore por kilémetro para los trenes rapidos.

Inyector de aire para motores de explosion, sis-
tema Speedler.

El rendimiento de los motores termicos, y principalmente de
los motores de automdviles, se rednce & menudo considerable-
mente por verificarse defectuosamente la mezcla del aire y de
los vapores de esencia en el cilindro. Se sigue de aqui que la
combustidn del carburante es imperfecta y que se consume mas
de lo que serfa estrictamente necesario.



